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konanej jednak z zachowaniem historycznych wymia-
rébw. Wzmocniono rdéwniez fundament zawalonego
fragmentu, stosujqc pale o malej srednicy i betonowqg
platforme, na ktérej opiera sie rekonstruowana czg$é
umocnien.

Osobne zagadnienie stanowi przyszla funkcja odresta-
urowanego fortu Sant' Andrea. W sierpniu 1984 r.
byla mowa o adaptacji zabytkowej fortecy na oérodek

zeglarski, z przystaniq jachtowq w starym kanale. Re-
alizacja tego projektu uzaleiniona jest od stanowiska
wiadz wojskowych, w ktdérych administracji znajduje sig
obecnie wenecki fort Sant’ Andrea.

arch. Antoni Kozielski
PP PKZ - Oddzial w Warszawie

FORT OF SANT' ANDREA IN VENICE AND PROBIEMS OF ITS PRESERVATION

Venice played a special role in the development of the so-
-called bastion system of fortification at the end of the 15th
century. One of more widely known architects — construc-
tors of the fortification of Venetian tracks of that period
was Michele Sanmicheli. His work was the fort of Sant'
Andrea built in 1545-1949, situated on one of the islands
in Venetian Lagoon. Its objective was to protect the entra-
nce to St Mark's basin against the attack from the sea. The
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plan of the port was very original and resulted from a lon-
gish shape of the island.

This historical structure is at present subjected to preserva-
tion techniques within the programme of the protection of
Venice against the sea flood. An essential element of this
protection is a partition made of high-diameter concrete po-
les.

In future this fort is to be adapted and will serve as a
yachting centre.

TEORETYCZNE | PRAKTYCZNE PROBLEMY OCHRONY RUCHOMYCH ZABYTKOW TECHNIKI

Treéciq artykulu sq rozwazania po lubelskim semina-
rium poswieconym problemom organizacyjnym zwiqza-
nym z ochronq zabytkéw motoryzacji \. Bylo to semina-
rium osobliwe. Wzigli w nim udzial posiadacze zabyt-
kéw, utrzymujgcy je wlasnym sumptem i sami wyko-
nujgcy zabiegi konserwatorskie. Méwili na temat dba-
fosci o autentyzm, sporzqdzania dokumentacji oraz o-
chrony przed nielegalnym wywozem. Nie byli to jednak
ludzie zawodowo zwiqzani z aparatem ochrony doébr
kultury. Seminarium dotyczylo bowiem obiektéw nie
bedqgcych przedmiotem zainteresowania stuiby konser-
watorskiej, a mianowicie starych samochodéw.

Srodowisko reprezentowane przez uczestnikéw semina-
rium, nie majqgce nic wspdélnego z zawodowym konser-
watorstwem i zabytkoznawstwem, samo obwolalo za-
bytkami obiekty swego zainteresowania. Nie krylo sie za
tym oczekiwanie korzyéci, ale potrzeba afirmacji prze-
swiadczenia, ze starania podejmowane wobec ,wete-
ranéw szos” stuiq nie tylko osobistemu zadowoleniu,
lecz takie pielegnowaniu wartosci kulturowych. Ama-
torzy starych pojazdéw mechanicznych sami narzucili
sobie rygory konserwatorskie uznajqc zachowanie au-

"M, Kurzqtkowski, Problemy organizacyjne wiqzane
z ochronq zabytkéw motoryzacji — seminarium w Lublinie,
»Ochrona Zabytkéw", nr 2, 1984,

tentyzmu za cel nadrzedny i gotowi sq zajmowaé sie
swymi zabytkami nawet jesli nie uzyskaliby uznania ze
strony czynnikéw oficjalnych.

Mamy wigc do czynienia ze zjawiskiem przypominajg-
cym poczynania kolekcjonerskie, bedgce formq samo-
rzutnej opieki nad ruchomymi dobrami kultury. W
tym wypadku przedmiotem zainteresowania sq obiek-
ty techniki, ktére jesli absorbujgq niektdrych wojewddz-
kich konserwatoréw zabytkéw, to w niewielkim stop-
niu. Aparat ochrony débr kultury, z wyjgtkiem muzedéw
specjalistycznych, nie jest przygotowany do zajmowa-
nia sie ruchomymi zabytkami techniki w takim stop-
niu, w jakim zajety jest dzielami sztuki i przedindu-
strialnymi obiektami kultury materialnej. W tej sytu-
acji szczegdlnego znaczenia nabierajq zjawiska tego
rodzaju, jak spontaniczny ruch milosnikow ,weterandédw
szos"'.

Bodzcem do niniejszych rozwazan ~ jak juz powiedzia-
no na wstepie — stalo sie lubelskie seminarium na te-
mat ochrony zabytkéw motoryzacji i dlatego przy-
ktady z tej dziedziny najczeiciej bedg wymieniane. Na-
lezy z géry uprzedzié, ze problematyka ochrony i kon-
serwacji starych samochodéw jest szczegdlnie skom-
plikowana, przede wszystkim ze wzgledu na to, iz wie-
le sposréd nich uczestniczy nadal w imprezach -
wprawdzie ,handicapowanych” — ale zawsze bedg-
cych sportowq rywalizacja. A to powoduje nieuchron-
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1. Ogo6lnopolski Zjazd Samochodoéw-Weteranoéw, Putawy 1975 r. (lot. KAW - J. Mirostaw)

1 All-Poland Ancient Cars Rally, Putawy, 1975

ne zuzywanie sie czesci i podzespotéw. Niemniej jed-
nak wiekszo$¢ ponizszych stwierdzen moze odnosi¢ sie
rowniez do innych zabytkéw techniki.

Stuzba konserwatorska wobec zabytkéw techniki

Osiemnastowieczni protoplasci muzealnictwa i zabyt-
koznawstwa — Mikotaj Mniszech i Ksawery Zubowski —
uznawali za godne zachowania ,,instrumenta rozmaite"
oraz ,modelusze machin (..) rolnictwu stuzgacych Ilub
fabrykom (...)"2 Jednak w trakcie ksztaltowania sie
metodycznej opieki nad zabytkami historyczna technika
zostata pominieta. Rozporzadzenie prezydenta RP. z
dnia 6 marca 1928 r. o opiece nad zabytkami, obo-
wigzujgce 34 lata, nie wymieniato obiektéw techniki
wsérod materialnych zjawisk mogacych by¢ zabytkami.
W sferze ochrony débr kultury pozostawaty one do-
meng muzealnictwa i to tylko specjalistycznego3

Ustawa z dnia 15 lutego 1962 r. przyznata réwniez
obiektom techniki i kultury materialnej prawo do mia-
na zabytku i dobra kultury. Pierwsza oficjalng dekla-
racja na ten temat byl referat dyrektora Zarzadu Mu-

2A. Michatowski, Dzieta sztuki i twory techniki jako
dobra kultury i problem ich ochrony, (w:) Ochrona zabyt-
kéw techniki, ,Biblioteka Muzealnictwa i Ochrony Zabyt-
kéw”, seria B, t LIX, Warszawa 1980, s. 57.

3 Odosobnione przyklady zainteresowania stuzby konserwa-

zeOw i Ochrony Zabytkéw, Mieczystawa Ptasnika, Miej-
sce zabytkow techniki w ogo6lnopolskim systemie och-
rony débr kultury, wygtoszony w listopadzie 1964 r. na
konferencji ,Zabytki i tradycje techniki w Tysiaclecie
Panstwa Polskiego"4 Wysuniete woéwczas wnioski w
sprawie powotania wojewo6dzkich konserwatorow zabyt-
kéw techniki oraz utworzenia w muzeach okregowych
dziatbw technicznych nie zostaly zrealizowaneb A
wynikaly one ze zrozumienia odmiennosci problema-
tyki ochrony maszyn i urzadzen technicznych, do kto-
rej nie majg zastosowania warsztat i metodyka wypra-
cowane dla opieki nad tradycyjnym zasobem dobr kul-
tury.

Stuzba konserwatorska sprowadza swe zainteresowania
zabytkami techniki do budowli przemystowych. Jest to
bowiem jedna z gatezi architektury, a wiec dziedziny
najlepiej opanowanej przez zabytkoznawstwo. Czy na-
tomiast bedzie ono mogto kiedykolwiek ogarngé¢ pro-
blematyke ruchomych zabytkéw techniki w takim stop-
niu, jak zagadnienia np. ewidencji i ochrony dziet
sztuk plastycznych? Czy nalezy od konserwatorstwa wy-
magac, by dazyto do objecia ruchomych zabytkow te-

torskiej zabytkami techniki, jak np. w tzw. Zagtebiu Staro-
polskim czy obiektami przemystu ludowego, nie zmieniaty
stanu rzeczy.

4 Opublikowany w: Muzea i zabytki techniki w Polsce, War-
szawa 1970, s. 49—60.

5 Ibidem, s. 59.



2. Czechostowacka zatoga na sa-
mochodzie marki Aero 10 h.p. z
1929 r. na Zjezdzie Samochodow-
-Weteranéw w Putawach w 1975r.
(fot. KAW - J. Mirostaw)

2. A Czechoslovakian team of 1929
Aero 10 h.p. car at the Ancient
Cars Rally, Putawy, 1975

3. Faeton BMW 315 z 1937 r. z
kolekcji Jana Mitczka z Motycza
koto Lublina (fot. KAW —J. Trem-
becki)

3 1939 BMW 315 tourer from the
collection of Jan Milczek of Motycz
near Lublin
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4. BMW 328 (repr. D. Hrywniak) 4. BMW 328

5. Mercedes-Benz 170-V z 1938 r. Zygmunta Nitrowskiego z Lublina (fot. KAW —J. Trembecki)
5. 1939 Mercedes-Benz 170-V owned by Zygmunt Nitrowski of Lublin
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chniki podobnym systemem ochronnym, jakiemu podle-
gajq zabytki ,konwencjonalne”? Takie obowiqzki zda-
ja sie przeciez wynikaé z ustawy z dnia 15 lutego
1962 r. Nie okreila ona odmiennego sposobu trakto-
wania poszczegdlnych rodzajéw débr kultury.

Odrebnosé problematyki konserwatorskiej zabytkéw
techniki

Problematyka zabytkéw techniki jest nie mniej zlozona
niz calego zasobu ,tradycyjnego”. Oprocz maszyn i
urzqdzenn fabrycznych obejmuje ona nieprzemystowe
érodki produkeji (np. maszyny rolnicze) oraz dobra
konsumpcyjne zaréwno indywidualnego, jak i zbioro-
wego uzytku. Kazdy rodzaj maszyny i urzgdzenia pod-
lega zréinicowaniu w trzech plaszczyznach. Jledng z
nich stanowiq zmiany wynikajgce z postgpu technicz-
nego i estetycznych przeobrazen form przemystowych.
Drugq plaszczyzng jest zrdéinicowanie typéw i modeli
zaleinie od przeznaczenia uiytkowego i wymagan od-
biorcy, do ktérego adresowany jest wyrdb, trzeciq na-
tomiast — indywidualizacja pochodzaca od poszczegol-
nych producentéw oraz pracujgcych dla nich kon-
struktoréw i projektantéw. Zaséb potencjalnych zabyt-
kéw techniki sklada sie wiec z ogromnej réznorodnoéci
rodzajéw, generacji, modeli, typéw i wariantéw ma-
szyn i urzqdzen. ,lloéé dokumentéw techniki jest, prak-
tycznie biorgc, nieograniczona"” 6. Ocena wartosci hi-
storycznej tych przedmiotéw, stwierdzenie stopnia au-
tentycznosci, ustalenie brakujacych  sktadnikéow z
uwzglednieniem asortymentowej specyfiki producenta
(np. dobdr gainika wiasciwej firmy dla siinika samo-
chodowego, zgodnie z charakterystykg fabryczng) wy-
maga wiedzy bardzo szczegdlowej a zarazem S$cislej.
Dlatego eksperci w dziedzinie np. historycznych aut sqg
rzeczoznawcami nawet nie w zakresie jednej firmy, lecz
jednego lub kilku typéw przez nig wyrabianych.

W odniesieniu do zabytkdw techniki pojecie autentyz-
mu jest w pewnym stopniu inaczej rozumiane niz w
stosunku do dziel sztuki i rzemieslniczych przedmiotéw
kultury materialnej. Ubytek w obiekcie ,tradycyjnym’
jest jednoznaczny z bezpowrotng utratq czesci orygi-
nalnej substancji. Niekompletny obiekt techniki, jezeli
zostanie uzupetniony oryginalnymi elementami fabry-
cznymi, bagdz pochodzqcymi z innego egzemplarza tej
samej serii, badz z zapasdéw czesci zamiennych, za-
chowuje w petni charakter autentyku.

W odbiorze dziet sztuki mieici sie rdéwniez recepcja
destruktéw. Bywa, ie uszkodzona rzezba nie jest po-
zbawiona waloru ekspozycyjnego. Budowla ulegajqgc
niszczeniu moze jako ruina staé sie nowq jakoscig o
wielkiej sile wyrazu i podlegajacq ochronie w fazie
rozpadu. Tymczasem wrak maszyny moie dostgpié ak-
ceptacji tylko wtedy, gdy jest unikatowym dokumen-
tem wainego etapu historii techniki. W przeciwnym
razie pozostaje on przedmiotem o ograniczonej war-
tosci poznawczej, przejawem bezradnosci, wzbudzajq-
cym odruch niecheci. Tylko amator wyszukanych doz-
nan czuly jest na ekspresje martwej maszyny naznaczo-
nej pietnem zaniedbania, zuzycia czy rozktadu ma-
terii.

6 ). Jasiuk, Ochrona zabytkéw techniki. Motywacje i kie-
runki dziafania, (w:) Ochrona zabytkéw techniki..., s. 21.

7 J. Jasiuk, Aktualne problemy ochrony zabytkéw techniki

Tak cenione i chronione na zabytku ,tradycyjnym”
znamiona diugotrwatego istnienia, jak np. patyna, spe-
kania itp., przekonujgce o autentyzmie, nie przydajq
wartosci zabytkowi techniki. Widoczne na nim odksztat-
cenia mogq wzbudzaé respekt, gdy nie sq objawami
niekontrolowanych proceséw zmeczenia materiatu lub
zaniedbania, lecz $ladami reki cztowieka pozostatymi
po dlugotrwale powtarzanych rutynowych czynnosciach
albo utrwalonymi na maszynie lub narzedziu znamio-
nami wykonywanej przez nie pracy’.

O ile konserwator dziela sztuki, zaopatrzony w po-
trzebne $rodki, materialy i narzedzia, moie sam w
miejscu pracy wykonaé konieczne rekonstrukcje nie
istniejgcych fragmentéw, o tyle czlowiek restaurujgcy
zabytek techniki zmuszony jest do poszukiwania ory-
ginalnych brakujgcych czesici, podzespotéw lub zespo-
tow. Oczywiscie, jezeli dqiy do zapewnienia zabytko-
wi pelnego autentyzmu.

Casus glowicy silnika BMW 328

Opieka nad pewnymi rodzajami zabytkdw techniki —
dotyczy to przede wszystkim zabytkéw chronionych spo-
tecznie — nierozerwalnie jest zwiqzana z zapewnieniem
mozliwosci ich uzytkowania. Istniejg w Swiecie wyla-
czone z regularnej eksploatacji odcinki torowisk, po
ktérych kursuje historyczny tabor kolejowy lub tram-
wajowy, chroniony, konserwowany i utrzymywany w ru-
chu przez organizacje skupiajgce entuzjastdw dawnej
techniki 8. Mitoénicy ,weteranéw szos" doznajq petnej
satysfakcji wtedy, gdy mogq swymi pojazdami uczestni-
czyé w imprezach. A ponadto ambicjg ich jest doje-
chanie na miejsce rajdu lub pokazu na ,wlasnych
kotach”, a nie na platformie. Aby dotrze¢ na miejsce
zgrupowania i wrocié zen, przemierzajg nierzadko set-
ki kilometréw. W mozliwosci odbywania jazd swym we-
hikutem, prezentowania go mijanym po drodze prze-
chodniom, dla wiekszo$ci amatordw starych samocho-
doéw zawarty jest sens wysitku wkladarago w restauro-
wanie i konserwowanie zabytkowego auta. | jest to
motywowane nie tylko snobizmem, lecz chgciqg udostep-
nienia cenionego i wypielegnowanego przez siebie
okazu innym, checiq wprowadzenia zabytku w nalei-
ne mu srodowisko, na ulice i szose.

Kolekcjonerska i muzealna tradycja wyksztalcila ce-
chujgcy sie pietyzmem stosunek do zabytkéw rucho-
mych. Nie do pomyslenia jest, by czlowiek zdajgcy so-
bie sprawe z ich wartoici még! je swiadomie narazaé
na sytuacje zagrazajqce uszkodzeniem. Obowigzkiem
jest zapewnienie dobrom kultury warunkdéw istnienia
»dum mundus durat”. Ta zasada zostala wyksztalcona
w obcowaniu z dzietami sztuki, majgcymi charakter
statyczny.

Wraz z uznaniem za dobra kultury réwniez i maszyn,
z pojeciem zabytku zwigzane zostaly nowe atrybuty —
praca i ruch. Maszyny sq budowane w celu wykony-
wania pracy, pojazdy sq konstruowane dla przemiesz-
czania sie w przestrzeni i tylko w tych sytuacjach mo-
ga w pelni przekazaé zawarty w nich potencjat poz-
nawczy i emocjonalny. Wyeksponowanie tych atrybu-
téw pociqga nieuchronnie okreilone nastepstwa. Zna-

w Polsce, ,Materialy Muzeum Budownictwa Ludowego w
Sanoku”, nr 24, 1978, s. 26.

8 F. Atkinson, Les nouveaux musées de plein air, ,Mu-
seum”, vol. XXIIl, nr 2, 1970/71, s. 104-107.
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miennym ich przyktadem jest casus gtowicy cylindrow
silnika samochodu BMW 328, wyprodukowanego w la-
tach 1937—1939 w 462 egzemplarzach. Chociaz zacho-
waly sie 134 okazy tego modelu — co jest liczbg sto-
sunkowo duzg - nalezg one do aut najbardziej po-
szukiwanych na rynku antykwarskim. Ich warto$¢ ma-
terialng okreslajg kwoty uzyskiwane na aukcjach.

O BMW 328 mozna powiedzie¢ - postugujac sie okre-
Sleniem stosowanym wobec zjawisk artystycznych — ze
jest arcydzietem techniki automobilowej i sztuki karo-
seryjnej. Ten samochéd, z silnikiem o pojemnosci
1971 cm3 i mocy 80 KM, pozwalajgcym na uzyskiwa-
nie predkosci 150 km/godz, byt pojazdem w pekni
przystosowanym do ruchu drogowego, ale majgcym
jednoczes$nie walory wozu wyscigowego9 Czas po-
twierdzit doskonato$¢ tego auta, a zwlaszcza jego mo-
toru. Silnik BMW 328 byt budowany na podstawie li-
cencji w Wielkiej Brytanii do 1957 r. i stosowany w
ekskluzywnych samochodach sportowych marki Bristol
oraz Frazer-Nash. Przez 20 lat, mimo wielkiego postepu
technicznego, konstrukcja ta nie zestarzata sie. Jesli
chodzi o oryginalne, przedwojenne egzemplarze BMW
328, jeszcze po 1950 r. te liczagce juz wiecej niz 10 lat
auta uczestniczyly w wyscigach, nie ustepujac nowym
samochodom tej samej kategorii, czesto uzyskujac naj-
lepsze wyniki.

Seryjne nadwodzie BMW 328 — dwumiejscowy road-
ster - 0 wygladzie dynamicznym, lecz nie agresywnym,
korzystne pod wzgledem aerodynamicznym, ale bez
uszczerbku dla elegancji i wdzieku, cechujgce sie do-
skonale wystudiowanymi krzywiznami i wypukto$ciami,
dajacymi ptynny modelunek bryly, nalezy dzi§ do kla-
sycznych dziet sztuki karoseryjnej.

Witasciciele tych cennych pojazdéw biorg nadal udziat
w imprezach, nawet diugodystansowych (np. Mille Mi-

9 Znanych jest wiecej samochoddéw charakteryzujgcych sie
potaczeniem tych dwéch wiasciwosci, jak chocby modele
marki Bugatti, Aston-Martin itp. W wypadku BMW 328 ce-
cha znamienng bylo przysposobienie silnika skonstruowane-
go dla uzytkowych wozéw osobowych produkowanych w diu-
gich seriach — BMW 320 i 326.
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6. Praga RN z 1948 r., prawdopo-
dobnie najstarszy zachowany w
Polsce autobus; wtasno$é Kota to-
wieckiego w Pliszczynie koto Lu-
blina (fot. D. Gromski).

6. 1948 Praga RN, most probably
the oldest bus in Poland. The prop-
perty of Hunters Club of Pliszczyn
near Lublin

glia Storica, Rallye Monte Carlo des Voitures Ancien-
nes), co prowadzi do nieuchronnego zuzycia. Nadcho-
dzi zatem chwila, gdy samochdd zostaje unierucho-
miony ze wzgledu na brak oryginalnych elementéw,
potrzebnych do zastgpienia uszkodzonych. Posiadacze
tych aut staneli przed wyborem: pozbyé sie niespraw-
nych juz pojazdéw, kontentowaé sie wprawdzie w pekni
autentycznym, lecz na zawsze unieruchomionym samo-
chodem, wymieni¢ silnik oryginalny na nadajacy sie
do wbudowania motor z innego modelu czy tez staraé
sie 0o kopie lub replike oryginalnego zespotu lub pod-
zespotu? Problemem staly sie bowiem nie do napra-
wienia pekniecia gtowicy cylindrow.

BMW Veteranen-Club Deutschland z siedzibg w Mo-
nachium, korzystajac z pomocy archiwum fabrycznego
i zyjacego konstruktora gtowicy Rudolfa Schleichera,
podjat wykonanie serii replik zgodnie z pierwotng te-
chnologig, skorygowang w miejscach najczesciej wy-
stepujacych peknigeé. Ze wzgledéw technicznych licz-
ba odlewéw bedzie S$cis$le ograniczona, a cene jednej
gtowicy ustalono na okoto 4000 DM 10

Czy BMW 328 1z replikag gtowicy silnika bedzie nadal
autentykiem? Masaru Sekino piszac na temat konser-
wacji zabyktéw architektury drewnianej stwierdzit, ze
,un batiment en bois survit (...) au prix de la perte
graduelle et inévitable de ses composants primitifs,
grace a une sorte de métabolisme qui substitue du
nouveau a l'ancien; il perd petit a petit ses matéria-
ux d'origine" 11 O zabytkach techniki, tych utrzymywa-
nych w stanie czynnym, takze mozna powiedzie¢, ze
trwaja one dzieki procesowi swoistej ,przemiany ma-
terii” w mysl tak czesto przez prof. Jana Zachwatowi-
cza przywolywanej dewizy ,conservare est novam vi-
tam dare".

10 Zylinderkopf BMW 328. Die prototypen sind fertiggestellt,
.Club-Nachrichten” (des) BMW Veteranen-Club Deutschland
eV, nr 1, 1981, s. 20-21.

1 M. Sekino, La préservation et la restauration des mo-
numents de bois au Japon, (w:) La conservation et la re-
stauration des monuments et des batiments historiques, Pa-
ris 1973, s. 226.



7. Tatra 12 z 1928 r. z kolekcji
Marka Paula z Warszawy (fot. J.
Trembecki)

7. 1928 Tatra 12 from the collection
of Marek Paul of Warsaw

8. Roadster BMW 315/1 z 1936 r.
z kolekcji Jana Milczka z Motycza
kolo Lublina (fot. D. Gromski)

8. 1936 Roadster BMW 315 owned
by Jan Milczek of Motycz near Lu-
blin

Mozliwosci instytucjonalnej i amatorskiej opieki
nad zabytkami techniki

Aparat konserwatorski — wojewdédzcy konserwatorzy
zabytkébw wraz z biurami badan i dokumentacji za-
bytkbw oraz PKZ — nie jest przygotowany do zajecia

sie zabytkami techniki, w takim stopniu, w jakim zaj-
muje sie zabytkami ,tradycyjnymi”. Nie ma w tym ce-
lu kadr ani dostatecznie liczebnych, ani odpowiednio
wykwalitikowaynch. Przyjecie przez ten aparat takich
obowigzkéw, jakie spetnia on wobec zasobu ,trady-
cyjnego”, nie jest mozliwe obecnie i nie wydaje sie,
by stalo sie mozliwe w przysztosci. Zbyt wiele i zbyt
waskich specjalnosci wchodzi w gre, by stuzba kon-
serwatorska mogta by¢ kompetentna w stosunku do

catego zrdéznicowanego zasobu. Problematyka restauro-
wania i konserwowania, ktéra sprawia, ze dla prowa-
dzenia zabiegébw nie jest wystarczajagca odpowiednio
wyposazona pracownia, zaopatrywana w $rodki z han-
dlowych lub przemystowych Zzrédetl, czyni niemozliwym
sprostanie wymogom przez przedsiebiorstwo panstwo-
we. Jaki dziat zaopatrzenia mogtby penetrowaé kraj w
poszukiwaniu oryginalnych czesci, podzespotéw Ilub
zespotdw maszyn i urzadzeh wycofanych 2z produkcji
i eksploatacji przed kilkunastu lub kilkudziesieciu laty?
A jesli nawet, to jakie bylyby tego koszty?

Muzealnictwo moze zapewni¢ ochrone ruchomych za-
bytkéw techniki tylko w ograniczonym wyborze, wyzna-
czonym przez programowy zakres zainteresowan oraz
warunki finansowe, lokalowe, kadrowe. Przechowywa-
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nie historycznych okazéw przez zaklady pracy nalezy
ciggle jeszcze do zjawisk odosobnionych. | tak — ze-
by postuzy¢ sie znéw samochodem jako przyktadem —
Muzeum Techniki NOT koncentruje sie w dziatalnosci
konserwatorskiej i ekspozycyjnej na pojazdach polskiej
produkcji oraz na wehikutach najstarszych, a wiec na
czesci posiadanego zasobu. | przy niedostatecznych
warunkach jest to wybdr najstuszniejszy. Niemniej jed-
nak pozostaje faktem niemozno$¢ restaurowania i eks-
ponowania wszystkich aut znajdujacych sie w zbiorach.
Fabryki przemystu motoryzacyjnego nie gromadzg w
spos6b systematyczny prototypéw lub przyktadowych
modeli swej produkcji i kilka nawet powojennych aut
rodzimej konstrukcji albo z polskimi nadwoziami ucho-
dzi za catkowicie zaginione. Sposréd instytucji uzytecz-
nosci publicznej i przedsiebiorstw jedynie pozarnictwo
i przemyst naftowy zabezpieczajg we wilasnych mu-
zeach swdj specjalizowany tabor samochodowy.

Na podstawie dotychczasowych wypowiedzi i publika-
cji opieka nad zabytkami techniki jawi sie jako dzia-
talno$¢ metodyczna, obejmujagca ochrong obiekty
i przedmioty wyselekcjonowane przy zastosowaniu Kkry-
teriow takich, jak ,znaczenie dokumentalne zabytku,
jego stan, rzadkos$¢, wartos¢ pamiqgtkowa", a w nie-
ktérych wypadkach takze ,innych, dodatkowych kryte-
ribw, np. wartosci artystycznej" 12 Jest to stanowisko
racjonalne, wynikajgce z catosciowego widzenia pro-
blemu ochrony zabytkéw techniki, formutowane ze
Swiadomoscig ograniczonych mozliwosci oraz koniecz-
nosci wyboru. Stanowisko takie jest tez uzasadnione
wzgledami dydaktycznymi, potrzeba zgromadzenia i
eksponowania rzeczy najwazniejszych, o najwiekszym
fadunku poznawczym. Jest ono roéwniez przejawem my-
Slenia realistycznego i odpowiedzialnego. Selekcja jest
koniecznoscia, bo jezeli nie bedziemy dokonywaé¢ wy-
boru, to - jak powiedziat jeden z najwybitniejszych

2J. Jasiuk, Aktualne problemy...

BB 0O. Hahn, Uusine-musée du Creusot, ,L'Express”, nr
1130, 1973, s. 58
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9. Limuzyna BMW 326 z 1939 r.
Wactawa Piaseckiego z Krakowa
(fot. D. Gromski)

9. 1939 BMW 326 Limousine owned
by Wactaw Piasecki of Cracow

wspoOtczesnych muzeologéw, Georges-Henri Riviere -
.dans cent ans la moitie du monde sera occupée a
conserver l'autre moitie" 13

Oprécz ochrony instytucjonalnej, sprawowanej przez
stuzbe konserwatorskg, muzea, techniczne stowarzysze-
nia branzowe, zaklady przemystowe, istniejg indywidu-
alni amatorzy i kolekcjonerzy przedmiotow technicznych.
Kazdy z nich kieruje sie wiasnymi kryteriami doboru,
zaleznie od obranej specjalizacji i mozliwosci mate-
rialnych. Do ich rak trafiaja zarébwno okazy, ktérymi
moglyby by¢ zainteresowane muzea, jak i takie, ktére
nie odpowiadajg kryteriom kwalifikujgcym do ochrony
urzedowej. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze nie
odpowiadaja im obecnie. Raz dokonana ocena wartosci
zabytkowej wedlug podanych miernikéw nie ma chara-
kteru statego. Obiekt uznany w pewnym okresie za
wystepujacy w licznych egzemplarzach po pewnym cza-
sie staje sie rzadkoscig lub unikatem. Zdewastowana
maszyna, urzadzenie techniczne lub pojazd, niekomple-
tne do tego stopnia, ze zdawaloby sie nie zastugujgce
na zainteresowanie, po zmudnej restauracji, wykona-
nej przy uzyciu réznymi zabiegami zdobytych oryginal-
nych czesci, moze sta¢ sie obiektem pozadanym przez
muzeum. Juz samo starzenie sie obiektu techniki pod-
nosi jego wartos$¢, reprezentuje on bowiem z kazdym
rokiem coraz bardziej odlegly etap rozwoju cywilizacji
przemystowej.

Amatorzy i kolekcjonerzy zajmujacy sie wybrang, nie-
rzadko waska dziedzing, kierujgcy sie wlasnym syste-
mem wartosci, ocalajg czesto przedmioty obecnie —
w $wietle ogodlnych kryteribw - moze mato interesu-
jace. Oddani swej namietnosci, restaurujg i konserwu-
ja zdobyte okazy, bez skrepowania formalnymi ograni-
czeniami w pozyskiwaniu oryginalnych skladnikéw z
prywatnych Zzrédet i w korzystaniu z ustug prywatnych
fachowcow réznych specjalnosci.

Historyczne obiekty techniki, mniej lub bardziej stare,
znajdujgce sie w rekach indywidualnych posiadaczy,
dobrane wediug osobistych zainteresowan czy upodo-
ban, podobnie jak dzieta sztuki i wyroby artystyczne
nalezagce do kolekcjoneréw, stanowig jakby wielkie mu-
zeum w rozproszeniu. Instynkt, wiedza, pasja znawcy-



10. GAZ 67B z 1944 r. Grzegorza
Wojtyni i Eugeniusza Kitowskiego
z Lublina (fot. D. Gromski)

10. 1944 GAZ 67B owned by Grze-
gorz Wojtynia and Eugeniusz Kito-
wski of Lublin

-amatora, jakze bardziej niz wielu profesjonalistow
wrazliwego na nie ujawnione jeszcze wartosci i zapo-
biegliwego, wytawia - ws$réd szmelcu, ztomu, w rupie-
ciarniach, u handlarzy ,staroci", u ludzi przechowuja-
cych rzeczy juz zbyteczne, a ktére szkoda wyrzuci¢ -
przedmioty techniczne i wprowadza je w ,diaspore”
okazéw kolekcjonerskich, antykwarskich, muzealnych.
Okazy te podlegajg procesowi korzystnego przewarto-
§ciowania, zostajag wigczone w spoteczny obieg warto-
§ci kulturowych. Nawet jezeli czasowo nie sa one udo-
stepniane w drodze prezentacji przez samego posia-
dacza lub uzyczania ich na wystawy czy do publikaciji,
nadejdzie sposobnos$¢ ich ujawnienia.

Ku spotecznej ochronie zabytkéw techniki

Zmierzajac do wnioskéw, nalezy rozpocza¢ od rekapi-
tulacji dotychczasowych rozwazan. Mamy do czynienia
z zabytkami ruchomymi, ktore

1) przez instytucje ochrony ddébr kultury moga by¢ obje-
te opieka tylko w ograniczonym wyborze;

2) nie bedg mogly byé¢ restaurowane i konserwowane
(oprécz obiektéw muzealnych) w pracowniach stworzo-
nych przez aparat ochrony débr kultury, jezeli nawet
takie warsztaty (o charakterze ustugowym, a nie we-
wnatrzmuzealnym) mialyby kiedy$ powstaé, nastgpi to
w bardzo odlegtej przysztosci;

3) mogag by¢ prawidtowo restaurowane i konserwowa-
ne — jak na to wskazuje praktyka dotychczasowa -
bez ingerencji i udziatu profesjonalnych czynnikéw kon-
serwatorskich ;

4) wymagajg w celu ich restaurowania, konserwowa-
nia, przechowywania i eksponowania czestokro¢ znacz-
nie wigkszych przestrzeni uzytkowych, niz ma to miejsce
w odniesieniu do konwencjonalnych form kolekcjoner-
stwa ;

5) bywaja uzytkowane w sposOb stwarzajacy koniecz-
nos$¢ czestego wykonywania zabiegdéw konserwatorskich.

Z wymienionych specyficznych cech ruchomych zabytkéw
techniki wynikajg dwa wnioski:

tPii

1) podstawowg formag ochrony tych zabytkéw moze by¢
spoteczna opieka obejmujgca réwniez samodzielne wy-
konywanie zabiegéw konserwatorskich;

2) przepisy dotyczace ochrony doébr kultury powinny
uwzglednia¢ fakt, ze opieka nad omawianymi zabytka-
mi ma odrebnosci natury metodycznej i konserwator-
skiej.

Petnej, satysfakcjonujgcej ochrony débr kultury mozna
oczekiwa¢ tylko w sytuacji harmonijnego wypetniania
powinnosci w tym wzgledzie przez administracje, uzyt-
kownikéw i wiascicieli oraz obywateli. Trudno jednak
wyobrazaé sobie ten ostatni czynnik jako zaangazo-
wanie kazdego cztonka spoleczenistwa w sprawy opie-
ki nad zabytkami. Byloby to utopig. Sformutowanie o
powinnosci obywateli, zawarte w pierwszym artykule
ustawy konserwatorsko-muzealnej, ma charakter naka-
zu moralnego o niewielkiej —jak wszelkie tego rodzaju
nakazy — skutecznos$ci. Natomiast powinien by¢ wy-
korzystany kazdy przypadek osobistej predyspozycji do
dziatan na rzecz ochrony débr kultury, mogacej prze-
jawia¢ sie bardzo r6znorodnie. Okreslenie z géry ram
spotecznej opieki nad zabytkami (PTTK, TOnZ) pozo-
stawia poza jej zasiegiem rozmaite indywidualne Ilub
zbiorowe inicjatywy. Przyktadem sg kluby zabytkowych
samochodow, tworzone w drodze zrzeszania sie ludzi
0 wspolnych zainteresowaniach, o wspoélnych kolekcjo-
nerskich radosciach i kilopotach. Watpliwe jest, czy
znalezliby oni przychylniejszy klimat np. w Towarzystwie
Opieki nad Zabytkami niz w automobilklubach. Ponad-
to jest wielu ludzi, ktorzy z réznych wzgledéw nie wi-
dzag w organizacjach miejsca dla realizowania swych
aspiracji. Czasem przyczyng jest lokalny klimat, nie
sprzyjajacy rozwijaniu indywidualnej aktywno$ci, czasa-
mi wynika to z potrzeby osobistego realizowania swych
pasji, bez dzielenia sie osiggnieciami z uzyczajgca szyl-
du organizacja. Tego rodzaju postawy sa czeste i nie
ma powodu, by ich nie respektowaé. Liczy sie przede
wszystkim konkretny pozytek, jaki daje indywidualna
aktywno$¢ ochronie débr kultury, a nie jej ramy orga-
nizacyjne.
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Zaszeregowanie osoby prywatnej lub organizacji, na
podstawie przejawianej dziatalno$ci, do grona spotecz-
nych opiekunéw zabytkéw bytoby oficjalnym aktem wig-
czenia w system ochrony dobr kultury.

Czy potrzebne jest rozszerzanie pojecia spotecznej
opieki nad zabytkami, skoro poczynania amatoréw
obiektéw technicznych mozna by zaliczy¢ do kolecjo-
nerstwa? Sformutowania rozdziatu IX ustawy kladag na-
cisk na zbiér i jego ochrone. Natomiast ustawa, cho¢
méwi o Swiadczeniach przystugujacych wiascicielowi
zgtoszonej do rejestru kolekcji, nie eksponuje kolekcjo-
nera i jego kulturotworczej roli; zalicza kolekcje do
débr kultury, ale nie wilgcza kolekcjonera w system
ochrony doébr kultury. Takie ujecie bylo wystarczajgce,
gdy rola zbieracza ograniczata sie¢ do gromadzenia,
przechowywania oraz powierzania do konserwacji po-
siadanych okazéw, gdy kolekcjonerstwo byto rozumia-
ne przede wszystkim jako gromadzenie przedmiotéw o
uznanej wartosci. Obraz, rzezba, wyréb rzemiost arty-
stycznych, grafika, starodruk — majg warto$¢ dobra kul-
tury nawet jezeli znajdujg sie w nikomu nie znanym
ukryciu, lub jezeli sa w posiadaniu ignoranta. Przed-
miot techniczny, niezdolny juz do spetniania funkcji
uzytkowych staje sie dobrem kultury w muzeum Ilub w
rekach czlowieka, ktéry potrafi dostrzec nie tylko jego
warto$¢ historyczng, ale takze poddaé go rewaloryza-
cji.

W wypadku kolekcjonowania zabytkéw techniki docho-
dzi zatem aspekt przeistaczania w dobra kultury przed-
miotu o wartosci pierwotnie przede wszystkim uzytko-
wej, ktéry po jej utraceniu ze swej natury skazany jest
na zniszczenie. Nie bez znaczenia jest tez czynnik pro-
wadzenia we wilasnym zakresie restauracji i konserwa-
cji. Poniewaz mamy do czynienia z przysparzaniem za-
bytkébw oraz bezposrednim uczestniczeniem w ich resta-
urowaniu i konserwowaniu, ludzie ktérzy tym sie zaj-
muja naleza do systemu ochrony débr kultury.
Otwarcie spotecznej opieki nad zabytkami na wszelkie
jednostkowe lub grupowe poczynania nie intencjonal-
ne, lecz wyrazajgce sie w konkretnych dokonaniach,
moze uczyni¢ z niej powaznego wspotuczestnika w sy-
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11. Dwumiejscowy kabriolet marki
Peugeot 202 z 1938 r. Jerzego Kaw-
ki z Lublina (fot. D. Gromski)

11. 1938 two-seat Peugeot 202
Convertible owned by Jerzy Kawka
of Lublin

stemie ochrony débr kultury. Zwilaszcza dotyczy to no-
wych dziedzin, do ktérych opanowania stuzba konser-
watorska nie jest przygotowana. Ruch spoteczny naj-
lepiej czuje sie tam, gdzie nie wkroczyta jeszcze dzia-
talno$¢ zinstytucjonalizowana. | ta prawidtowos$¢ po-
winna by¢ wykorzystana w sferze ochrony zabytkéw te-
chniki,

Zblizenie miedzy panstwowym aparatem ochrony débr
kultury i amatorami ruchomych obiektéw historycznej
techniki na ptaszczyznie spotecznej opieki nad zabyt-
kami byloby pozyteczne z kilku wzgledéw. Umozliwitoby
orientacje w tym, co znajduje sie w rekach kolekcjo-
nerébw i amatorOw, a wiec jaki rzeczywiscie mamy za-
s6b zabytkéw techniki, utatwitoby wigczanie ich w obieg
wartosci  kulturowych przez wykorzystywanie do badan,
wystaw, publikacji oraz pozwolitoby na $ledzenie stanu
i ruchu okazéw najcenniejszych. Istnieje jednak czyn-
nik powstrzymujacy amatoréw przed zblizeniem do stu-
zby konserwatorskiej. Jest nim obawa przed nadmierng
kuratela, przed klopotami, jakie moglyby wynikna¢ z
rygorystycznego egzekwowania przepisbw ustawy o
ochronie débr kultury. Dotyczy to przede wszystkim obo-
wigzku uzyskiwania zezwolen na wszelkie prace przy
zabytkach. Te zabytki techniki, ktoére utrzymywane sg w
stanie czynnym, jak np. samochody, wymagajg nieu-
stannych wigkszych lub mniejszych napraw, a artykuty
21 i 27 ustawy moéwig o tym, ze ,wszelkie prace i ro-
boty przy zabytkach wolno prowadzi¢ tylko za zezwo-
leniem witasciwego wojewddzkiego konserwatora zabyt-
kéw” oraz, ze ,bez zezwolenia witasciwego wojewddzkie-
go konserwatora zabytkéw nie wolno zabytkéw (...) kon-
serwowac (...)".

Specyfika konserwatorska obiektéw technicznych prze-
mawia za zastosowaniem wobec nich rygoréw zmody-
fikowanych, ztagodzonych i dobrze bytoby, jezeli zo-
staloby to usankcjonowane prawnie. Pojecie zabytku
jest rozciagane na coraz to nowe zjawiska o proble-
matyce ochronnej i konserwatorskiej wykraczajgcej po-
za tradycyjne jej rozumienie. | dlatego wydaje sie
stuszne, by minister kultury i sztuki byt upowazniony
do okres$lania wobec niektérych rodzajow zabytkéw za-



sad i trybu postepowania odbiegajgcych od nakaza-
nych ustawaq. |
Rozciagniecie pojecia zabytku na obiekty techniki wy-
wolalo zjawisko, ktére moina by nazwaé dezintegracjq
swiadomosci zabytkoznawczej. Dotyczy to zaréwno za-
bytkoznawstwa profesjonalnego, jak i nieprofesjonalne-
go (krajoznawcy, regionalisci, spoteczni opiekunowie,
kolekcjonerzy itp.). Dopdki wchodzit w gre tylko ,tra-
dycyjny” zaséb débr kultury, byly one objete wspdl-
notq myslenia i wrazliwosci. Czlowiek zainteresowany
nawet tylko jednq dziedzing, np. architekturg, nie po-
zostawat obojetny na inne gatunki spuscizny historycz-
nej. Myélenie o zabytkach szto tez zawsze w parze je-
$li nie z predyspozycjami humanistycznymi, to przynaj-
mniej z humanistyczng refleksjqg.

Obecnie ta wspdlnota myslenia i wrazliwodci juz nie
istnieje. Mozna byé zarliwym oredownikiem zabytkéw
stradyeyjnych”, a pozostawaé obojetnym wobec za-
bytkow techniki i na odwrét. Ta pierwsza postawa zda-

je sie wystepowaé czesciej. Dlatego w $rodowisku kon-
serwatorskim tak czesto zagadnienie ochrony zabyt-
kéw techniki, mimo deklaracji o docenianiu ich znacze-
nia, bywa sytuowane na marginesie ochrony débr kul-
tury lub wrecz jest pomijane. Dlatego tez z kolei wiele
0s6b podejmujgcych samorzutnie opieke nad obiektami
techniki nie jest $wiadomych uczestniczenia w ochro-
nie spuscizny kulturalnej i cywilizacyjnej.

W uchwale lubelskiego seminarium, bedgcego punktem
wyjscia dla powyiszych rozwazan, zawarty jest postulat
suznania ruchu opiekunéw zabytkéw motoryzacji za
forme spolecznej opieki nad zabytkami”. Byé moze, iz
w chwili ukazania sie tego artykutu drukiem dezyderat
ten bedzie juz speiniony. Dobrze byloby, gdyby zo-
stal on rozciqggniety na wszelkie przejawy spontanicznej
ochrony zabytkéw niekonwencjonalnych.

mgr Mieczysfaw Kurzqtkowski
Muzeum Wsi Lubelskief

THEORETICAL AND PRACTICAL PROBLEMS OF THE PROTECTION OF MOBILE MONUMENTS OF ENGINEERING

The Polish 1962 law on the protection of cultural property
and on museums has extended the notion of a historical
monument to incorporate also works of engineering. So far
the attention of the offices for the protection of monuments
has concentrated mainly on monuments of industrial archi-
tecture. Mobile works of engineering are under the protec-
tion of specialistic museums, which out of necessity have
to make a careful choice in this respect. It is well-known
that a large number of works of art of this kind are outside
museums.

Industrial civilization has produced and is still producing
such a variety of machinery and technical equipment, va-
rious kinds and types, models and variants that in the aut-
hor's opinion organizations engaged with monuments pro-
tection will never be able to give the same care to mobile
monuments of engineering as it gives to works of fine and
crafts arts. The main obstacle on this road is an insufficient
number of specialists and difficulties flowing from a dissi-
milarity of conservation problems.

The author brings the attention to a new meaning of the
notion of authencity with regard to technical monuments.
A work of engineering in which missing parts have been
replaced with genuine spare parts does not lose its values
of an authentic object. Along with the recognition of ma-
chines and motor vehicles as historical monuments, this
notion has acquired new attributes, namely work and move-

ment. And this leads to an inevitable wear. The author gi-
ves the example of a cylinder head of the motors of BMW
328 cars from 1937-39, which although they are valuable
antique specimen, nevertheless they still participate in ra-
ces of ancient cars. In order to ensure further efficient per-
formance of the cars, BMW Veteranen-Club Deutchland has
undertaken the task to manufacture a limited number of
exact copies of the head. This example shows that a monu-
ment of engineering maintained in a working condition exi-
sts thanks to specific metabolism.

Another characteristic feature of monuments of engineering
is the fact that they may be properly maintained by every
man who has some mechanical abilities and who has an
understanding and respect for the values of an authentic
work, is obstinate in trying to get genuine spare parts,
knows well the structure and mode of action of the objects
he is interested in. In this way tens of thousands of various
monuments of engineering all over the world are protected
by amateurs operating either individually or associated in
clubs, associations, et.c.

According to the author lovers of old engineering, engaged
with collecting and maintaining its monuments, should be
officially recognized as an element of the system of the pro-
tection of cultural property as well as an element assisting
in an essential way in solving the problem of care over mo-
bile monuments of engineering.
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