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Posadzka urbanistyczna
w historycznych wnetrzach urbanistycznych -
problemy ochrony, wspotczesne rozwigzania

STRESZCZENIE

Posadzki urbanistyczne sg waznym elementem kompozycyjnym historycznych wnetrz
miejskich. W Europie obowigzujg rézne polityki ochrony tego elementu krajobrazu
kulturowego miast. W niektérych krajach posadzki z cegty i kamienia, uksztattowane
w toku historii, podlegajg ochronie prawnej i zachowywane sg w niezmienionej formie
(Niemcy, Austria, Czechy). Nie tylko materiat, z ktérych sa wykonane, ale i wzory
posadzek podlegajg ochronie i sa odtwarzane podczas prac restauracyjnych (Wto-
chy). W innych krajach posadzki sg wymieniane i zastepowane nowymi materiatami
i wzorami zgodnymi z wymaganiami wspotczesnego zycia (Francja, WIk. Brytania).
W Polsce oryginalna struktura historycznych brukéw podlega ochronie w pewnych
obszarach miejskich. Jednakze wiele z nich, szczegdlnie w rynkach polskich miast,
bywa zastepowanych przez wspoétczesne wzory i kompozycje, co zmienia historyczny
charakter tych wnetrz urbanistycznych.

Stowa kluczowe: bruk, posadzka urbanistyczna, miasto, wnetrza urbanistyczne,
XIX wiek, wspotczesne projekty, kamien, cegta.

Wprowadzenie

Walory estetyczne wigzace sie z posadzka urbanistyczng w istotny sposéb wplywaja
na odbior historycznych wnetrz urbanistycznych. Decydujg o podkresleniu zabytkowego
charakteru ulic, rynkéw i placéw staromiejskich, zarowno tych formowanych od $rednio-
wiecza, jak i tych pochodzacych z XIX wieku. Oryginalno$¢ zachowanych elementéw
posadzki urbanistycznej wptywa na zaakcentowanie unikatowosci i historycznej jedno-
rodnos$ci wnetrz zabytkowej przestrzeni miejskiej, Swiadczy o kontynuacji pewnych tra-
dycji estetycznych i podkresla regionalne, a przez to unikalne rozwigzania materiatowe.
Wspotczesne spoteczedstwo funkcjonuje jednak odmiennie niz poprzednie pokolenia, ma
inne potrzeby i inne sposoby komunikacji, wiec wielokrotnie ten element kompozycji
przestrzeni miejskiej, jakim jest posadzka urbanistyczna, ulega zmianie. Wspétczesnosé
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przynosi pytania: czy i jak, w najbardziej cennych pod wzgledem kulturowym wne-
trzach urbanistycznych, nalezy zmienia¢ ten element, adaptujac posadzki urbanistyczne
do wymogow dzisiejszych czasow oraz w jaki sposéb chroni¢ ten element dziedzictwa kul-
turowego? W réznych czesciach Europy problem ten, niejednokrotnie wynikajacy z lokal-
nych tradycji i r6znorodnych systemoéw ochrony prawnej, rozwigzywany jest w odmienny
sposob. W niniejszym opracowaniu badaniami objeto teren Europy Zachodniej, Potudnio-
wej i Srodkowej. Materiat badawczy pochodzi ze Zrédet bibliograficznych - wspotczes-
nych (w tym internetowych) oraz pochodzacych z poprzednich dwdéch stuleci (oryginalne
pozycje zwigzane z wprowadzaniem okre$lonych rodzajéw nawierzchni w kregu kultury
Zachodu), a takze danych zebranych in situ w miastach Europy. Problematyka zwigzana
z integralnos$cig wnetrz urbanistycznych, w ktérych posadzka stanowi istotny czynnik sca-
lajacy catos¢ historycznie uksztattowanych zalozer, zostata przedstawiona na wybranych
przyktadach miast Europy. Sposob ksztattowania nawierzchni we wnetrzach historycznych
jest szczegdlnie widoczny w otwartych przestrzeniach placow i rynkéw. To wiasnie te
wnetrza sg poddawane pracom rewaloryzacyjnym w ostatnich dekadach i na nich sku-
pia sie uwaga lokalnych spotecznosci. W niniejszej pracy omawiane sa przede wszyst-
kim tego typu wnetrza urbanistyczne, ale podkre$lona i zaakcentowana zostata takze rola
nawierzchni w odbiorze ulic jako wnetrz urbanistycznych w réznorodnych regionalnych
i historycznych rozwigzaniach.

Posadzki urbanistyczne w Europie -
rys historyczny, wspétczesne rozwigzania

Pierwsze brukowane drogi zawdzieczamy Kartaginczykom (ok. 600 r. p.n.e.), jednakze
to Rzymianie, ktérzy przejeli doswiadczenia podbitego wroga, rozbudowali i rozwineli
system drog do bezprecedensowego systemu, obejmujacego ok. 87 tys. km drég w Impe-
rium Romanum. Zardwno w miastach, jak i na drogach faczacych osrodki miejskie i woj-
skowe w parstwie rzymskim stosowano wspélne rozwigzania techniczne. Typowe drogi
zbudowane byly jako wielowarstwowe. Warstwe powierzchniowg (Summa Crusta) for-
mowano z ksztattowanych i dopasowanych blokéw kamiennych (zwykle bazaltowych lub
piaskowcowych i wapiennych w zaleznosci od regionu). Pod powierzchnig wprowadzano
kolejne warstwy podbudowy (Nucleus - zwir, piasek mieszany z cementem; Rudus - gruz
i kamienie mieszane z cementem oraz Statumen - 2-3 warstwy kamienia na zaprawie
wapiennej). Cato$¢ warstw osiggata gtebokosé od 0,9 do nawet 4,30 m 1L W miastach drogi
musiaty uwzglednia¢ odprowadzenie deszczéwki, stad pojawity sie np. w Pompejach czy
Herculanum wysoko wyniesione chodniki o podobnej strukturze co nawierzchnia drég oraz
prototypy przej$¢ dla pieszych z monolitycznych, ale uksztattowanych rzezbiarsko gtazow,
0 czesSciowo wygtadzonej gdrnej czesci. Przy ulicach o wyzszej randze oraz na forach
Rzymianie wprowadzali szereg interesujgcych dodatkdw, pozwalajacych np. przy pomocy
niewielkich, ,,odblaskowych” inkrustacji z miki i marmuru na komunikacje pieszg nocg
w nieo$wietlonym miescie.

1 Pavement History, http://www.pavementinteractive.org/pavement-history/, dostep pazdziernik
2017 r.; 1. O. Baker, A Treatise on Roads and Pavements, John Wiley and Sons, New York, 1918. s. 566.
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Fot. 1. Bruk ulicy w Pompejach wykonany z ptyt bazaltowych, uzupetnianych inkluzjami z marmuru,
fot. S. Wrdblewski 2015

Po upadku Cesarstwa technologia budowy drég zostata porzucona. Wspéiczesnie orygi-
nalne posadzki rzymskie podlegajg bezwzglednej ochronie prawnej. Fragmenty drég rzym-
skich sg czesto wykorzystywane jako element kompozycji przestrzeni miejskiej w postaci
ekspozycji archeologicznych, nie tylko w dawnej stolicy - Rzymie, ale i na prowincjach, jak
np. via Domitiaw Narbonne na place de | 'Hotel de Ville czy w butgarskim Ptowdiwie2, Sofii,
Atenach, Salonikach, Stambule, etc. Jedng z najbardziej znanych realizacji stata sie eks-
pozycja archeologiczna nawierzchni drogi rzymskiej w partii przyziemia oddanego w 2017
roku budynku restauracji Mc Donalds w Frattocchie, gdzie eksponowany jest fragment drogi
taczacej sie z via Appia (0 wymiarach 2,00 m x 45 m).

W okresie $redniowiecza i wczesnonowozytnym ulice miast miaty réznorodne nawierzch-
nie - od drewnianych3lub wykorzystujacych elementy drewnianej podbudowy (dane na pod-
stawie badan archeologicznych prowadzonych m.in. w Nowogrodzie, Wroctawiu na Ostrowie
Tumskim - droga przed IX w., Bydgoszczy4i innych miastach gtdwnie Europy Centralnej
i Wschodniej) do przypadkowych elementéw kamiennych lub ceglanych, ktore z uwagi
na matg dostepnosc i éwczesny koszt materiatdw czesto wykorzystywano z rozbidrki wczes-
niejszych obiektow architektonicznych. We Wroctawiu na przyktad w 1529 roku kamienny
i ceglany materiat z rozbiérki opactwa na Otbinie przeznaczono do brukowania Placu Solnego

2W planowanych pracach rewaloryzacyjnych forum rzymskiego powierzchnia oryginalna ma by¢
wyeksponowana, ale z uwagi na zapisy prawne chronigce rzymska nawierzchnie nie bedzie ona dostepna
dla turystéw. Za: plovdivsquare.com/attachment.php?id=551, dostep: maj 2018 r.

3Nawierzchnie drewniane dojazdéw, przejazdéw bramowych i ulic wewnetrznych chronionych
zadaszeniem wystepowaty do poczatku wieku XX w catej Europie. W Dublinie taki uktad nawierzchni
omawiany byt w: R. McLoughlin, Paving. The conservation ofhistoric ground surfaces, ,,Lotts Archi-
tecture and Urbanism Ltd”, s. 18, strona online: buildingsofireland.ie/FindOutMore/Paving - The Con-
servation of Historic Ground Surfaces (2015).pdfPavement History, http://www.pavementinteractive.
org/pavement-history/, dostep: pazdziernik 2017 r.

4 Z ostatnich badan m.in.: M. Czajkowska, Archeolodzypod ul. Grodzka znalezli drewniang droge,
http://bydgoszcz.wyborcza.pl/bydgoszcz/1,48722,16397182,Archeolodzy pod ul Grodzka znalezli
drewniana_droge.html, dostep: pazdziernik 2017 r.
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i Nowego Targub. Dopiero pézny renesans i barok w zachodniej Europie przyniosty pierwsze
rozwigzania z oryginalnymi wzorami powierzchni placéw i rynkéw oraz ré6znorodnymi mate-
riatami komponujacymi posadzki w przestrzeni publicznej nowych zatozen urbanistycznych.
Petne spektrum form materiatowych (kamien w postaci otoczakéw, bruku, ptyt o mniej lub
bardziej regularnych ksztattach oraz cegla) przetozyto sie na oryginalne wzory6i kompozycje
graficzne7do dzi§ wyznaczajace wzorce ksztattowania form posadzek urbanistycznych.

Nawierzchnia urbanistyczna w miastach Italii

Geniusz Michata Aniota, widoczny w uksztattowaniu Placu Kapitolinskiego w Rzymie,
obrazujg nie tylko uktad przestrzenny i architektura rozplanowane woko6t pomnika Marka
Aureliusza, ale i celowo zaplanowana, skomplikowana kompozycja posadzki. Na nawierzch-
nie placu na Kapitolu ztozyly sie ptyty trawertynu i kostki bazaltowej zwanej w Rzymie
sampietrini, tworzace koncentryczng kompozycje wokot centralnego punktu, jakim stat sie
pomnik. Przy pomocy diagonalnych, dynamicznych osi prowadzacych do cokotu pomnika,
podkre$lanych przez ,,gwiaZzdzisty” uktad, trawertynowa kompozycja scala w jednorodna,
petng harmonii i symetrii przestrzen placu.

Fot. 2. Oryginalna nawierzchnia z bazaltowych sampetrini i trawertynu
na placu na Kapitolu w Rzymie, fot. S. Wroblewski 2017

5A. Zurek, Dawny zesp6tklasztorny Benedyktynow [w:] Atlas architektury Wroctawia, red. J. Hara-
simowicz, t. I, Wyd. Dolnoslaskie, Wroctaw 1997, s. 7.

6 Wzory wystepujace w monochromatycznym uktadziejednorodnej nawierzchni materiatowej formowaty
sie przez catg epoke nowozytng i zalezaty od preferencji lokalnych wiadz miejskich. Najbardziej popularne
wzory utozenia bruku: liniowe, w jodetke i tzw ,,w rybig tuske” wystepowaty w ciggach ulicznych. Na pla-
cach uktady wzoréw czesto wigzaty sie z kompozycja graficzng catosci wnetrza, cho¢ w przypadku mono-
chromatycznych zatozen z jednego materiatu kamiennego wybierano wzér identyczny z sasiednimi ulicami.

7 Kompozycje graficzne wystepowaty do XIX wieku niemal wytacznie w nawierzchniach placow
i rynkdw, w ktdrych wykorzystywano zréznicowane kolorystycznie i materiatowo r6zne rodzaje kamienia
i cegte. W XIX wieku uzycie kostki bazaltowej, ptyt i kostki brukowej granitowej oraz innych form
lokalnego kamienia pozwalato na wprowadzenie pewnych form kompozycji graficznej wnetrz ulicznych,
np. odréznienie ciggdéw pieszych od traktéw przeznaczonych dla pojazdow.
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Zestawienie dwoch materiatdw - bazaltowej kostki i trawertynu wykorzystywano w kaz-
dej p6zniejszej realizacji przestrzeni publicznych w Rzymie. Najczesciej stosowano wytgcznie
monochromatyczny, prosty wzor z kostki bazaltowej (zwykle wymiary pojedynczego tzw. sanpe-
trino/sampetrino wynosity okoto 12 x 12 cm powierzchni gornej i 18 cm wysoko$ci) juz bez tak
spektakularnych kompozycji nawierzchnijak w rozwigzaniu Campidoglio. To potaczenie kostki
bazaltowej z trawertynem byto stosowane w Rzymie od XVII do XXI wieku (plac $w. Piotra
w Watykanie, Piazza di Spagna, Piazza Sant ‘Ignazio etc., a wspdtcze$nie zestawienie trawertynu
z kostkg bazaltowa pojawiato sie po pracach renowacyjnych nie tylko w Rzymie, ale i np. w Nea-
polu na Piazza del Plebiscito i Piazza del Gesu Nuovo). Sampietrini wykorzystywane juz w cza-
sach Antyku od okresu przebudowy barokowej Rzymu staly sigjednym z elementéw kompozycji
przestrzeni miejskiej tego miasta, ,podziwianym przez turystéw i anioty”8. Dzi$ zagrozonym
przez wspotczesnosc9, poniewaz po wielu stuleciach uzytkowania czesto sampietrini staty sie
nawierzchnig zbyt wygtadzong, co daje niesamowite efekty estetyczne - petne niemal lustrza-
nych reflekséw, ale powoduje zagrozenie dla pieszych i motocyklistow, szczegdlnie po deszczu
czy opadach $niegu. Réwniez istotnym elementem wspdtczesnego zycia w miescie jest komfort
akustyczny, a bruk kamienny powoduje zwiekszenie hatasu ruchu ulicznego. Dlatego rzymska
Rada Miejska postanowita na drogach i placach o duzym natezeniu ruchu zastapi¢ sampietrini
nawierzchnig asfaltowg. Jednoczesnie, poniewaz bruk ten stat siejednym z elementéw historycz-
nej tkanki miasta, to oryginalny materiat jest nadal przektadany z ulic, gdzie jest zastepowany
asfaltem do uliczek pozbawionych ruchu kotowego, z zachowaniem unikalnych form dziewietna-
stowiecznej lub wczesniejszej struktury oraz uzupetnieniami trawertynem, np. w postaci przej$é
dlapieszych. Przetozeniaiochronakostki pozwalajg nazachowanie unikalnych form nawierzchni
rzymskich ulic, a uktad sampetrini pozostaje podstawowga forma nawierzchni placow dziewietna-
stowiecznych Rzymu i wspotczesnych realizacji przestrzeni publicznych miasta.

Fot. 3. Oryginalna nawierzchnia z bazaltowych sampetrini w Rzymie, fot. S. Wroéblewski 2017

8A. Johnston, The uneven charm o fRome s cobblestones, http://www.bbc.com/news/magazine-22639754,
dostep: pazdziernik 2017 r.

9 G. Gagliardi, Roma dice addio ai sampietrini asfalto anche nelle vie del centro, la Repubblica.it, http://
www.repubblica.it/2005/g/sezioni/cronaca/sampie/sampie/sampie.html?refresh_ce, dostep: pazdziernik2017r.
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W innych miastach wtoskich czarne skaty wulkaniczne - gtéwnie bazaltowe, w postaci
kostki lub szerszych ptyt kamiennych - wykorzystywano jako element bruku zaréwno
traktow komunikacyjnych, jak i przestrzeni publicznych. W wiekszosci miast sycylijskich
odbudowanych po katastrofalnym trzesieniu ziemi i wybuchu Etny w XVII wieku nowe
ulice i place wybrukowano ptytami z lawy. W XX wieku cze$¢ z nich, szczeg6lnie w przy-
padku reprezentacyjnych wnetrz urbanistycznych, zostata przetozona i pojawity sie nowe,
czesto bardziej dekoracyjne wzory posadzek urbanistycznych. W ostatnich latach w wielu
miastach Sycylii poddano renowacji uktady posadzek we wnetrzach miejskich. W Katanii
od 1997 roku prowadzono szeroko zakrojony program wymiany nawierzchni. W latach
2004-2006 dokonano wymiany nawierzchni najwiekszych placow - Piazza Duomo
i Piazza Teatro Massimo oraz gtownych ulic wytyczonych w XVII wieku - via Etnea
i Corso delle Provincie. W pracach wykorzystywano - podobnie jak w poprzednich latach
- ptyty lawy o wymiarach podobnych do oryginalnych10, poddane technikom zabez-
pieczajagcym przed pos$lizgiem w gérnych partiach. W przypadku najwiekszych placow
- katedralnego i teatralnego - utozono wzory z ptyt porfirowych i granitowych. Piazza
Teatro Massimo, pochodzacy z ostatnich dwéch dekad X1X wieku, otrzymat nowy wzor
nawierzchni o uktadzie z dynamicznych elips potgczonych z okregami, bedacy wspdt-
czesng trawestacjg rozwigzan kapitolinskich z Rzymu. Zdecydowano sie zachowa¢ i pod-
kresli¢ centrum kompozycji placu, ktére stanowita fontanna z XIX stulecia i zamknieto
plac dla ruchu kotowego. Kompozycje nawierzchni uzupetniono wspdétczesnymi formami
posadzki urbanistycznej o dynamicznym wzorze. Réwniez w przypadku gtéwnego wnetrza
miejskiego - reprezentacyjnego Piazza Duomo, skomponowanego po odbudowie miasta
w XVII i XVIII wieku - zatlozono nowg nawierzchnie, ale odtwarzajgc historyczny pro-
jekt kompozycji z X1X wieku. Gtownym elementem przestrzeni wnetrza placu z pierze-
jami tworzonymi m.in przez katedre $w. Agaty i Palazzo dei Elefanti stanowita Fontanna
dell’Elefante, zaprojektowana w 1736 roku przez architekta, ktéry stworzytw tym samym
roku fasade katedry - Giovanniego Battiste Vaccariniego. Vaccarini nie umiejscowit fon-
tanny z obeliskiem w centrum placu, ale w jego zachodniej czesci, co wynikato z uktadu
dwoéch gtéwnych drég miasta przebiegajacych przez plac. Z fontanng cze$ciowo powig-
zano kompozycyjnie uktad elewacji palazzi w pierzejach placu. W XIX wieku plac uzu-
petniono nowg fontanng, wprowadzong w narozniku, wybrukowano jasnym granitem oraz
porfirem i bazaltem o wzorze podkre$lajagcym diagonalne osie odchodzace do fontanny
Vaccariniego. Obok czterech osi powstat uktad klombdw zatozonych na planie okregu.
Kazda z osi konczyta sie wysokimi lampami doswietlajgcymi plac. Przestrzeh pomiedzy
nimi wykorzystywano jako parkingll W pracach po 2004 roku zamknieto dla ruchu koto-
wego cato$¢ przestrzeni placu i zdecydowano sie zachowa¢ diagonalny uktad lamp z XIX
wieku oraz odtworzy¢ z jasnego kamienia uktad nawierzchni z tegoz stulecia, ale juz
bez inkluzji porfirowych i ze zredukowang kompozycja. Zachowano wiec kompozycje
posadzki w postaci duzego okregu wok6t fontanny, ale bez klombdw i dodatkowych ele-
mentéw kolorystycznych, obecnych w kompozycji z X1X stulecia.

10 Tzw. ,basole”, czyli ptyty o wymiarach 50 cm x 50 cm, z grubo$cig zgodna z historycznym
wzorcem - ok. 6 cm.

1 Wyglad placu przed rewaloryzacja, z ruchem kotowym dopuszczonym dookota fontanny pre-
zentowany byt w: C. Valigi, R. Vantaggi, Sycylia historia i sztuka, Wyd. Geo-Graf Katowice 1994.
s. 104.
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Fot. 4. Katania, Piazza Duomo, wspotczesna kompozycja nawierzchni z ptyt lawy,
fot. S. Wréblewski 2017.

Uktady kompozycyjne nawierzchni o skomplikowanych wzorach, bazujgcych na kilku
rodzajach kamienia lub cegly, w przypadku ltalii sg rzadko stosowane i pochodzg najczesciej
z konca XIX wieku, cho¢ i zdarzajg sie realizacje zar6wno wczes$niejsze, jak i z okresu dwu-
dziestolecia miedzywojennego oraz prac po 1945 roku (piazza San Marco w Wenecji, Piazza
del Duomo w Mediolanie, Piazza Ducale w Vigevano). Zwykle spektrum kolorystyczne wia-
zato sie z naturalnymi kolorami regionu. Rozbudowane kolorystycznie uktady mozaikowe
pojawiaty sie przede wszystkim we wnetrzach traktow komunikacyjnych wielkich galerii -
w Mediolanie i Neapolu.

Najczesciej w przypadku prac rewaloryzacyjnych zwigzanych ze zmiang lub remon-
tem nawierzchni w historycznych wnetrzach urbanistycznych Italii uktady bruku formuje
sie w sieci kwadratow lub w przypadku ulic - paséw (piazza Inferiore di S. Francesco
ivia S. Franceso w Asyzu, fragment Piazza Erbe w Mantui) podkre$lajagcych rytmike wne-
trza, ale nie konkurujacych z architekturg pierzei. Wiekszo$¢ miast wtoskich w historycz-
nych centrach wprowadza odmienne nawierzchnie chodnika i traktu komunikacyjnego
(stosowane sg réozne formy materiatowe lub wprowadza sie odmienne wzory ptyt lub kostki
brukowej). Nawet w miastach o najwiekszym znaczeniu historycznym - w przypadku ulic
bruk kamienny czesto wystepuje jedynie na chodnikach, a trakty przeznaczone dla ruchu
pojazdow pokryte sg wspo6itczesng nawierzchnig bitumiczng (Mantua, Werona, Padwa).
W duzych miastach stosuje sie ptyty z lawy bazaltowej lub kostki bazaltowej (Florencja,
Piza, Neapol) zar6bwno na reprezentacyjnych placach, jak i w bocznych ulicach. Poprzez
wprowadzenie duzych wymiaréw ptyt uzyskiwany jest monochromatyczny efekt scale-
nia przestrzeni historycznych centréw, przy zachowaniu mozliwosci ruchu wspoétczesnej
komunikacji. W obszarach Italii pozbawionych mozliwos$ci pozyskania lokalnie duzych
wymiarow ptyt kamiennych do brukowania lub odpowiedniej ilosci kostki brukowej,
z uwagi na brak tego materiatu w lokalnych kamieniotomach lub z uwagi na duze koszty
transportu tegoz materiatu, kamien zastepowany byt cegtg. Proste wzory geometryczne,
nawigzujace lub wynikajgce ksztattu wnetrza urbanistycznego tworzone bytly z potacze-
nia cegty i mniejszej ilosci trawertynu (np. Piazza Pio Il w Pienzy - uktad kompozycji
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sieciowej, Piazza il Campo w Sienie - uktad kompozycji ,radialnej”). W mniejszych miej-
scowos$ciach czesto zamiast kosztownej w obrdbce kostki kamiennej wprowadzano kom-
pozycje cegty z otoczakami rzecznymi (gtéwnie regiony takie jak: Piemont lub Toskania,
np. w Castiglione d’Orcia).

Nawierzchnie urbanistyczne w Europie Zachodniej
i Srodkowej

Dos$¢ zroznicowang polityke ochrony i wprowadzenia nowych nawierzchni w zespotach
historycznych miast mozna odnotowac¢ we Francji. W Paryzu pierwsze chodniki pojawity
sie w XVIII wieku, a uktad nawierzchni uksztattowat sie pod wptywem zmian w potoze-
niu rynsztokéw12, a potem kanalizacji likwidujacej to rozwigzanie w X1X wieku. Regula-
cje Rambuteau i Haussmana w XIX wieku przyczynity sie do ostatecznego uformowania
z kamiennej kostki nawierzchni nowych alei i ulic Paryza oraz wybrukowania identyczng
kostka granitowga placow paryskich. Wspotcze$nie duzy procent ulic paryskich w obrebie
historycznego centrum ma nawierzchnie bitumiczne, ale nalezy pamietaé, ze Paryz dos$é
szybko wprowadzit je jako rozwigzanie miejskie. Pierwsze nawierzchnie bitumiczne poja-
wity sie bowiem w Wielkiej Brytanii poza miastami w potowie X1X stulecia (1848 r. - Lin-
coln Road poza Nottingham) i byty uwazane 6wczes$nie za nieprzydatne do miejskiego ruchu,
dopiero po 1850 roku pojawit sie nowy rodzaj nawierzchni bitumiczno-asfaltowych wtasnie
w Paryzu oraz miastach Standw Zjednoczonych (Waszyngton D.C.) i Wielkiej Brytanii.
Do ok. 1903 roku tego typu nawierzchnie wcigz jednak pozostawaty ,,odizolowanymi ekspe-
rymentami we Francji, Wielkiej Brytanii, Australii, Wtoszech i Stanach Zjednoczonych” 13

W przypadku najbardziej reprezentacyjnych placéw Paryza - Place Venddme, Place
Concorde czy Place d ’Etoile oraz najwazniejszychulic (Avenue des Champs Elysees) - naprze-
tomie XX i obecnego stulecia przetozono w ramach prac remontowych monochromatyczne
uktady kostki granitowej. Niestety czesto wprowadzone zostaty uktady o wspétczesnych,
maszynowo produkowanych profilach kamiennych bloczkéw. Nie jest to duzym btedem, jed-
nakze oryginalne formy kamiennej kostki ,,hausmannowskiej” miaty bardziej zréznicowane
obrysy i profile wynikajace z technologii obrébki. Hausmannowskie nawierzchnie miaty réw-
niez mniej regularne fugi pomiedzy kostka, co takze podkreslato historyczny charakter ulic
i placéw. Wspoitczesne uktady z maszynowo przycinanych ptyti kostek brukowych o idealnie
wyréwnanych profilach nie przywotujg ducha historycznego miasta, aczkolwiek nie pogar-
szajg walorow estetycznych zespotow urbanistycznych. W przypadku waznych arterii Paryza
(Rue Tronchet, Bld. Malesherbes etc.) nawierzchnia oryginalna - pochodzaca z czaséw haus-
mannowskich - czesto nadal jest niedoceniana i pokrywana asfaltem, mimo iz kamienne roz-
wigzania sg nie tylko bardziej estetyczne, ale i bardziej trwate.

Podobna polityka do francuskiej wystepuje w najwiekszych miastach Wielkiej Brytanii.
W przypadku Londynu w przestrzeniach placow prywatnych, petnigcych funkcje przestrzeni
publicznej, wprowadzono oryginalne kompozycje nawierzchni. Na przyktad na Paternoster

12Poczatkowo rynsztoki biegty srodkiem ulicy, stad wynikat odmienny od dziewietnastowiecznego
profil przekroju nawierzchni ulic Paryza przed pocz. XIX wieku.

13P. Hubbard, Dust Preventives and Road Binders, John Wiley and Sons, New York, 1910. s. 275;
T.R. Agg, The Construction ofRoads and Pavements, McGraw-Hill, New York, 1920.
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Squarel4, ktéry w obecnej strukturze jest placem zrealizowanym wedtug projektu Sir Wil-
liama Whitfielda z lat 1996-2003 wprowadzono wielobarwng nawierzchnig. Osig zatozenia
whnetrza placu stata si¢ wapienna (z kamienia portlandzkiego) kolumna kopiujaca rozwigza-
nia z XVII w., stuzaca jako uktad wentylacyjny dla drogi biegnacej pod placem. Podobnie
jak w rozwigzaniach wioskich powstata - koncentrujgca sie wokét kolumny - kompozycja
radialna nawierzchni z kamiennych ptyt w dwoch kolorach (granit - jasnoszary i piasko-
wiec o ciemniejszym kolorze ochry), rozchodzaca sie w dynamicznym ukfadzie ku pierzejom
placu.

Fot. 5. Paternoster Square w Londynie - wspétczesna aranzacja przestrzeni publicznej
z dynamiczna, radialng kompozycja nawierzchni, fot. S. Wroblewski 2010

W Londynie brukowanie ulic rozpoczeto sie w okresie przedwiktorianskim kamieniami
nieobrabianymi, otoczakami i bloczkami drewnianymils Od wprowadzenia metody Johna
Loudona McAdama po 1850 roku wiele drog byto pokrytych nawierzchnig zwirowg (ttu-
czenw dwoch warstwach - okreslany jako macadam/makadam) na podbudowie z kruszywa
kamiennego. Pierwsze préby wprowadzenia kostki granitowej ,,szkockiej” (nazwa od spro-
wadzanego z Edynburga granitu), uktadanej Scisle we wzory liniowe lub tzw. rybig tuske,
zanotowano juz w 1770 roku. Rozwoj techniki brukowania nastapit dopiero po 1848 roku.
Oryginalne nawierzchnie wiktorianskie eksponowane sa dzi$ jedynie w czesci przestrzeni

UPaternoster Square, odbudowany po nalotach drugiej wojny Swiatowej i przebudowany w kolejnych
dekadach, pozostaje wtasnoscig Mitsubishi Estate Co.

5 Clow D., From Macadam to Asphalt: The Paving ofthe Streets ofLondon in the Victorian Era,
Part 1- From Macadam To Stone Sett., Greater London Industrial Archaeology Society, London 2004,
http://www.glias.org.uk/journals/8-a.html, dostep: pazdziernik 2017 r.
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publicznych (okolice Covent Garden), natomiast na wiekszosci skwerédw pojawita sie maszy-
nowo przycinana, wspétczesna, zunifikowana pod wzgledem wymiaréw kostka kamienna
lub ptyty granitowe w czeéciach przeznaczonych dla pieszych i nawierzchnia bitumiczno-
-asfaltowa w traktach dla ruchu pojazdéw.

Wspotczesne nawierzchnie kamienne wystepujag w miastach Francji i Wielkiej Brytanii
najczesciej w obszarach ruchu pieszego i na placach w okolicach najwazniejszych obiektow
zabytkowych (katedry w Metz, Reims, Amiens, Coventry etc.). W pozostatych czesciach
zespotow urbanistycznych - mimo zachowanej zabytkowej architektury - nawierzchnie
takowe sg rzadkim elementem wystroju wnetrz urbanistycznych ulic. W przypadku kamien-
nych posadzek najczesciej wykorzystuje sie wspétczesny design do wprowadzenia ele-
mentéw tzw. ,matej architektury” - w ktérej to ten sam rodzaj kamienia wykorzystuje sie
do konstrukcji fontann, siedzisk i innych elementéw wyposazenia urbanistycznego. Uzycie
tego samego kamienia pozwala na harmonijne potaczenie wszystkich elementéw przestrzeni
miejskiej, a przez to podkreslenie wartosci wnetrza.

Fot. 6. Metz - Place d’Armes z nowa nawierzchnig o kompozycji diagonalnej, dwubarwnej.
W kraweznikach wprowadzono miejsca do parkowania roweréw, co pozwolito na ograniczenie form
wyposazenia urbanistycznego i podporzadkowanie zabytkowym pierzejom przestrzeni wnetrza,
fot. S. Wréblewski 2012.

W Europie Srodkowej, zaréwno w Niemczech, Austrii, jak i w Czechach czy na Stowacji,
panuje najbardziej optymalnapolitykawtadz lokalnych,jesli chodzizaréwno o ochrone orygi-
nalnych nawierzchni staromiejskich, jak i wprowadzanie wspo6tczesnych typéw nawierzchni
odpowiadajgcym genius loci historycznych wnetrz miejskich. W obszarach staréwek, nawet
w przypadku catkowitej renowacji posadzek urbanistycznych, priorytetem jest zachowanie
oryginalnej materii - kostek brukowych lub nieregularnych ptyt kamiennych, odbiegajacych
od typowo maszynowych uktadoéw, co podkresla autentyczno$é wnetrz miejskich.

W XIX wieku w obrebie star6wek z terenu Niemiec czy dawnych Austro-Wegier naj-
czesciej wystepowata nawierzchnia z ptyt granitowych o nieregularnych wielkosciach,
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uzupetnianych drobng kostka granitowga lub bazaltowg w ciggach pieszych. W nawierzch-
niach przeznaczonych do ruchu kotowego (drogi, trasy tramwajowe) wprowadzano czes-
ciowo maszynowo obrabiang kostke granitowg lub diorytowgal16. Kamien wydobywany byt
w lokalnych lub regionalnych kamieniotomach, ale jednocze$nie w wielu miastach impor-
towano z innych prowincji materiat skalny, co przyczynito sie do osiagniecia zr6znicowa-
nych i interesujgcych efektow kolorystycznych w nawierzchniach brukowych17. Kostka
dziewietnastowieczna, najcze$ciej poddawana cze$Sciowo obrébce mechanicznej, miata
zwykle szlifowang nawierzchnie gérna i zunifikowane wymiary, co pozwolito na uzyska-
nie powierzchni ulic i placow o minimalnych spoinach. Natomiast wielkosci duzych ptyt
kamiennych, uzywanych gtéwnie w traktach komunikacji pieszej, nie byty az tak ujedno-
licone jak kostki brukowej, co z kolei nadawato chodnikom mniej monolityczng forme.

Tozréznicowanie traktow iwyrdznienie chodnikéw az dowspdtczesnoscibyto nieodtgczng
cechg krajobrazu miejskiego. W przypadku zespotdw staromiejskich o najwyzszych wartos-
ciach kulturowych oryginalne zréznicowanie nawierzchni podlega ochronie. Przyktadowo
w trakcie renowacji zespotu staromiejskiego w Goerlitz w ostatniej dekadzie wykorzystano
oryginalne dziewietnastowieczne ptyty granitowe o odcieniu piaskowym i skontrastowano je
kolorystycznie z czarng kostka bazaltowg. W cze$ci przestrzeni placow Untermarkt i Ober-
markt wykorzystano oryginalng kostke bazaltowg z X1X wieku zjej nieregularnymi ksztat-
tami, dodajac nowe, maszynowo przyciete, identyczne formy ptyt granitowych. W innych
whnetrzach, np. na Marienplatz oraz w bocznych uliczkach staréwki, wprowadzono catkowi-
cie nowoczesne nawierzchnie z ptyt granitowych i potgczono je ze wspétczesnymi rozwiaza-
niami fontann, obiektéw tzw. ,,matej architektury” i zieleni miejskiej.

Fot. 7. Goerlitz - zesp6t staromiejski z oryginalng nawierzchnig ulic z X1X wieku (jasne ptyty
granitowe i czarna kostka bazaltowa) poddang renowacji i przetozeniu w trakcie ostatnich prac
renowacyjnych. Fot. S. Wroblewski 2015.

6 K. Pluta, Materiaty budowlane we wspétczesnych przestrzeniach publicznych, ,,Czasopismo
Techniczne”, Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakéw 2010, Zeszyt 108, Rok 107,z.8A-2010,
s. 339-345; J. Duda, Bruki w krajobrazie Krakowa, Towarzystwo Mitosnikow Historii i Zabytkow
Krakowa, Krakéw 1998, s. 5-29.

17 Interesujacy pod wzgledem jest Cieszyn, gdzie w obrebie staréwki zachowato sie wiele form
posadzki z XIX w. - od czerwonego granitu importowanego po granit szary.
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W przypadku wielu wnetrz urbanistycznych staréwek, znacznie zniszczonych w trak-
cie Il wojny Swiatowej (Norymberga, Drezno, Frankfurt nad Menem, Monachium), czesto
nawierzchnie pochodzgce z X1X wieku sg najbardziej oryginalnymi elementami podkres$laja-
cymi zabytkowy charakter rekonstruowanych po 1945 roku zespotéw. Dziewietnastowieczny
materiat kamienny (kostka, ptyty, otoczaki) wykorzystywany jest w rekonstrukcjach wnetrz
staromiejskich i bardziej ceniony niz maszynowo zunifikowane ksztatty wspdtczesnie pro-
dukowanych brukéw. Zaré6wno w miastach niemieckich, jak i czeskich i stowackich, czesto
nawetw przypadku renowacji gtéwnych, reprezentacyjnych wnetrz miejskich - rynkéw, pla-
cow przedkoscielnych, ulic staromiejskich - rezygnuje sie z dekoracyjnych wielokolorowych
uktadow na rzecz monochromatycznych, prostych rozwigzan, podkreslanych réwnie pro-
stymi wzorami utozenia kostki (,,rybia tuska”, wzory liniowe - rownolegte lub diagonalne,
jodetkowe itd.), dajacymi wrazenie monolitycznych. Rzadko wprowadzany w takich ukta-
dach odmienny kolor struktur nawierzchni kamiennych lub z innych materiatow (klinkier,
otoczaki, rzadziej metal) wynikajedynie z koniecznos$ci podkreslenia reliktow archeologicz-
nych w omawianych obszarach, a jednolity uktad stonowanej kolorystycznie nawierzchni
podkreslajakos¢ i charakter oryginalnej lub zrekonstruowanej architektury zespotu.

Catkowicie odmienne formy dominujg w przestrzeniach miejskich na Pétwyspie Ibe-
ryjskim. Dos$¢ interesujgcymi nawierzchniami wykorzystujacymi drobng kostke kamienng
Z biatego marmuru zestawionego w bardzo kontrastowy sposéb z czarnym bazaltem o ory-
ginalnych uktadach cechujg sie miasta Portugalii. Uktady te wprowadzono na historycznych
placach Lizbony: Porto, Guimaraes, Funchal, Cascais, Leiriy juz od ok. 1880 roku, a kompo-
zycje nawierzchni o awangardowych wzorach, przypominajgcych malarstwo abstrakcyjne,
pojawiaty sie przez caty wiek dwudziesty18 Ostry kontrast czerni i bieli idealnie dopaso-
wat sie do sr6dziemnomorskiego charakteru miast i obecnie ta tradycjajest kontynuowana.
Odchodzi sie jednak od symetrii kompozycji na rzecz uktad6éw jeszcze bardziej dynamicz-
nych niz uzywane do tej pory. Z drugiej jednak strony wzory typowe dla okresu sprzed
potowy wieku XX okre$lane sgjako nadmiernie ekspresyjne i agresywne, przez co wspot-
czesne projekty eksponujg oryginalno$¢ poprzez stonowanie uktadéw kompozycji. Przy-
ktadowo ukonczone w 2012 roku prace wymiany nawierzchni obejmujace plac Toural
w Guimaraes wprowadzity w miejsce oryginalnego dziewietnastowiecznego uktadu skwe-
rowego z fontanng, petnego egzotycznej zieleni, opartego na planie elipsy z dekoracyjng
kompozycja nawierzchni o uktadzie két, zygzak6w19 - monochromatyczng nawierzchnie
z uktadem odwotujagcym sie do mapy, pokazujgcej siatke urbanistyczng miasta. Po likwi-
dacji zieleni zatozonej jeszcze w okresie dwudziestolecia miedzywojennego wprowadzono
pojedyncze drzewa we wspotczesnych uktadach, sprawiajacych wrazenie dos$é przypadko-
wych20. Mimo oryginalnej wspo6tczesnej formy realizacja ta jest oceniana do$¢ krytycznie
z uwagi na brak skupisk zieleni pozwalajgcych na zacienienie placu, co jest do$¢ istotnym
czynnikiem w tamtejszym klimacie. Eksponowanie wspdtczesnej kompozycji nawierzchni

18Nota bene podobne kompozycje pojawiaty sie w XIX i XX wieku réwniez w innych czesciach
Europy - cho¢by w przypadku krakowskiego placu $w. Ducha, gdzie z kostki marmurowej i bazaltowej
wprowadzono w ciggach pieszych kompozycje z uktadem gwiazd.

19 Najbardziej ekspresyjne formy kompozycji powstaty w nawierzchniach ciggdw pieszychw 1935r.

2 (re)Designing the Heart ofthe City_ The Urban Rehabilitation of Toural Square and Adjoining
Urban Spaces | 8aBiennal 2014 The Street, the Square, the Grove and the Yard, w: https://www.argm-
tectes.cat/iframes/paisatge/cat/mostrar_projecte.php?id_projecte=8095&lan=es, dostep: pazdziernik
2017 r.


https://www.arqm-tectes.cat/iframes/paisatge/cat/mostrar_projecte.php?id_projecte=8095&lan=es
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byto czynnikiem priorytetowym, co przyczynito sie do efektu urbanistycznej pustki we wne-
trzu placu. Tendencja do wprowadzania wielkich pustych przestrzeni wypetnionych mono-
chromatyczng posadzka widoczna jest réwniez w innych miastach Portugalii, np. w Porto,
gdzie w trakcie prac renowacyjnych Avenida dos Aliados w 2005 roku zredukowano formy
zieleni, a nowa posadzka zostata wprowadzona w monochromatycznej formie, we wzorach
tzw. rybiej tuski zaréwno w ciggach pieszych, jak i przeznaczonych dla ruchu kotowego.

Fot. 8. Lizbona - Praea de D. Pedro IV (zwany Rossio) z nawierzchnig z kostki bazaltowej
i marmurowej, typowy uktad awangardowej kompozycji nawierzchni przestrzeni publicznej
miast portugalskich, fot. S. Wréblewski 2011

W czesci miast Hiszpanii (Sewilla, Granada) i - co jest interesujgce - rowniez na czesci
wysp greckich w obszarze starowek wystepuje dos¢ oryginalne wykorzystanie otoczakéw
rzecznych lub morskich w formie ,,mozaikowych” nawierzchni (w Grecji forme te okresla
sie jako choklakia). W swojej kompozycji przypomina ona wzory portugalskie, jednakze tu
nie wystepuje element obrdbki kamienia, przez co struktura nawierzchnijest bardziej rozluz-
niona, ale i nieregularna. Elementy mozaikowe stanowig kontynuacje zywej tradycji lokalnej
i czesto ich ochrona wynika nie tyle z okreslonego statusu prawnego, co wasnie z regional-
nych tradycji powstatych w X1X wieku i rozwinietych w dwudziestoleciu miedzywojennym.
Podobnie jak w Portugalii, wtadze wielu hiszpanskich miast wprowadzajg eksperymenty
w nawierzchniach. Na przyktad w Teruel na Plaza del Torico zaprojektowano w nawierzchni
1230 lamp LED, pozwalajacych na zmiane koloru i wzoréw posadzki urbanistycznej placu
w nocy?2l

2L Plaza del Torico, Teruel (Spain), 2007, Renovation of the main city square and recovery of two
medieval underground rainwater tanks, http://www.publicspace.org/en/works/e152-plaza-del-torico,
dostep: maj 2018 r.


http://www.publicspace.org/en/works/e152-plaza-del-torico
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Fot. 9. Posadzka otoczakowa na chodnikach w Granadzie, o kompozycji z XIX wieku,
poddana renowacji. Fot. S. Wroblewski 2007

Nawierzchnie wnetrz urbanistycznych w Polsce

W przypadku polskich zespotow staromiejskich dopiero w ostatniej dekadzie mozna
zaobserwowaé wiekszg ochrone prawng oryginalnych nawierzchni. Na przyktad
w Warszawie w listopadzie 2017 roku wpisano 61 ulic do gminnej ewidencji zabyt-
kéw. Nawierzchnie ulic obejmujg zaréwno oryginalne kocie tby, jak i kostke bazal-
towa, granitowg oraz cegte22. W przypadku miasta doSwiadczonego w wyniku Il wojny
Swiatowej oryginalna tkanka zabytkowa jest unikalnym elementem. Réwniez w innych
miastach historyczna nawierzchnia ulic - wpisanych do lokalnych ewidencji zabytkéw
czy to catosciowo jako uktad urbanistyczny miasta, czy jako pojedyncze wnetrze - pod-
lega ochronie prawnej.

Kostka z kamienia polnego, tzw. ,kocie tbhy” z XIX i poczatku XX wieku, wcigz
zachowata sie w obszarach historycznych wnetrz urbanistycznych dawnego zaboru rosyj-
skiego. Jako rozwigzanie tarisze byto czesciej stosowane, szczeg6lnie w mniejszych miej-
scowosciach i na drogach o mniej istotnym znaczeniu jeszcze w okresie dwudziestolecia
miedzywojennego, niz nawierzchnie brukowe z obrabianego manualnie lub maszynowo
kamienia.

2 61 ulic do ewidencji zabytkéw. ,,Kocie thy" beda chronione, https://tvnwarszawa.tvn24.pl/
informacje, news,61-ulic-do-ewidencji-zabytkow-kocie-lby-beda-chronione,246272.html, dostep:
listopad 2017 .


https://tvnwarszawa.tvn24.pl/
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Fot. 10. Nawierzchnia z tzw. kocich tbow (kamien polny) ulicy w zespole staromiejskim
Czestochowy, przyktad ochrony nawierzchni oryginalnej, fot. S. Wroblewski 2017

Dzi$ tego typu uktad nawierzchni stosowany jest w obszarze staréwek raczej do uczytel-
nienia reliktéw archeologicznych, wewnetrznych dziedzincéw, miedzuchdw niz do traktow
pieszych czy kotowych. Pomijajac kwestie wykonania technicznego - uk#ad taki, mimo swo-
jej malowniczosci, jest catkowicie niekomfortowy w uzytkowaniu, a nieregularnos$¢ kamieni
uzywanych do ostatniej warstwy nawierzchni powoduje szereg problemdéw technicznych,
pomimo wspo6iczes$nie stosowanej lepszej podbudowy. W XIX i na poczatku XX wieku
z uwagi nawspomniany brak komfortu w uzytkowaniu dr6g w miastach na obszarach wyste-
powania skat wapiennych zamiast kamieni polnych uzywano czesciowo obrobionego wapie-
nia. Bloki wapienia - skaty miekkiej i tatwej w obrébce - pozwalaty na mniejsze szerokosci
spoin. Wieksze koszty obrobki kamienia granitowego, diorytowego lub bazaltu do formatu
kostki brukowej spowodowaty, ze jedynie w najwiekszych miastach Polski w XIX wieku,
w Warszawie, Lublinie, Lodzi i Krakowie, zastosowano uktad nawierzchni brukowych odpo-
wiadajacych tym z miast niemieckich z cze$ciowo szlifowang warstwg powierzchniowa.
W pozostatych miastach najczesciej wystepowaty, obok tzw. ,,kocich tbédw”, nawierzchnie
ceglane, czesto stosowane jeszcze w latach 50-60. XX wieku. Dopiero w okresie dwu-
dziestolecia miedzywojennego w Polsce pojawiaty sie nawierzchnie bitumiczno-asfaltowe
czy betonowe?23 obecnie nie podlegajace ochronie prawnej tak jak nawierzchnie kamienne.

Po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej w obszarach wielu staréwek przeprowa-
dzono prace rewaloryzacyjne przestrzeni miejskich. Obok prac wykorzystujagcych ory-
ginalny materiat z XIX wieku (np. powtdérne wykorzystanie ptyt kamiennych i kostki
granitowej w obszarze rynku wroctawskiego24czy przetozeniaiuzupetnienia oryginalnymi

2 Naprzyktad trylinka - heksagonalne ptyty betonowe wynalezione przez Wtadystawa Trylinskiego,
opatentowane w 1935 r.

24 W. Spuziak, Wybrane nawierzchnie drogowe dawnego Wroctawia, Wroctaw 2010, yadda.icm.edu.
pl/lyadda/element/bwmetal.element.baztech.../nr_11_383-389.pdf, dostep: pazdziernik 2017 r.
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fragmentami ptytgranitowych z przetozen nadrogach w Szczecinie2) wiekszos$¢ prac pole-
gata na wprowadzeniu nowej nawierzchni, a o jej uktadzie i formach decydowaty lokalne
konkursy wyznaczane przez wtadze miejskie. W efekcie tych zmian w obszarze rynkow
staromiejskich w Polsce czesto dominujg nadmiernie rozbudowane kompozycje graficzne
nawierzchni, w ktérych wykorzystano zbyt duze spektrum form kolorystycznych i materia-
towych. Rezultatem sg posadzki urbanistyczne o kompozycjach przypominajacych uktady
»dywanowe” z innych kregédw kulturowych. Zwykle przyjmuja one formy heraldyczne lub
wielokolorowe kompozycje geometryczne, catkowicie nie powigzane z historycznymi roz-
wigzaniami. Dodatkowo pojawiajg sie powigzane ze strukturg nawierzchni formy réwnie
rozbudowanej, konkurencyjnej dla architektury pierzei rynkéw - ,matej architektury”. Ta
»mata architektura”, ingerujagca wielowarstwowo w strukture ptyt rynkéw i placow miej-
skich, w efekcie przyczynia sie do wprowadzenia wrazenia chaosu przestrzennego. Cal-
kowicie btedne rozwigzania obejmujg nawet niwelowanie réznic wysokos$ci wynikajacych
z nachylenia terenu ptyty rynkowej czy zmiane uktadu powierzchni w postaci schodow,
muréw oporowych i $cian fontann. Tego typu rozwigzania rozbijajg jednorodno$¢ histo-
rycznych wnetrz urbanistycznych i przyczyniaja sie do obnizenia wartosci estetycznych
przestrzeni publicznej.

Fot. 11. Ptyta rynku w Trzebini - nadmiar form kompozycyjnych, materiatéw, zbyt duza ilos¢
tzw. matej architektury powstatej w trakcie prac rewitalizacyjnych tworzy wrazenie
chaosu przestrzennego we wnetrzu urbanistycznym, fot. S. Wréblewski 2017

5 B. Kozinska, B. Makowska, Zabytkowe nawierzchnie drog w Szczecinie, ,,Ochrona Zabytkdw”
0029-8247, 2006, nr 1, Narodowy Instytut Dziedzictwa, s. 52-72, https://www.nid.pl/upload/iblock/4
d074d056ddbb9al141dc48f55e68b678451a.pdf, dostep: pazdziernik 2017 r.
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Fot. 12. Czestochowa - wspdtczesna nawierzchniaAlei NMP w Czestochowie podkre$lajaca
liniowy charakter wnetrza urbanistycznego, fot. S. Wréblewski 2017

Zakonczenie - wnioskKi

Niemal do wieku XX jedng z najbardziej dolegliwych kwestii w miastach byty kurz i btoto
wystepujace przy nawierzchniach czeSciowo utwardzonych lub gruntowych. Wprowadze-
nie nowych nawierzchni stopniowo izolowato od tych niedogodnosci lokalne spoteczno-
§ci. Dzi$ ten aspekt nie stanowi problemu, ponadto reprezentacyjne przestrzenie publiczne
miast Europy, a czesto i cate zespoty staromiejskie, sa wytaczone z ruchu kotowego. Wcigz
istotnymi pozostaje wiele kwestii, wsréd ktérych wzgledy reprezentacyjne i uzytkowe sg
najwazniejsze. Kamienne nawierzchnie sg wcigz traktowane jako najbardziej prestizowe,
ale i trwate rozwiazanie, majace przez kolejne dziesieciolecia podnosi¢ walory estetyczne
przestrzeni miejskich. Dlatego istotng kwestig jest nie tylko ochrona historycznych brukéw,
ale i wtasciwy wybdr nowych nawierzchni w historycznych wnetrzach urbanistycznych.
Brak spotecznej $wiadomosci wartosci tego elementu kompozycji krajobrazu miejskiego
przyczynia sie do zagrozenia funkcjonowania historycznych uktadéw nawierzchni ijedno-
cze$nie negatywnie wptywa na wybér wspoétczesnych rozwigzan.

W przypadku historycznychwnetrz ulicznych formy komunikacji kotowej zalezg od wielu
czynnikdw. Obecnie dominujgca tendencja do uspokojenia natezenia ruchu ulicznego lub
wrecz jego usuniecia z historycznych wnetrz komunikacyjnych sprzyja realizacjom nawig-
zujacym do tradycyjnie uformowanych nawierzchni - kostki. Z drugiej jednak strony, nawet
przy ograniczonym ruchu, mieszkancy wskazujg na dyskomfort akustyczny zawsze wigzacy
sie z podniesionym poziomem hatasu obecnym przy rozwigzaniach brukowych. Sposob
ksztattowania posadzki urbanistycznej powinien by¢ uzalezniony od wartosci zabytkowej
danej cze$ci miasta. Przy znaczacym procencie wspotczesnych realizacji architektonicznych,
dominujgcych nad tkanka historyczng, rekonstrukcja lub stylizacja nawierzchni na histo-
ryczng pozostaje nie zawsze najlepszym rozwigzaniem. Z kolei w przypadku zabytkowych
zatozen takie dziatania muszg by¢ koniecznoscia.
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Ksztattowanie przestrzeni publicznych w miastach podlega modom. Mody ulegaja zmia-
nie, a w przypadku takiego elementu wystroju urbanistycznego, jakim jest nawierzchnia,
nie powinno poddawaé sie potrzebom szybkich zmian i najbardziej aktualnym tendencjom
w aranzacji przestrzeni urbanistycznej. Tozsamo$é miejsca, genius loci zawsze lepiej pod-
kresli nie tylko zastosowany regionalny uktad materiatdw, ale i stonowana kolorystyka
oraz forma graficzna posadzki urbanistycznej. Utrata oryginalnosci materiatow nawierzchni,
nadmiar ekspresji grafiki i kolorystyki uktadu brukéw przyczynia sie zbyt czesto do degrada-
cji estetycznej wnetrz rynkéw, placow, pomimo efektu ,nowosci” uzytych elementéw.
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SUMMARY
Sebastian Wroéblewski

Urban pavement in historical city interiors - problems of protection,
contemporary designs

Pavements constitute an important aspect of historic urban interiors. In Europe, there
exist different policies of protecting this particular element of cities. In some countries,
stone and brick pavements, developed in the course of time, are protected by law
and preserved (Germany, Austria, The Czech Republic). Not only materials but also
patterns are preserved and reconstructed during restoration works (Italy). In other
countries, pavements are replaced in structure, material and patterns in accordance with
contemporary standards of living (France, Great Britain). In some regions of Poland,
the original structure of historic pavements is protected by the relevant legislation.
Nevertheless, some pavements - especially in market squares of Polish cities - have
been replaced by modern patterns and forms during recent restoration works, which
has resulted in some changes in the character of urban interiors.

Key words: pavement, city, urban interiors, 19thcentury, contemporary designs, stone,
brick.
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