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1. WPROWADZENIE

Ubezpieczenie komunikacyjne w polskim sektorze ubezpieczen majatko-
wych stanowia podstawowe zroédto przychodéw. Jest to spowodowane przepi-
sami prawnymi, ktére naktadaja na wtascicieli pojazdéw obowiazek posiadania
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej (OC). Ponadto czes¢ wilascicieli
pojazdéw wykupuje rowniez ubezpieczenie Auto Casco (AC), szczegdlnie ci
ktorzy kupili samochod finansujac go kredytem. Szybki przyrost ilosci samo-
chodow osobowych zarejestrowanych w Polsce od 2000 r. spowodowat, przyrost
przychodu (sktadki przypisanej brutto) Towarzystw Ubezpieczeniowych (TU)
z tego tytutu. Co si¢ z tym wiaze, to rowniez oddziatywanie ubezpieczen komu-
nikacyjnych na szkodowos$¢ TU oraz zyskowno$¢ netto. Popularne jest stwier-
dzenie méwiace, ze ubezpieczenia komunikacyjne w Polsce determinujq ksztalt
polskiego sektora ubezpieczen majatkowych. Podstawowym celem artykutu jest
proba oceny wplywu ubezpieczen komunikacyjnych na caly sektor ubezpieczen
majatkowych w Polsce. Miedzy innymi, czy rynek ubezpieczen komunikacyj-
nych rosne w takim samym tempie jak ilo$¢ zarejestrowanych samochodow
osobowych w Polsce? Czy wartos¢ wyptacanych odszkodowan ze zdarzen ko-
munikacyjnych jest zalezna od ilo$ci zarejestrowanych samochoddéw osobo-
wych? Czy zyskowno$¢ majatkowych TU jest zalezna od efektywno$ci ubezpie-
czen komunikacyjnych? Postawiony cel bgdzie realizowany poprzez probeg udo-
wodnienia hipotezy: zysk netto sektora ubezpieczen majatkowych w Polsce jest
zalezny od ubezpieczen komunikacyjnych a w szczeg6élnos$ci: przychodow ze
sktadki za ubezpieczenia komunikacyjne, zyskownos$ci ubezpieczen komunika-
cyjnych oraz wysoko$ci wyptacanych odszkodowan z ubezpieczen komunika-
cyjnych.

* Dr, Zaktad Finansow Korporacji, Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny, Uniwersytet £.odzki,
90-214 L6dz, ul Rewolucji 1905 r. nr 39.
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2. ANALIZA LITERATURY

Jedna z pierwszych publikacji zwracajacych uwage na rolg sektora ubezpie-
czen komunikacyjnych w Europie Srodkowej jest artykul R. Pey' z 2000 r.,
w ktorym autor opisuje dominujaca rolg ubezpieczen komunikacyjnych w sekto-
rze ubezpieczen majatkowych, co jest zwiazane ze wzrastajaca liczbg samocho-
doéw osobowych, co ma §wiadczy¢ o bogaceniu si¢ spoteczenstwa. Autor pisze
rowniez o sztucznie utrzymywanych taryfach ubezpieczeniowych na wielu ryn-
kach, co jest zwiazane z krotka historia dziatania czgsci nowych na rynku firm
ubezpieczeniowych, ktore nie obarczone rezerwami mogly sobie pozwoli¢ na
kalkulacje stawek za ubezpieczenie ponizej oferty towarzystw dotychczas domi-
nujacych na rynku.

W roku 2001 ukazat si¢ raport UNESCO? opisujacy sytuacje i perspektywy
ubezpieczen w Europie Srodkowo-Wschodniej. Autorzy opracowania wskazuja
na kluczowa rolg ubezpieczen komunikacyjnych w ksztattowaniu efektywnos$ci
i rozwoju sektora ubezpieczeniowego, migdzy innymi w Polsce. Jednakze gtow-
nym powodem wzrostu rynku ubezpieczeniowego ma by¢ obligatoryjny charak-
ter ubezpieczen komunikacyjnych (OC), co powoduje, ze przy wzrastajacej licz-
bie pojazdow, zbierana sktadka rosnie dynamicznie. Raport wskazuje rowniez na
efektywnos¢ dziatalnosci sektora ubezpieczen majatkowych i wiaze ja z ubez-
pieczeniami komunikacyjnymi.

K. Wieczorkiewicz i A. Dabrowska® w swojej analizie z 2002 r. polskiego
sektora ubezpieczen na tle UE oraz Wegier 1 Czech, wskazuja na powolne od-
chodzenie od tradycyjnego modelu sektora ubezpieczen majatkowych opartego
na ubezpieczeniach komunikacyjnych. Jednakze pisza o tym raczej jako o po-
czatku dlugotrwatej transformacji, ktora bedzie coraz szybsza w miarg powsta-
wania zapotrzebowania na inne produkty wsrod klientow.

Analiza ryzyka w sektorze ubezpieczen komunikacyjnych zajmuje si¢
R. Schwarze* w swoim artykule z 2005 r. Publikacja jest poswigcona klasyfika-
cji ryzyka w sektorze ubezpieczen OC w Niemczech. Autorzy analizuja wplyw
poszczegdlnych cech ubezpieczen OC oferowanych na rynku niemieckim
w poszczegdlnych latach na jego efektywnos¢. Ogoélne wnioski wyciagane

"R. Pey, The Evolution of the insurance sector in Central and Eastern Europe and the for-
mer Soviet Union, “William Davidson Institute Working Paper” 2000, No. 336, s. 2.

% The economic importance of insurance in Central and Eastern Europe and the impact of
globalization and e-business, Report UNESCO, 2001.

*A. Wieczorkiewicz, K. Dabrowska, Poziom rozwoju sektora ubezpieczeniowego
w Polsce na tle instytucji ubezpieczeniowych z obszaru UE oraz Czech i Wegier, ,,Studia Europej-
skie” 2002, nr 3.

*R. Schwarze, T. Wein, Is the market classification of risk always efficient? Evidence
from German third party motor insurance, London School of Economics, Discussion Paper No 32,
2005.
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z analiz koncentruja si¢ na stwierdzeniu, ze klasyfikacja ryzyka nie wptywa na
polepszenie efektywnosci.

Kolejnym autorem, ktéory w swoich analizach podjat si¢ scharakteryzowa-
nia roli ubezpieczen komutacyjnych jest P. Zangrieri’, analizujacy w swoim
artykule w 2008 r., r6zne czynniki ekonomiczne rozwoju sektora ubezpiecze-
niowego w roznych krajach. Artykut ten stara si¢ wyjasni¢ réznice w rynkach
ubezpieczeniowych w krajach UE, na przyktadzie braku efektywno$ci w po-
szczegblnych Towarzystwach Ubezpieczeniowych (TU). Analiza kosztow oraz
zyskow TU z lat 1997-2006, na podstawie danych bilansowych, stanowi pod-
stawe do wyciagnigcia wnioskdéw. Autor dochodzi do wniosku, Ze istnieja spe-
cyficzne czynniki wlasciwe dla poszczegolnych krajow wptywajace na efek-
tywnos$¢ TU, przy czym maja one znaczenie jedynie dla sektora majatkowego.
W szczego6lnosci istotne jest nasycenie rynku ubezpieczeniowego, ktore wpty-
wa pozytywnie na koszty ubezpieczen. Ubezpieczenia komunikacyjne sg zna-
czacym czynnikiem determinujacym efektywno$¢ sektora ubezpieczen majat-
kowych.

S. Kozak® w pracy poswieconej koncentracji sektora ubezpieczef w Polsce
wskazuje na znaczacy udziat ubezpieczen komunikacyjnych w dziale II. Jedno-
czesnie uwypukla ich malejacy udziat w wartosci zebranej sktadki brutto. Autor
dochodzi do nastepujacych wnioskdw: wzrost wartosci ubezpieczen komunika-
cyjnych w sktadce brutto w Polsce sprzyja podnoszeniu koncentracji rynku
ubezpieczeniowego, natomiast spadek tego udzialu, sprzyja poszerzeniu oferty
produktowej. W innej pracy S. Kozak’ analizuje czynniki wplywajace na efek-
tywno$¢ sektora ubezpieczen w Polsce. Badajac 25 TU majatkowych w latach
2002-2009, autor wykorzystal model regresji. Wyniki modelu wskazuja, ze
udzial ubezpieczen komunikacyjnych w portfelu przy jednoczesnym wzroscie
innych ubezpieczen, ma pozytywny wpltyw na rentowo$¢ i optacalno$¢ firm
ubezpieczeniowych. Jednak negatywny wplyw na rentownos¢ ma oferowanie
zbyt szerokiego spektrum grup ubezpieczen. Ponadto autor dochodzi do wnio-
sku, ze wzrost PKB oraz udziat inwestorow zagranicznych sa czynnikami wpty-
wajacymi pozytywnie na rentowno$¢ majatkowych TU.

Dotychczasowe wyniki analiz sektora ubezpieczen, a w szczegdlnosci
ubezpieczen komunikacyjnych, z uwzglednieniem Europy wskazuja, ze ubez-
pieczenia komunikacyjne sa najistotniejszym segmentem ubezpieczen majatko-
wych, maja duzy wptyw na efektywnos¢ catego sektora, wzrost ich przypisu jest

>P. Zanghieri, Efficiency of European insurance companies do local factors matter?,
Association of Italian Isurers, 2008.

®S. Kozak, Czynniki wplywajqce na poziom koncentracji sektora ubezpieczeri nie na zycie
Polsce w latach 2002-2009, ,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Przyrodniczo-Humanistycznego
w Siedlcach” 2001, nr 90.

7'S. Kozak, Determinants of profitability of non-life insurance companies in Poland during
integration with the european financial system, ,,Electronic Journal of Polish Agricultural Univer-
sities” 2011, Vol. 14, Wydawnictwo Uniwersytetu Przyrodniczego we Wroctawiu.
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zalezny od PKB oraz od koncentracji sektora. W miarg wzrostu zamoznosci
spoteczenstwa ich udziat w przypisie ogotem spada, co przektada si¢ na mniej-
sze oddziatywanie na efektywnos$¢.

3. SEKTOR UBEZPIECZEN KOMUNIKACYJNYCH W POLSCE

Przychody ze sktadki brutto za ubezpieczenia komunikacyjne w roku 2008
w krajach Unii Europejskiej (EU27) przyniosty 118 mld euro®. Okoto 3% z tej
kwoty wniosta Polska, ktorej przypis byl liczony na 3,5 mld euro. WartoSciowo
ubezpieczenia komunikacyjne w krajach EU stanowity 29% tacznego przypisu
Dziatu II, a 58% przypisu ubezpieczen komunikacyjnych stanowita grupa
10 ubezpieczen, czyli ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej. W Polsce bylto
to odpowiednio 61% i1 57%. Z wyjatkiem Wtoch kraje wysoko rozwinigte cha-
rakteryzuja si¢ o wiele nizszym udzialem ubezpieczen komunikacyjnych
w przypisie Dziahu II niz kraje rozwijajace si¢’.

Wraz ze wzrostem PKB per capita maleje penetracja ubezpieczen komuni-
kacyjnych na rzecz innych grup'® ubezpieczen dziatu II. Z taka tendencja mamy
tez do czynienia w Polsce, gdzie wraz ze wzrostem PKB maleje penetracja
ubezpieczen komunikacyjnych przy wzroscie penetracji calego Dziatu II.

Na rys. 1 pokazano wzrost przypisu z tytutu ubezpieczen komunikacyjnych
w stosunku do catosci ubezpieczen dziatu Il a takze liczby zarejestrowanych
samochodow osobowych.

Wzrost liczby samochodéw osobowych pociaga za soba wzrost wartosci
sktadki z tytulu ubezpieczen komunikacyjnych, ze wzgledu na obowiazkowy
charakter OC, ale takze na wolny wybor w zakresie auto casco.

Sktadka przypisana brutto w grupie 10 (OC) wynosita 7,5 miliarda zt i rosta
w ciagu ostatnich 5 lat $redniorocznie 9%. W 2010 r. segment 0s6b fizycznych
stanowil 79% tacznego przypisu, a firm 19%. Najszybciej wzrastat przypis
w segmencie przedsigbiorstw 15,4% $redniorocznie, w pordwnaniu do 5,1%
w segmencie klientow indywidualnych i 10,4% w pozostatych. Sktadki przypi-
sane brutto w grupie 3 (AC) wynosity 5,3 miliarda zt i wzrastaty od 2006 r.
w tempie 5,6% rocznie. W 2010 r. segment osob fizycznych stanowit 54% tacz-
nego przypisu, a segment firm 41%. Najszybciej wzrastal przypis w segmencie
przedsigbiorstw 9% rocznie w porownaniu do 3,3% w segmencie klientow in-
dywidualnych i 6,2% w pozostatych.

8 Ubezpieczenia komunikacyjne w Polsce w latach 2006-2010, Raport Polskiej Izby Ubez-
pieczen 2012, Styczen 2012, PIU, Warszawa, s. 10.

° Ibidem, s. 11.

1 1bidem, s. 12.
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Rys. 1. Poréwnanie liczby zarejestrowanych samochodow osobowych, wartosci sktadki brutto
z ubezpieczen komunikacyjnych oraz wartosci sktadki brutto ogotem, dziatu II ubezpieczen

Zrodto: analizy wlasna, na podstawie danych GUS, KNF, PIU,

Na rys. 2 pokazano szkodowos$¢ ubezpieczen komunikacyjnych na tle
sktadki zbieranej z ubezpieczen komunikacyjnych. Wskaznik szkodowosci jest
to stosunek odszkodowan i §wiadczen, z uwzglednieniem zmiany stanu rezerw
na niewyptacone odszkodowania i §wiadczenia, do skladki zarobionej''. Zgodnie
ze statystykami Komendy Policji w latach 2006-2009 liczba zglaszanych kolizji
systematycznie malata. Wyjatkowa zima z przetomu 2009/2010 spowodowata
jednak gwaltowny wzrost zgtoszen (o ponad 34 tys.). Liczba wypadkow oraz
ofiar $miertelnych systematycznie spadata, poczawszy od roku 2007. W roku
2009 liczba wypadkdéw oraz faczna liczba rannych i zabitych zmalata o 10%,
a w roku 2010 bylo to ponad 12%. Niestety liczba ofiar w relacji do ilosci wy-
padkow maleje w tym okresie zaledwie o 1% rocznie. Poczawszy od 2003 r.,
zmniejszyla si¢ liczba kradziezy pojazdow z ponad 54 tys. w 2003 r. do okoto
16 tys. w roku 20102, Oznacza to wpltyw czynnikéw pogodowych na liczbe
zdarzen objetych ubezpieczeniami komunikacyjnymi a takze zmiang struktury
posiadania pojazdéw komunikacyjnych, ktéorych powszechnos¢ wptywa na
znaczna liczbe zdarzen szkodowych.

" Rozporzadzenie RM z dnia 24 lipca 1995 r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie szcze-
gotowych zasad rachunkowosci ubezpieczycieli, DzU 1995, nr 90, poz. 448.
2 Ubezpieczenia komunikacyjne w Polsce, op. cit., s. 16.
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Laczna liczba polis w grupie 10 (OC) wynosita 18,4 miliona i rosta w ciagu
ostatnich 5 lat $rednio 4,7% rocznie. W 2010 r. udziat oséb fizycznych wynosit
89% tacznej liczby polis, za$ udziat podmiotdw z osobowoscia prawna 9%. Naj-
szybciej rosta liczba polis w segmencie przedsigbiorstw — $redniorocznie 6,3%,
w porownaniu do 4,6% w segmencie klientoéw indywidualnych i 2,6% w pozo-
statych. Laczna liczba polis w grupie 3 (AC) wynosita 5,4 miliona. W 2010 r.
udzial 0sob fizycznych wynosit 75% tacznej liczby polis, za$ udziat podmiotow
z osobowoscia prawna 23%.

Udziat liczby polis OC w lacznej liczbie polis komunikacyjnych wynosit
w 2010 r. 77,3% 1 zmalat o ponad 2 p.p. w ciagu ostatnich 5 lat. W segmencie
przedsigbiorstw udziat ten wynosit 58% w poréwnaniu z 80% w segmencie in-
dywidualnym oraz 63% w pozostatych.

Liczba polis OC do tacznej liczby zarejestrowanych pojazdow spadia
0 5 p.p. w ostatnich pigciu latach. Liczba polis AC do tacznej liczby zarejestro-
wanych pojazdow wynosita 23,4% i wzrastata systematycznie z poziomu 21,8%
w 2006 r. Z powyzszego wynika, iz nasycenie rynku w segmencie ubezpieczen
AC rosnie, a OC maleje. Sumarycznie liczba polis ubezpieczen komunikacyj-
nych przewyzsza liczbe zarejestrowanych pojazdow'”.

Udziat liczby wyptat OC w lacznej liczbie wyptat komunikacyjnych wyno-
sit w 2010 r. 55,9% i zmalat okoto 2 p.p. w ciagu ostatnich 5 lat. W segmencie
przedsigbiorstw i pozostatych instytucji udziat ten wynosit 40% w poréwnaniu
7 63% w segmencie indywidualnym.

Odszkodowania wyptacone brutto w grupie 10 (OC) wynosity 5,3 miliarda zt.
W 2010 r. osoby fizyczne stanowily 74% sumy odszkodowan, a firmy 22%.
Odszkodowania wyptacone brutto w grupie 3 (AC) wynosity 3,9 miliarda zt
i rosty w ciagu ostatnich 5 lat z 7,4% rocznie. W 2010 r. osoby fizyczne stano-
wily 56% sumy odszkodowan, a firmy 36%. Najszybciej rosta warto$¢ odszko-
dowan w segmencie przedsigbiorstw i pozostatych instytucji — 6% rocznie.
W segmencie klientéw indywidualnych byto to 5,1%.

Czesto$¢ odszkodowan' liczona wzgledem samochodow osobowych wzro-
sta z 4% w roku 2008 do 4,9% w roku 2010. Czgstos¢ liczona wzgledem ogotu
zarejestrowanych pojazdéow powielala powyzszy trend i w tym samym okresie
wzrosta z 3% do 3,7%. Po gwaltownym wzro$cie o 50% relacji liczby odszko-
dowan do liczby zgtoszonych kolizji w latach 20072009 trend ten zatrzymat si¢
na wartosci zblizonej do 2% w 2010 r.

" Ibidem, s. 24.
4 Liczba wyptat odszkodowan / liczby zarejestrowanych pojazdow.
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4. WPLYW UBEZPIECZEN KOMUNIKACYJNYCH NA SEKTOR
UBEZPIECZENIOWY W POLSCE

Analizujac wektory danych poréwnano trendy i zaleznos$ci zmiennych. Do
tego celu wykorzystano wspotczynnik korelacji Pearsona. Zatozono, ze korela-
cja pomigdzy zmiennymi jest bardzo silna w przypadku wystepowania wartosci
bezwzglednej wskaznika powyzej 0,7, silna od 0,5 do 0,69, ponizej 0,5 nie wy-
stepuje zalezno$¢. Wzajemne zalezno$ci zmiennych pokazano w tab. 1.

Tabela 1

Analiza korelacji zmiennych

Liczba Sktadka brutto Sé(ﬁgl;a Zysk techniczny fg&l’; Szkodowo$¢ na
Inflacjajsamochodéw| z ubezpieczen X z ubezpieczen . ubezpieczen
osobowych [komunikacyjnych| ogdlem komunikacyjnych dzatu lkomunikacyjnych|
dziatu II 11
Liczba samocho-
dow osobowych | —0,301 - - - - - -
Sktadka brutto
z ubezpieczen
komunikacyjnych| —0,429 0,955 - - - — —
Sktadka brutto
ogotem dziatu I | —0,329 0,996 0,962 - - - -
Zyk techniczny
z ubezpieczen
komunikacyjnych| —0,540 —0,469 -0,430 -0,528 - — —
Zysk netto
dziatu II —0,474 0,771 0,829 0,787 0,244 - -
Szkodowos$¢ na
ubezpieczeniach
komunikacyjnych| —0,269 0,144 0,076 0,167 -0,210 —-0,090 -
PKB 0,118 0,202 0,348 0,162 0,784 0,365 —0,531

Zrédto: analizy whasne.

Analizujac warto$¢ wspotczynnika korelacji Pearsona w grupie zmiennych
wzigtych pod uwage ujawniaja si¢ ciekawe trendy. Dane makroekonomiczne,
takie jak inflacja czy dynamika wzrostu PKB, praktycznie nie sa skorelowane
z analizowanymi zmiennymi z sektora ubezpieczeniowego. Poza zmienna zysk
techniczny z ubezpieczen komunikacyjnych, gdzie wartos¢ 0,78 wskazuje na
zalezno$¢ tej zmiennej od PKB.

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych wptywa na wartosci cha-
rakteryzujace dziatania operacyjne TU, takie jak przypis z komunikacji, przypis
ogotem czy zysk netto dziatu II. Ze wzgledu na obowiazkowo$¢ ubezpieczen
OC, ta zalezno$¢ jest oczywista.

Kolejna zmienna jest sktadka brutto z ubezpieczen komunikacyjnych, ktora
jest powiazana z liczba samochodow osobowych, wptywa ona na przypis ogo-
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tem dziatu II oraz zysk dziatu II. Wynik techniczny z ubezpieczen komunikacyj-
nych praktycznie znaczaco jest skorelowany jedynie z PKB. Staba korelacja
odwrotna wystepuje z inflacja, czy sktadka dziatu II.

Warto zaznaczy¢, ze szkodowos$¢ na ubezpieczeniach komunikacyjnych jest
zalezna od innych zmiennych, bowiem Zadna z analizowanych zmiennych nie
oddzialuje znaczaco na wskaznik szkodowosci, a co si¢ z tym wiaze rowniez
efektywnos$¢ ubezpieczen komunikacyjnych mierzona wynikiem technicznym
z ubezpieczen komunikacyjnych.

5. PODSUMOWANIE

Podsumowujac wyniki wykonanych analiz mozna stwierdzi¢, ze ubezpie-
czenia komunikacyjne determinuja ksztatt polskiego sektora ubezpieczen majat-
kowych. Swiadczy o tym wysoka zaleznosci sktadki brutto dziatu II od liczby
samochodéw osobowych czy sktadki z ubezpieczen komunikacyjnych. Zdecy-
dowanie mozna stwierdzi¢, ze rynek ubezpieczen komunikacyjnych mierzony
przychodem ze sktadki brutto, rosne w takim samym tempie jak ilos¢ zareje-
strowanych samochodéw osobowych samochoddéw w Polsce. Jednoczes$nie
zmienia si¢ struktura kosztow ubezpieczeniowych, bowiem zyskowno$¢ netto
komunikacji nie jest zalezna od zysku technicznego na ubezpieczeniach komu-
nikacyjnych. Ale jednocze$nie zysk dziatu II jest zalezny od sktadki brutto zbie-
ranych z ubezpieczen komunikacyjnych. Moze to oznaczaé, ze ubezpieczenia
komunikacyjne sa swoistym wehikulem dotarcia do klienta z innymi bardziej
efektywnymi ubezpieczeniami majatkowymi, a takze, ze ubezpieczenia komuni-
kacyjne stanowia podstawowe pole walki konkurencyjnej wsréd TU.

Szkodowo$¢ na ubezpieczeniach komunikacyjnych nie jest zalezna od ilosci
zarejestrowanych samochodéw osobowych. Ponadto wskaznik szkodowosci nie
jest zalezny od analizowanych zmiennych, czyli wplyw na warto§¢ wyptacanych
odszkodowan musza mie¢ inne czynniki. Stad mozliwy wniosek, ze zalezno$¢
pomigdzy szkodowos$cia ubezpieczen komunikacyjnych a rynkiem ubezpieczen
komunikacyjnych nie wystepuje. Swiadczy o tym to, ze szkodowo$é nie roénie
wraz z liczba samochodow osobowych, czy sktadka brutto z ubezpieczen komu-
nikacyjnych. Jednakze ilo§¢ czynnikow majacych wptyw na ta zalezno$¢ wydaje
si¢ nie by¢ wyczerpana, chociazby rodzaj samochodu osobowego czy zmieniaja-
cy sie charakter kierowcoéw, stad do jednoznacznego wniosku konieczne sa dal-
sze badania.

Zysk netto majatkowych TU nie jest zalezny od zysku technicznego z ubez-
pieczen komunikacyjnych. Jest to cieckawa obserwacja, mozna stad wyciagnac
wniosek, ze TU musza zebra¢ sktadke z komunikacji, bowiem to determinuje ich
zysk 1 pozycj¢ na rynku. Czyli ze wzgledu na krotka historig czg$ci TU na pol-
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skim rynku i brak dtugoterminowych zobowiazan odszkodowawczych, funkcja
zysku TU dziatu II jest zebrana sktadka brutto z ubezpieczen komunikacyjnych a
nie ich zyskownos$¢ techniczna. To powinno si¢ zmieni¢ w czasie, gdy sady beda
obciazaly TU dodatkowymi odszkodowaniami.

Postawiona hipoteza w $wietle wykonanych analiz wydaje si¢ by¢ udowod-
niona. Zysk netto sektora ubezpieczen majatkowych jest zalezny od sektora
ubezpieczen komunikacyjnych, a w szczegolnosci liczby zarejestrowanych sa-
mochodow osobowych, oraz zbieranej sktadki z komunikacji. Natomiast zysk
techniczny z ubezpieczen komunikacyjnych nie jest skorelowany z zyskowno-
$cia sektora ubezpieczen majatkowych.
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MOTOR INSURANCE IN POLAND — MULTIVARIATE ANALYSIS

Motor insurance in the Polish insurance sector are a major source of revenue. Rapid increase
in number of passenger cars registered in Poland since 2000 caused the increase in revenue of
Insurance Companies (IC) of this title. The primary objective of this paper is to describe the role of
insurance in the Polish insurance sector, in particular, seeking answers to questions about the
impact of insurance on the insurance sector. Results obtained analyzes indicate that the motor
insurance sector determines the shape of the Polish life insurance. Evidenced by the high gross
premiums depending on the number of section II cars, the footnote of motor sector. You can
definitely tell that the motor insurance market growing at the same rate as the number of registered
cars in Poland, as measured by gross. At the same time changing the cost structure of insurance,
since the communication net profitability is not dependent on technical profit on car insurance. But
while the profits of Section II is dependent on gross premiums collected from insurance. What can
you mean that car insurance is a kind of vehicle for reaching customers with other more effective
property insurance. And that motor insurance are key competitive battleground among IC. Loss
ratio for motor insurance is not dependent on the number of registered passenger cars. Net
efficiency of IC property is not dependent on the efficiency of motor insurance, the measured
result of technology.

Key words: motor insurance, financial situation, non-life insurance companies.



