mledzynarodowa

ZESZYT NR 1 (2010)




Wielki Jedwabny Szlak jako prolog gospodarki
Swiatowej

Latow Jurij”
Przetozyta Alina Dymel

Wspotczesna historia gospodarcza w wielu przypadkach pozostaje sumg hi-
storii gospodarczej poszczegoélnych krajow (USA, Rosji, Chin i innych) lub
W najlepszym przypadku regionéw (Europy Zachodniej, Ameryki Lacin-
skiej...). Ta sytuacja jest pozostatoscia epoki XVIII-XIX wieku, kiedy to
rozwo6j wiedzy historycznej byt pod wieloma wzgledami sposobem aktywi-
zacji narodowej samo$wiadomosci (szczegolnie w krajach Europy Wschod-
niej). We wspotczesnym swiecie podkreslanie narodowej odrebnosci stop-
niowo ustgpuje miejsca akcentowaniu jednosci ludzkiej cywilizacji. Dlatego
aktywnie rozwijaja si¢ nowe kierunki historii badajace nie odrgbne kraje czy
regiony, ale system ich wzajemnych stosunkow i wzajemnych wptywow (od-
nosi si¢ to przede wszystkim do analizy systemu $wiatowego, ktorej podsta-
wy dat I. Wallerstein). Jednak badanie globalnych spoteczno-ekonomicznych
wzajemnych zwiazkow najczesciej dokonuje si¢ w oparciu o materialy z za-
kresu historii nowych i najnowszych czasow. Jesli za§ chodzi o histori¢ go-
spodarcza bardziej zamierzchtych epok — w dalszym ciggu pozostaje ona
prerogatywa narodowo ukierunkowanych podejs¢. W efekcie wiele fenome-

now wezesnej historii gospodarki §wiatowej pozostaje bez wnikliwej analizy.

" Latow Jurij Waleriewicz — dr nauk spolecznych i ekonomicznych, samodzielny pracownik
naukowy Akademii Zarzadzania MSW Rosji, docent Rosyjskiej Akademii Ekonomicznej
im. G. W. Plechanowa.



Jednym z takich fenomenow jest Wielki Jedwabny Szlak — system kara-
wanowych drog handlowych, taczacy w jedyny w swoim rodzaju system eko-
nomiczny kraje Eurazji (od Europy Zachodniej do Chin) poczawszy od II w.
pn.e. do XV w n.e. Byl on najrozleglejszg (ponad 7 tys. km) i najbardziej
,,dlugowieczng” drogg handlowg w przedindustrialnym spoteczenstwie. Od-
grywat rolg ogniwa taczacego kraje réznych cywilizacji, 0 odmiennych syste-
mach spoleczne-ekonomicznych, stajac sie¢ swoistym wstepem do wspolcze-
snego systemu $wiatowej gospodarki (Stawiskij 1990). Fenomen Wielkiego
Jedwabnego Szlaku jest doskonale znany, ale stabo zbadany™. Najczesciej jest
on rozpatrywany z punktu widzenia historii handlu lub zwigzkéw kulturowych.
Autor proponuje spojrze¢ na Wielki Jedwabny Szlak z punktu widzenia insty-
tucjonalnej historii gospodarczej. Analiza ,,zasad gry”, wedlug ktorych funk-
cjonowat, pozwala wysnu¢ wazne wnioski o prawidtowosciach rozwoju $wia-

towych stosunkow gospodarczych.

Ewolucja Wielkiego Jedwabnego Szlaku

Chociaz jednolity transeuroazjatycki system komunikacji karawan wyksztat-
cit si¢ dopiero w koncu Il w. p.n.e., jego pojedyncze segmenty powstaty duzo
wezesniej (por. Mamlewa 1999, Kuzmina 2010).

Zgodnie z danymi wspotczesnej archeologii, od III tysigclecia p.n.e. do

naszej ery istniat ,,szlak lazurytowy”, ktorym przewozono ten polszlachetny

! Rosyjskojezyczna literatura o Wielkim Jedwabnym Szlaku w wigkszosci sklada si¢ z pozy-
cji popularnonaukowych (por. Radkiewicz 1990, Achmietszyn 2002). Najbardziej doglebna
analiza tematu znajduje si¢ w ksigzce Rtweladze — Wielki Jedwabny Szlak, Informator ency-
klopedyczny: Starozytnosé i wezesne sredniowiecze (1999), jednak, jak wynika z nazwy tej
ksigzki, nie obejmuje ona calej historii Wielkiego Jedwabnego Szlaku. Najlepszy przeglad
historii szlaku, z punktu widzenia historii gospodarczej, jest zawarty w ksiazkach Pietrowa
(19951 1996). Z kolei ciekawym przyktadem kliometrycznej analizy Jedwabnego Szlaku jest
praca zespotu: Malkow, Malinieckij, Czernawskij (2007). Angloj¢zyczna literatura o Je-
dwabnym Szlaku jest duzo obszerniejsza, ale w niej takze dominuje analiza pojedynczych
watkéw. Wsérod najwazniejszych syntetycznych opracowan ostatnich czaséw nalezy wymie-
ni¢ prace takich autoréw jak Christian (2000) czy Boulnois (2005).
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kamien z przedgorza Pamiru (z regionu Badaszchan na terytorium dzisiejsze-
go Tadzykistanu) daleko na zachodd i potudnie do krajow Bliskiej Mezopota-
mii (Ur, Lagasz) i Indii (Harapa, Mohendzo-Daro). Z konicem II tysiacle-
cia p.n.e. zaczat dziataé ,,szlak nefrytowy” — handel kamieniami szlachetnymi
Z Azji Centralnej (z regionu Kunlun na terytorium dzisiejszego chinskiego
regionu Sinkiang-Ujgurskiego), ktore przewozono szlakiem wschodnim na
wymiang za jedwab z Chin.

W polowie pierwszego tysigclecia p.n.e. te dwa karawanowe szlaki za-
czety si¢ taczy¢: badaszchanski lazuryt byt dostarczany do Chin, a w Persji
i Dolinie Indu rozpowszechniano odziez z jedwabiu chinskiego. Jednak handel
ten odbywat si¢ za posrednictwem dhugiego tancucha posrednikéw — tak, ze ani
Chinczycy, ani nacje Morza Srodziemnego nie miaty pojecia o Wzajemnym ist-
nieniu. W ksztaltowaniu Wielkiego Jedwabnego Szlaku jako magistrali przelo-
towej decydujaca role odegrat starozytny urzednik chinski Zhang Qian.
W 138 roku p.n.e. zostat on wystany z niebezpieczng misja dyplomatyczng do
koczownikow z plemienia Yuezhi, aby ich przekona¢ do sprzymierzenia si¢
z chinskim imperium Han w walce z koczownikami Siunnu, napadajacymi na
imperium z potnocy. Zhang Qian zostal pierwszym Chinczykiem, ktory odwiedzit
Azje Srodkowa — Sogdijan i Baktrie (terytorium dzisiejszego Uzbekistanu, Tadzy-
kistanu 1 Afganistanu). Tam odkryt, jak duze jest zapotrzebowanie na chinskie
towary 1 zobaczyl mndstwo innych dobr, o ktérych Chinczycy nie mieli pojecia.
Powrdciwszy do Chin w 126 roku p.n.e., ztozyt imperatorowi raport o korzysciach
bezposredniego handlu pomiedzy Chinami i panstwami Azji Srodkowej.

Chociaz Zhang Qian nie uzyskal od kontrolujacych Baktri¢ plemion po-
mocy wojskowej w walce z Siunnu, to zebrane przez niego informacje uznane
zostaly za wyjatkowo wazne. W latach 123-119 p.n.e. wojska chinskie samo-
dzielnie dokonaty pogromu Siunnu, tworzac bezpieczny szlak z Chin na zachod.

To wilasnie od konca II w. p.n.e. mozna méwi¢ o funkcjonowaniu Wielkiego



Jedwabnego Szlaku jako trasy przelotowej, taczacej wszystkie wielkie cywiliza-
cje Starego Swiata — Chiny, Indie, Bliski Wschod i Europe. Ten olbrzymi system
szlakéw karawanowych przetrwat ponad pottora tysigca lat — o wiele dluzej niz
inne dalekie szlaki ladowe (np. szlak ,,od Waregéw do Grekoéw™).
Chociaz trasy Szlaku Jedwabnego si¢ zmienialy, mozna wydzieli¢ dwie
podstawowe drogi taczace Wschod i1 Zachod (ljerusalimskaja 1990):
e Szlak potudniowy — od pdéocnych Chin poprzez Azje Srodkowa do
Potocnych Indii i na Bliski Wschod;
e Szlak poéinocny — od pénocnych Chin poprzez Pamir i okolice Jeziora
Aralskiego do Dolnej Wolgi i basenu Morza Czarnego.
Szlak potudniowy z pétnocnym laczylo kilka tras. Z biegiem czasu sie¢
komunikacyjna stawata si¢ coraz gestsza — istnialo bowiem coraz wigcej od-
galezien (por. rysunek 1). Podstawowe szlaki przesuwaty si¢ naprzemiennie —

to na potudniows, to na p6étnocna droge.

Rysunek 1. Transeuroazjatyckie szlaki handlowe w starozytnos$ci i §redniowieczu
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Zrodto: Pietrow A.M., Wielki Jedwabny Szlak, Moskwa 1995, s. 126.



W wymianie towarowej pomi¢dzy Wschodem i Zachodem towary pty-
nety gtownie ze wschodu na zachod. Jednak zdolnosci nabywcze Europej-
czykow byly mato stabilne. W Imperium Rzymskim, w okresie jego rozkwi-
tu, tkaniny jedwabne i inne towary ze Wschodu cieszyty si¢ ogromnym popy-
tem. Upadek antycznego spoteczenstwa i naturalizacja gospodarki krajow
Europy Zachodniej doprowadzity do tego, ze towary ze Wschodu zaczgty
dociera¢ tylko do Bizancjum. Jednak, poniewaz na Wielkim Jedwabnym
Szlaku nabywcami towarow byly rowniez kraje Bliskiego Wschodu i Indii,
szlak ten nie zamieral nawet w czasach $redniowiecznych. Po podbojach
arabskich towarow ze Wschodu zaczeto uzywac na catym potudniowym tery-
torium basenu Morza Srodziemnego az po Hiszpanie. Dopiero w okresie
W petni wyksztatconego feudalizmu (od XI w.) w Europie Zachodniej zacze-
to ponownie aktywnie kupowac towary ze Wschodu.

Rozwdj Wielkiego Jedwabnego Szlaku byt silnie uzalezniony od geopo-
litycznych zmagan réznych krajow o kontrole nad szlakami karawanowymi.

Do jego pomyslnego funkcjonowania konieczna byta polityczna stabil-
no$¢ na catym szlaku — od wschodniego terytorium basenu Morza Srodziem-
nomorskiego do Chin. Mozna bylo osiaggna¢ ja na dwa sposoby — poprzez
stworzenie ogromnego imperium kontrolujacego wszystkie najwazniejsze
euroazjatyckie szlaki karawanowe albo poprzez ,,podziat $wiata” pomigdzy
duzymi regionalnymi mocarstwami mogacymi zapewni¢ bezpieczenstwo
handlu?. Dlatego tez etapy rozwoju szlaku okreslane sa gtéwnie na podstawie
dat konfliktéw mocarstw eurazjatyckich walczacych o kontrole nad nim
(Niegmatow 1998).

W historii Wielkiego Szlaku Jedwabnego mozna odnotowaé trzy

krotkotrwate okresy, kiedy byt on niemal w pelni kontrolowany przez jedno

? Badania kliometryczne dowodza istnienia silnej dodatniej korelacji pomiedzy intensywno-
$cig obrotéw handlowych w obrebie Wielkiego Szlaku Jedwabnego i poziomem stabilno$ci
politycznej wzdluz jego trasy (Malkow, Malinieckij, Czernawskij 2007).



panstwo: Turecki Chanat w ostatnim trzydziestoleciu VI w., imperium Czyn-
gis Chana w drugim ¢wieréwieczu XIII w. oraz imperium Timura (Tamerla-
na) w ostatnim trzydziestoleciu XIV w. Jednak, z powodu ogromnej rozle-
glosci szlaku, niezwykle trudno byto go zjednoczy¢ pod jedng kontrolg. Cze-
$ciej wystepowalt ,,podziat §wiata” pomiedzy kilkoma duzymi panstwami.

Do III w n.e. prawie cata Eurazja byla kontrolowana przez cztery re-
gionalne imperia — Rzymskie (terytorium Morza Srodziemnego), Partyjskie
(Bliski Wschod), Kuszanskie (Indie, Afganistan, Azja Srednia) i Hanskie
(Chiny). Chociaz trwata miedzy nimi walka o kontrole¢ nad kluczowymi
punktami szlaku handlowego (np. o Armeni¢ pomi¢dzy Rzymianami i Par-
tami), to jednak temu , kwartetowi imperiow” skutecznie udawalo si¢ zabez-
pieczy¢ stabilno$¢ szlakow karawanowych (Stawiskij 1990, s. 19). Jednak
system ten si¢ upadl: z Imperium Rzymskiego pozostato tylko Bizancjum,
Imperium Partyjskie zostato zastgpione panstwem Sasanidow, a Imperium
Kuszanskie 1 Hanskie rozpadly si¢ na wiele wrogich sobie panstewek. Okres
pogorszenia funkcjonowania Wielkiego Szlaku Jedwabnego przedtuzyt si¢ do
VI w., kiedy to w Eurazji znéw zaczety si¢ formowac¢ wielkie regionalne mo-
carstwa.

Wykorzystujac czasowe ostabienie cywilizacji agrarnych, kontrole nad
niektorymi odcinkami Szlaku Jedwabnego przez okres kilku wiekow spra-
wowaly plemiona koczownicze (Hunow, Awarow, Oguzéw i innych).
W drugiej polowie VI w. najsilniejsze z nich, plemi¢ Turkow, starato sie
opanowac caty szlak. W latach 570-600 Chanat Turecki zjednoczyt teryto-
rium Azji Srodkowej i wszystkich stepéw euroazjatyckich od Morza Czarne-
go po Chiny. W rezultacie tureckiej ekspansji wiodaca role w handlu zaczgli
odgrywa¢ kupcy sogdyjscy (szerzej na ten temat: Mirbobojewa 2005). Jed-
nakze ten okres centralizacji okazal si¢ bardzo krétki. Na ruinach Chanatu

Tureckiego powstato wiele panstw koczowniczych (Chanat Chazarski, Cha-
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nat Zachodnioturecki, Chanat Wschodnioturecki, Chanat Ujgurski i inne),
kontrolujacych jedynie lokalne fragmenty szlaku.

Na przestrzeni nastgpnych mniej wigcej 150 lat, pierwszoplanowg rolg
w kontroli nad centralnoazjatyckimi szlakami odegrato chinskie Imperium
Tan. Prowadzac ze zmiennym szcze$ciem wojny z plemionami koczowni-
czymi, Chinczycy zdobyli kontrole nad prawie cata Azja Srodkowa, po Sa-
markandg¢ i Bucharg. Ten okres (od VII w. do pierwszej potowy VIII w.) wie-
lu nazywa okresem najwiekszego rozkwitu transeuroazjatyckiego handlu
(por. Lubo-Lesniczenko 1994).

W pierwszej potowie VIII w. wszystkie zachodnie trasy Wielkiego
Szlaku Jedwabnego znalazty si¢ pod kontrolg Arabskiego Kalifatu. Chinska
proba zachowania kontroli na Azja Srodkowa po bitwie w 751 roku w miej-
scowosci Talas, podczas ktérej Arabowie rozgromili armi¢ chinska, nie mo-
gla si¢ udaé. Az do konca funkcjonowania Szlaku Jedwabnego handel catko-
wicie zmonopolizowali kupcy muzutmanscy i zydowscy. Chiny nie mogty
zachowac¢ kontroli nawet nad wschodnim odcinkiem szlaku, ktory najpierw
znalazl si¢ pod kontrolg Tybetanczykow (w koncu VIII w.), a nastgpnie
(W IX w.) — pod kontrolg koczowniczego ludu Kitanéw. Rozdrobnienie kon-
troli i czgste wojny doprowadzity do ostabienia szlaku handlowego.

Swdj ostatni ,,wzlot” Wielki Jedwabny Szlak przezyt w XIII-XIV w.
Mongotowie, podbiwszy w latach 1210-1250 kraje od Chin po Rus i Iran,
mogli przez pottora wieku zapewnic jednolity system kontroli praktycznie na
catym szlaku. Chociaz po $mierci Czyngis Chana jego imperium szybko si¢
rozpadto, panstwa Czyngizydoéw stworzyly ,kwartet imperidéw”. Jedwabny
Szlak znowu kontrolowaly cztery imperia — imperium Juan w Chinach, Impe-
rium Srodkowoazjatyckie (Utus Czagatajski), Iranskie Imperium Hulagidow
I Ztota Orda na wybrzezu Morza Kaspijskiego i Czarnego. Panstwa te wal-

czyly miedzy sobg o oddzielne kawatki szlakéw handlowych (w ten sposob
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Zakaukazie stalo si¢ areng statej walki pomigdzy chanami Ztotej Ordy i il-
chanami Iranu). Ogo6lnie rzecz bioragc, wladcy dazyli do zapewnienia kupcom
bezpieczenstwa niezaleznie od ich wiary i narodowosci.

W drugiej potowie XIV w. Wielki Jedwabny Szlak znowu podupadt (Ros-
sabi 1990). ,,Kwartet” imperiéw mongolskich rozpadt si¢ na wiele wrogich sobie
panstw. Proba Timura (Tamerlana) ponownego zjednoczenia glownych euro-
azjatyckich tras handlowych w ramach nowego imperium data tylko krotkotrwa-
ty efekt. W stworzonym w latach 1370-1380 Imperium Timura kupcy, wedruja-
cy po potudniowym szlaku, znowu mieli zapewniong ochrone. Jednak w czasie
wypraw przeciwko Ztotej Ordzie w latach 1389—1395, Timur praktycznie zmidtt
z powierzchni ziemi wszystkie miasta handlowe w regionie Morza Kaspijskiego
1 Czarnego, w wyniku czego szlak pétnocny zostat porzucony. Potomkom Timu-
ra nie udato si¢ w XV w. zachowa¢ scentralizowanego srodkowoazjatyckiego
panstwa — szlak potudniowy prawie przestat funkcjonowac.

Upadek Szlaku Jedwabnego wiaze si¢ przede wszystkim z rozwojem
morskiej floty handlowej (poczatkowo Arabow, a nastepnie Europejczykow)
wzdtuz wybrzezy Bliskiego Wschodu, potudniowej i potudniowo-wschodniej
Azji. Juz w XIV-XV w. handel morski stal si¢ bardziej atrakcyjny od nie-
bezpiecznych szlakow karawanowych. Droga morska z Zatoki Perskiej do
Chin trwata okoto 150 dni, a droga ladowa z Tany (dzisiejszy Azow) do
Chanbatyk (dzisiejszy Pekin) — okoto 300 dni. Ponadto jeden statek przewo-
zit tyle samo tadunku co wielka karawana z tysigcem jucznych zwierzat (Pie-
trow 1995, s. 113-114).

W rezultacie tych geopolitycznych i geoekonomicznych czynnikow
w XVI w. Wielki Jedwabny Szlak przestat istnie¢. Mimo to lokalne segmenty
szlaku jeszcze dlugo kontynuowaty swoje funkcjonowanie (np. karawanowy

handel migdzy Azja Srodkowa a Chinami zakonczyt si¢ dopiero w XVIII w.).
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Rola Wielkiego Szlaku Jedwabnego w rozwoju instytucji
gospodarki Swiatowej

Szlak Jedwabny sprzyjatl rozwojowi nie tylko samego handlu, ale réwniez
wielu instytucji (,,zasady gry”) gospodarki rynkowe;.

Miedzynarodowy podzial pracy. Funkcjonowanie Wielkiego Je-
dwabnego Szlaku wymagato stworzenia rozwinigtego systemu mi¢dzynaro-
dowego podziatu pracy w wytwarzaniu towaro6w na eksport i zabezpieczaniu
infrastruktury komunikacji transportowej.

Podstawowym towarem na Wielkim Jedwabnym Szlaku byty tkaniny
jedwabne i surowy jedwab®. Towary te doskonale nadawaty si¢ do transportu
na dalekie odlegtosci, poniewaz jedwab byt lekki i bardzo cenny — w Europie
drozszy od ztota. Chiny, ojczyzna jedwabnictwa, utrzymywaty monopol na
wyroby z jedwabiu do okoto V-VI w., a i pozniej pozostawaty jednym
z gtownych osrodkow produkeji i eksportu jedwabiu obok Azji Srodkowe;.
W $redniowieczu Chiny eksportowaty takze porcelane i herbatg. Kraje Bli-
skiego Wschodu i Azji Srodkowej specjalizowaly sic w produkcji tkanin
welnianych i bawelnianych, ktore transportowano Szlakiem Jedwabnym na
wschod — do Chin. Z krajéw potudniowej i potudniowo-wschodniej Azji
kupcy przewozili do Europy przyprawy (pieprz, gatke muszkatotowa, cyna-
mon, gozdziki i inne), ktore Europejczycy wykorzystywali do konserwacji
produktow 1 wyrobu lekow.

Europa Zachodnia w handlu ze wschodem zawsze miatla bilans ujemny:
Europejczycy, kupujac drogie towary ze Wschodu, nie byli w stanie zapro-
ponowaé roOwnowartosciowego towaru na wymian¢ i byli zmuszeni ptaci¢
ztotem lub srebrem. Od czasow antycznych do konca swojego funkcjonowa-

nia Wielki Jedwabny Szlak dziatat jako ,,kanat przerzutowy” drogocennych

® Dlatego nazwa Wielki Jedwabny Szlak, ktora zaproponowat w 1877 roku niemiecki geo-
graf Ferdynand von Rihthofen, szybko stata si¢ ogdlnie przyjetym terminem opisujacym
system eurazjatyckich szlakéw karawanowych epoki przedindustrialnej (Waugh 2007).
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metali z Europy na Wchod?. Poniewaz wyciek pelnowarto$ciowego pienigdza
pogarszal system monetarny, europejscy monarchowie starali si¢ wprowa-
dza¢ ograniczenia na konsumpcje towaré6w ze Wschodu oraz wywoéz ztota
i srebra. Jednakze wszelkie $rodki administracyjne odnosity mizerny skutek.
Europie udato si¢ osiggna¢ konkurencyjno$¢ swoich towarow w porownaniu
ze wschodnimi dopiero po rewolucji przemystowe;.

Organizacja handlu na dalekie odlegtosci wymagata stworzenia dla ka-
rawan szczegolnych warunkow — punktéw przetadunkowych, specjalistycz-
nych bazardow, systemu stabilnych rozliczen pieni¢znych i ochrony praw wita-
snosci cudzoziemskich kupcoéw. Cata ta infrastruktura rynkowa byta utrzymy-
wana wzdhuz euroazjatyckich szlakow na przestrzeni pottora tysiaca lat.

Miasta handlowe. Wielki Jedwabniczy Szlak stymulowat rozw¢j miast
handlowych na $redniowiecznym Wschodzie (por. Askarow i in. 1990).

O ile w Europie Zachodniej miasta obstugiwaty gtownie miejscowe ba-
zary, to w Azji — handel migdzynarodowy, odgrywajac role punktow tranzy-
towych na szlakach karawanowych. Miasta te (np. Tebriz, Buchara, Samar-
kanda, Chorezm, Otrar, Kaszgar, Turfan, Chotan, Dunhuang i inne) obowiaz-
kowo posiadaty zajazdy dla karawan (tzw. karawanseraje), spetniajace funk-
cje hoteli 1 pomieszczen magazynowych. Dla cudzoziemskich kupcoéw orga-
nizowano specjalne bazary z towarami cieszagcymi si¢ najwiekszym popytem.
Przy obstudze karawan handlowych pracowali przedstawiciele réznych za-
wodow — tlumacze, wymieniacze pienigdzy, prostytutki, poganiacze wielbla-
dow, ochroniarze karawan, inkasenci podatkowi itp.

Zalezno$¢ miast handlowych kontynentalnej Azji od obstugi karawan
doprowadzita do upadku tych miast wraz z upadkiem Szlaku Jedwabnego.

Niektore z nich zniknety catkowicie.

* Pietrow, aby podkresli¢ te wazna charakterystyke funkcjonowania Wielkiego Jedwabnego
Szlaku, nazwat jeden z rozdziatow swojej ksigzki nastepujaco: Zachod — Wschod: Pienigdze
— Towar (Pietrow 1995, s. 60).
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Szczegdlnym rodzajem miast handlowych byty wiloskie republiki ku-
pieckie — Wenecja i Genua — ktore w XIII-XV w. niemal zmonopolizowaty
handel tranzytowy Europy z Azja. Z najwigkszym powodzeniem dziatali ge-
nuenczycy, ktorzy stworzyli mnéstwo kolonii i faktorii w docelowych punk-
tach Szlaku Jedwabnego na wschodnim terytorium basenu Morza Srodziem-
nego (Kafa, Tana, Tebriz, Konstantynopol i inne). We wiloskich miastach
handlowych, po raz pierwszy w Europie Zachodniej, powstaty takie instytu-
cje rynkowe jak spotki handlowe w oparciu o udzialy (pierwowzor dzisiej-
szych spotek akcyjnych) i banki, ktore udzielaty pozyczek tym spotkom.
Kiedy Wielki Jedwabny Szlak przestal dziata¢, miasta handlowe Wtoch takze
Zmniejszyly swoja aktywnos$¢ biznesowa i zaczely chyli¢ si¢ ku upadkowi
(por. np. Norwicz 2010).

System rozliczen pieni¢znych. Regularne zawieranie duzych kontrak-
tow handlowych pomigdzy kupcami réznych krajow wymagalo zastosowania
ogo6lnie przyjetego prawa finansowego. Nie kazdy z krajow aktywnie uczest-
niczacych w transeuroazjatyckim handlu mogt bi¢ zlote i srebrne monety,
ktore byty wowczas uznawane we wszystkich krajach Starego Swiata. Dlate-
go kupcy na terenie catej Eurazji aktywnie uzywali pelnowarto$ciowych pie-
nigdzy kilku ,,silnych” panstw. W zwigzku z powyzszym w czasach wcze-
snego S$redniowiecza na catym Wielkim Jedwabnym Szlaku, po Chiny
wlacznie, do rozliczen uzywano ztotych bizantyjskich oraz srebrnych sasa-
nidzkich i arabskich monet.

Mimo to kupcom Wielkiego Jedwabnego Szlaku brakowato gotowki do
rozliczen. Dlatego tez szeroko praktykowane byty transakcje barterowe (to-
war za towar), pieniedzmi optacano tylko rdznice wartosci partii towaru.

Poniewaz niebezpiecznie byto przewozi¢ na daleka odlegtos¢ duze su-
my pieniedzy, kupcy Szlaku Jedwabnego zaczeli uzywaé czekow (,,czek”

w thumaczeniu z perskiego — ,,dokument, pokwitowanie). Wyruszajac na
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Wschod, kupiec przekazywat swoje pienigdze ktoremu$§ z powazanych wy-
mieniaczy pieni¢dzy. Otrzymywal w zamian pokwitowanie, ktdre okazywat
w tych miastach Szlaku Jedwabnego, gdzie pracowali zaufani ludzie wymie-
niacza pieniedzy — bankiera i odbieral swojg gotowke pomniejszong o zaptate
za ustuge. System czekow na okaziciela mogt dziata¢ tylko wowcezas, gdy
wymieniacze pieni¢dzy z oddalonych miast Szlaku, bedac cztonkami jednej
spotecznos$ci religijnej, mieli do siebie zaufanie. Dlatego czekdéw zaczeto
uzywac dopiero okoto X w., kiedy handel na caltym Szlaku Jedwabnym za-
czat by¢ kontrolowany przez muzulmandéw 1 zydow.

Ochrona praw wlasnosci kupcow. Gtownym warunkiem funkcjono-
wania Wielkiego Jedwabnego Szlaku byta ochrona majatku i zycia kupcow.

Sami kupcy starali si¢ minimalizowacé niebezpieczenstwo zwigzane
z handlem, dlatego nie dziatali w pojedynke, lecz w grupach wyznaniowo-
-etnicznych. Aby ustrzec si¢ przed rabusiami, kupcy wyruszali w daleka dro-
ge od miasta do miasta wielkimi karawanami, sktadajacymi si¢ z setek lub
tysiecy uzbrojonych ludzi. Wiadomo na przyktad, ze za czaséw Timura, kie-
dy handel karawanowy chylit si¢ juz ku upadkowi, do Samarkandy raz
w roku docieraty karawany z Chin z 800 jucznymi zwierz¢tami (Pietrow
1995, s. 122).

Te $rodki bezpieczenstwa mogty ochroni¢ kupcow tylko przed drob-
nymi rabusiami, ale nie przed samowola wladcoOw 1 napadami plemion ko-
czowniczych. Jednak zaro6wno rzadzacy, jak i plemiona koczownicze byli
zainteresowani bezpieczenstwem szlakow handlowych. Wtadcy ziemscy
otrzymywali dochody z podatkow celnych pobieranych w miastach lezacych
wzdhuz szlakéw karawanowych. Aby nie straci¢ tych dochodow, wiadcy
azjatyccy wprowadzali surowe prawa chronigce kupcoéw. I tak na przyktad
W imperium Timura ta prowincja, na terytorium ktorej ograbiono kupca, byta

zobowigzana zrekompensowa¢ mu strat¢ podwojnie, a ponadto zaptaci¢ sa-
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memu Timurowi kar¢ w wysokosci pieciokrotnej warto$ci strat poniesionych
przez Kkupca.

Koczownicy stale potrzebowali roznych towardw, ktore posiadali osiadli
rolnicy, ale nie byli w stanie zaoferowa¢ im w zamian towaréw o tej samej
warto$ci, dlatego byli zmuszeni zdobywac je sita w niebezpiecznych tupiez-
czych wyprawach. Wielki Jedwabny Szlak dawat koczownikom mozliwo$é
znalezienia swojego miejsca w pokojowym podziale pracy. Wystepowali oni
wroli przewodnikéw 1 ochroniarzy karawan kupieckich podczas przepraw
przez pustynie i stepy, pobierajac optate za pomoc i gwarancj¢ bezpieczenstwa.
Szlak Jedwabny stat si¢ zatem unikalnym przejawem dhtugiej i wzajemnie ko-
rzystnej wspotpracy pomiedzy osiadtymi i koczujacymi narodami.

Towarowo-rynkowe stosunki epoki Wielkiego Jedwabnego Szlaku
a wspolczesny handel miedzynarodowy. Epoka Wielkiego Jedwabnego
Szlaku wytworzyta wiele instytucji o cechach podobnych do miedzynarodo-
wego handlu naszych czaséw (np. migdzynarodowy podziat pracy, system
czekowy, eksterytorialna ochrona praw witasnos$ci). Jednak handel na Szlaku
Jedwabnym miat tez mnostwo cech typowych dla przedindustrialnych spote-
czenstw, kiedy stosunki rynkowe pozostawaly drugoplanowe w poréwnaniu
z naturalno-gospodarczymi.

Europa Zachodnia dzigki Szlakowi Jedwabnemu otrzymywata przede
wszystkim przedmioty luksusowe (tkaniny jedwabne, przyprawy, naczynia
porcelanowe 1 inne), ktorych uzywaty tylko wyzsze warstwy spoteczne. Na-
bywanie tych towarow nie wptywato silnie na rozwoj gospodarek panstw
Europy Zachodniej (z wyjatkiem specjalizujacych si¢ w handlu ze Wscho-
dem kupieckich republik wloskich). Stymulowato to jednak stopniowe prze-
chodzenie od naturalnej renty feudalnej (panszczyzna 1 danina w naturze) do
pieni¢znej, poniewaz magnaci potrzebowali gotowki na zakup wschodnich

towarow.
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Jednak, niezaleznie od wszystkich $rodkow ochrony zycia 1 majatku
kupcéw, karawanowy handel trasami Szlaku Jedwabnego zawsze nidst ze
soba wysokie ryzyko. Droga od wschodniego wybrzeza Morza Sroédziemnego
do Chin 1 z powrotem zajmowata zazwyczaj kilka lat. Wielu kupcow gingto
po drodze od chordb, zmiany klimatu, napadéw rabusiow i samowoli wiad-
cow. Karawana szla przez pustynie, mijajac szkielety ludzi i wielbtadow le-
zace wzdhiz tras Szlaku Jedwabnego. Kiedy kupiec umieral w obcym kraju,
jego majatek zwykle zagarniat miejscowy wiadca (jesli rodzina lub wspotto-
warzysze zmarlego nie zdazyli szybko zglosi¢ swoich praw do spadku)®.

Zaplata dla $miatkow byta bardzo wysoka zyskownosé. Sredniowiecz-
ne arabskie powiedzenie glosito, ze kupiec jedzie z Eurazji do Chin
Z tysigcem drachm, a wraca z tysigcem dinaréw (dinar byl réwny okoto
20 drachmom) (Pietrow 1995, s. 72). Nie byta to zwykta metafora. Jej do-
stownos$¢ potwierdza np. historia opisana przez arabskiego podroznika z X w.
Ibn-Haukala. Przytoczyt on opowies¢ o muzutlmanskim kupcu Rameszcie,
ktéremu wyprawa do Chin zajeta 20 lat. Po powrocie kupiec 6w miat pono¢
na wiasny koszt wymienié¢ srebrna elewacje basenu do ablucji w Swietej
Mekce na zlotg (Darkiewicz 2005). Bojac si¢ o swoje zycie, kupcy rzadko
jednak przebywali droge Wielkiego Jedwabnego Szlaku od konca do konca
(jak Marco Polo pod koniec XIII w.). Najcze$ciej wymieniali oni towar
W ktoryms$ z miast po drodze.

Funkcjonowanie Wielkiego Jedwabnego Szlaku ukazuje typowy dla

epoki przedkapitalistycznej obraz migdzynarodowej dziatalnosci komercyj-

® Wioch Pegolotti w swojej ksiazce Praktyka handlu (ok. 1340 r.) tak opisuje system obrony
praw wlasnosci na Szlaku Jedwabnym: ,,Droga z Tary do Chin, wedtug stéw kupcow, ktorzy
nig wedrowali, jest w zupetnos$ci bezpieczna i w dzien, i w nocy. Jesli jednak kupiec umiera
po drodze, wszystkie jego rzeczy przechodza na rzecz wiadcy prowincji, w ktorej zmart...
Ale jesli jedzie on z bratem lub przyjacielem, lub tez z bliskim wspoltowarzyszem, ktory
nazwie si¢ bratem, wojownicy wiadcy zwroca majatek zmartego, ktory sie dotad zachowatl”
(Drege 2006, s. 136).
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nej, zwigzanej gtownie z przedmiotami luksusu, niechronionej ubezpiecze-

niem i mocno zaleznej od koniunktury polityczne;j.

Rola Wielkiego Jedwabnego Szlaku w rozprzestrzenieniu
innowacji pomiedzy cywilizacjami Eurazji

Wielki Jedwabny Szlak zostal kanalem, dzieki ktoremu cywilizacje Eurazji
mogly stale wymienia¢ si¢ osiggni¢ciami kulturowymi — nowymi towarami,
wiedzg i ideami.

Rozpowszechnianie towaréw i technologii. Funkcjonowanie Wiel-
kiego Jedwabnego Szlaku doprowadzito do zapoznania si¢ roznych narodéw
z nowymi dobrami konsumpcyjnymi (por. Schafer 1981). Z rozpowszechnia-
nia nowych towaréw jako formy kontaktow kulturowych w najwickszym
stopniu korzystala Europa Zachodnia. Tkaniny jedwabne zwigkszaty higieng
osobistag Europejczykoéw, uwalniajac ich od wszy. Przyprawy byly szeroko
stosowane do wyrobu lekow i konserwacji produktow do dluzszego prze-
chowywania. Papier, produkowany wedhug receptur z Chin i Azji Srodkowej,
zaczal wypiera¢ pergamin i papirus, obniZajac cen¢ wydawania przepisywa-
nych recznie ksigzek.

Szlakiem Jedwabnym dystrybuowane byly nie tylko same towary, ale
réwniez informacje o ich istnieniu i powstawaniu. Na poczatku jedwab byt
wytwarzany tylko w Chinach, ale juz w I-II w. jedwabnictwo przenikneto do
Turkmenistanu, aw V w. do Iranu. W VI w. imperatorowi Bizancjum udato sig
zorganizowa¢ produkcje jedwabiu w Grecji. Jesli wierzy¢ legendzie, namowit
wedrownych mnichow, by sekretnie przywiezli mu jaja jedwabnika. Podobnie
rzecz si¢ miala z papierem, ktory na poczatku Europejczycy nabywali od kup-
cow ze Wschodu, a od XIII w. zaczeli juz wytwarza¢ samodzielnie.

Niektore nowe towary powstaly w wyniku swoistej ,,kolektywnej pracy

tworczej” roznych narodéw Szlaku Jedwabnego. Przyktadowo — proch wy-
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myslili Chinczycy w IX w., ale przez dtugi czas wykorzystywali go tylko do
prac wybuchowych i sporzadzania pewnego rodzaju granatow. W XIV w.
wynaleziono bron strzelajacg za pomoca prochu — armate. Miejsce i czas tego
wynalazku nie sg doktadnie znane — specjalisci wymieniajg alternatywnie
Chiny, kraje arabskie lub Europe zachodnig. Informacja o nowej broni szyb-
ko rozeszta si¢ po Szlaku Jedwabnym i juz w XV w. artyleri¢ stosowano we
wszystkich krajach Eurazji — od Europy po Chiny.

Takze kraje Wschodu zaznajomily si¢ z wieloma nowymi towarami
w czasie funkcjonowania Wielkiego Jedwabnego Szlaku. Kiedy chinski po-
droznik Zhang Qian wrocit z Azji Srodkowej, przywidzt informacje o fergan-
skich argamakach — nieznanych w Chinach wysokich i szybkich koniach. Po-
nadto w poczatkach rozwoju Szlaku Jedwabnego Chinczycy otrzymali z Azji
Srodkowej nasiona lucerny (zboze na pasze dla koni), a takze rozsady wino-
gron. Pozniej dzigki handlowi karawanowemu Chinczycy przyswoili jeszcze
kilka innych kultur rolniczych — fasolg, cebule, ogorki, marchew i inne.

W ten oto sposoéb w czasie kontaktéw kulturowych Zachdd przyswoit
gtownie ,,nowosci” przemystowe, a Wschod — rolnicze. Dowodzi to istnienia
technologicznej wyzszosci Wschodu nad Zachodem, utrzymujacej si¢ do
XVII-XIX w. Niektorych tajemnic wschodnich rzemies§lnikow (np. bron
butatowa, naczynia porcelanowe) Europejczykom 1 tak nie udato si¢ przejac
w epoce funkcjonowania Jedwabnego Szlaku.

Rozpowszechnianie wiedzy i mysli. Wielki Szlak Jedwabny odegrat
olbrzymig role w rozwoju nauk geograficznych. Dopiero po powstaniu tej
przelotowej trasy handlowej Europejczycy i Chinczycy po raz pierwszy do-
wiedzieli si¢ 0 wzajemnym istnieniu i otrzymali cho¢by przyblizone wyobra-
zenie o innych cywilizacjach Eurazji.

Pod koniec 111 w p.n.e. grecki geograf Eratosfen za kraj najbardziej wy-

sunigty na wschod uwazat Indie, natomiast w II w n.e. Klaudiusz Ptolemeusz
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we Wstepie do geografii opisat juz droge do Seriki (od rzymskiego serica —
jedwab), jak nazywano wowczas Chiny. Stosunkowo dokladne dane o roz-
miarach Eurazji i specyfice réznych krajow Azji Europa Zachodnia otrzyma-
ta dopiero w koncu XIII i poczatku XIV w. po tym, jak niektorzy kupcy eu-
ropejscy 1 misjonarze (w tym znamienity Marco Polo) przebyli caty Szlak
Jedwabny 1 opisali to w ksigzkach, ktore cieszyty si¢ w Europie ogromnym
zainteresowaniem.

Wielki Jedwabny Szlak odegrat takze wielkg rol¢ w rozprzestrzenia-
niu si¢ réznych religii (Masson 1990). Najbardziej udana byla ekspansja
buddyzmu na poczatku naszej ery. Buddyzm byt panstwows religia Impe-
rium Kuszanskiego. Buddyjscy mnisi wedrowali razem z karawanami
zIndii do Azji Srodkowej i Chin, rozpowszechniajac nowa religie.
W IV-VII w., kiedy buddyzm aktywnie rozpowszechniat si¢ w Chinach,
hinduscy misjonarze jezdzili do Chin, a wielu chinskich mnichéw odbywato
Szlakiem Jedwabnym pielgrzymki do Indii. Regularne wedrowki buddy-
stow z Indii do Chin i z powrotem trwaty do pierwszej polowy XI w.,
w rezultacie w krajach Dalekiego Wschodu buddyzm znalazt druga ojczy-
zng, stajac si¢ jednym z elementéw religijnego synkretyzmu charaktery-
stycznego dla krajéw konfucjanskich.

Ogromny wptyw na cywilizacje Azji Centralnej miat tez islam, ak-
tywnie rozprzestrzeniajacy si¢ od VIII w. O ile poczatkowo byt on na-
rzucany przez armi¢ Arabskiego Kalifatu sita, o tyle Szlakiem Jedwab-
nym rozprzestrzeniat si¢ drogg pokojowa. W XIV w. islam dotarl do
granic Chin, wypierajac buddyzm ze Wschodniego Turkiestanu (obecny
chinski region Sinkiang-Ujgurski). Mongolscy wladcy na poczatku roz-
patrywali uznanie islamu za jedno z réwnoprawnych wyznan, ale juz
w XIV w. prawie wszystkie panstwa mongolskie przyjety go jako religie

panstwowa.
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W najmniejszym stopniu na Wschod przenikneto chrzescijanstwo.
Pierwsza fala rozprzestrzeniania si¢ chrzes$cijanstwa byta zwigzana z dzialal-
nos$cig nestorian. Po uznaniu nestorianizmu za herezj¢ na soborze efeskim
w 431 roku jego wyznawcy zaczeli migrowa¢ na Wschod — do Iranu i Azji
Centralnej. W 635 roku syryjski misjonarz-nestorianin Raban (Aloben) po
audiencji u chinskiego imperatora uzyskal pozwolenie na to, zeby chrzesci-
janstwo bylo oficjalnie dopuszczone w Chinach. W XIII w. Szlakiem Je-
dwabnym przeszta nowa fala ekspansji chrzeScijanstwa, zwigzana z dziatal-
no$cig misji katolickich, ktére wykorzystaty duza tolerancje wtadcow mon-
golskich. Na polecenie papieza franciszkanin Giovanni Montecorvino zatozyt
w Chanbatyku (stolicy Chin za czaséw mongolskich, dzisiejszym Pekinie)
statg misj¢, funkcjonujacy kilkadziesiat lat. Jednak upadek panstw mongol-
skich doprowadzit w potowie XIV w. do faktycznego zamkniecia Azji dla
chrzescijan. Efekty szerzenia chrzescijanstwa na $redniowiecznym Wscho-
dzie okazaly si¢ w rezultacie bardzo skromne. Nieliczne nestorianskie wspol-
noty zachowaly si¢ tylko w krajach Bliskiego Wschodu.

Wielkim Jedwabnym Szlakiem rozprzestrzenialy si¢ rowniez inne reli-
gie — judaizm (przyjety w VIII-X w. za religi¢ panstwowa w Chazarii), ma-
nicheizm (uznany za religi¢ panstwowa w Ujgurskim chanacie) czy tez zoro-
astryzm. Zadnej z nich nie udato sie jednak na dtugo zakorzeni¢ wéréd naro-
dow azjatyckich.

W wyniku funkcjonowania Wielkiego Jedwabnego Szlaku po raz
pierwszy w historii pojawita si¢ tendencja do zblizenia kulturowego w proce-
sie intensywnych i regularnych $wiatowych stosunkow gospodarczych.
Wzdtuz calego Szlaku Jedwabnego dokonywala si¢ stopniowa unifikacja
komponentow kulturowych. Badacze zauwazaja, ze w miastach handlowych
Azji zostaly wypracowane wspolne zarysy architektury chraméw, mimo iz

nalezaly one do réznych wyznan (Rahambabajewa 1990).
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Zblizenie to pozostawalo jednak wytgcznie tendencja. Zapozyczanie 0sig-
gni¢¢ kulturowych bylo bardzo ograniczone. Europejczycy przejawiali o wiele
wicksze zainteresowanie poznawaniem krajow Wschodu niz mieszkancy
Wschodu poznawaniem Europy. Upadek Wielkiego Jedwabnego Szlaku dopro-
wadzit praktycznie do likwidacji pokojowych kontaktow kulturowo-handlowych
— zostaly one zamienione na kolonialng agresje panstw europejskich.

Historia Wielkiego Jedwabnego Szlaku demonstruje wiele tendenciji,
ktore zachowaty si¢ takze we wspodiczesnej gospodarce Swiatowe;:

1. Swiatowe stosunki gospodarcze, stymulujac konkurencje miedzy lokal-
nymi cywilizacjami, sg silnym bodzcem rozwoju ekonomicznego cywi-
lizacji ludzkiej;

2. Udziat w handlu migdzynarodowym przynosi korzysci (cho¢ w roznym
stopniu) wszystkim uczestnikom — panstwom i narodom o najrozniej-
szych poziomach rozwoju;

3. Eksport i import towaréw doprowadza do spontanicznego i zorganizo-
wanego eksportu i importu rozwigzan instytucjonalnych;

4. Policentryczne systemy regulacji stosunkow gospodarki $wiatowe;j
(z kilkoma ,,08rodkami sity”) sa state, za§ monopolizacja funkcji regu-

lujacych okazuje si¢ krotkotrwala 1 niestabilna.
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