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Cilem ¢lanku je uvedeni moznosti Pocitacove podpory v oblasti feSeni krizovych situaci
v zdezniéni dopravé Ceské republiky. Prednésku jsem usporédal do nasledujici struktury:
Uvodu, Definovéani Zékladnich pojmi, Zpaisobiam feSeni problematiky, Pogitacové podpore
feSeni KS v zdezni¢ni doprave, Praktickému vyuziti, Prinosim a Zavéru

Do roku 1989 se ¢innost KM soustied’ovalanavaecny konflikt atomu byla podiizena veskera
priprava hospodérstvi. Uplna zmena nastala pijetim Gstavniho zékonu 110/1998 Sh. o bezpesnosti
Ceské republiky, ktery postavil na stejnou Groven vojenské a nevojenské krizové situace. Nasledng,
urychlenim vlivem povodni, byly v roce 2000 schvaleny z&kony: o 1ZS, o krizovém fizeni,
o hospodéiskych opatienich pro krizové stavy.

Pro vyklad problematiky je dalezité vysvétleni nékterych termini pouzivanych v Ceské
republice.

Mimoiadna udaloest je Intenzivni Skodlivé ptisobeni sil a jevii, vyvolanych ¢innosti ¢lovéka,
piirodnimi vlivy, havérii, které ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyzaduji
provedeni zachrannych a likvidacnich praci. Mimoradné udélosti 1ze rozdélit podle vliva, které je
vyvolavaji namimorédné udalosti zptisobené piirodou nebo lidskou ¢innosti anadedné je podrobngji
delit. Existuji i dalsi pristupy k déleni mimotadné uddosti.

Mimoiadna situace vznika v souvidosti s hrozici nebo jiz nastalou mimoiadnou uddosti.
Dalsim dulezitym terminem je Krizova situace, ktera je Cesko legislativou definovéna jako
mimoradné udélost pri niz je vyhléSen pridusny krizovy stav.

Soucasna legidativarozliduje 4 krizové stavy, kde prvni dva |ze zaradit do skupiny krizovych
stavti tzv. nevojenského charakteru a zbylé dva do skupiny krizovych stavii vojenského charakteru.
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V soucasné dob¢ se v odbornych kruzich diskutuje o definovani avzniku 5. krizového stavu, ktery
mMaV soucasnosti pracovni ndzev Stav napéti a patfil by mezi tzv. Vojenské krizové stavy a bylo by
ho moZné po schvaleni vyhlésit v piipadé zhorsené, napjaté politické situaci, kdy by jesté nedodo
k bezprostiednimu ohrozeni Ceské republiky.

Pro vétsi vyuZziti pocitatové podpory je vyznamna priprava zejména na reSeni Krizovych
situaci vétSiho rozsahu. Krizovou situaci vétsiho rozsahu se rozumi mimorédné udalost, jejiz
zvladnuti neni mozné silami a prostiedky, které jsou okamzité k dispozici. Z hlediska Zelezni¢ni
dopravy to napiiklad znamena soucasné znemoznéni dopravy ve vice uzlech, které nelze objizdét
viibec nebo v poZzadované kvalité a KS odpovida vyhlaSeni nouzového stavu, stav ohroZeni stétu
nebo vaecného stavu.

Historicky se k feSeni krizovych situaci (KS) pocitace nepouzivaly ani nemohly. Do 70 let
byla z&kladnim prostredkem tuzka, papir a log.pravitko. Dochazelo jiz k vyuzivani metod sitové
analyzy. Od 70 let se pouzivaly i kapesni kalkulacky.

Koncem 70 let nastal pokrok v zavedenim mikrofiSovych databazi. V 80 letech dodlo k néstup
PC ajejich postupnému zavadéni v resortu dopravy i u ZelV. Komplexni zpracovéni pléanu TOZ
pomoci PC nebylo realizovano zejména nejen pro technickou Uroven PC, alei proto, Ze ZelV. bylo
v roce 1993 zruSeno. Presto, Ze pocitacova podpora neexistovala, byly klasicky zpracované plany
na velmi dobré drovni.

Soucasny pristup k teSeni KS probih& ve dvou rovinach a to: V ptipravé na vojenské
a nevojenské KS. Plany se zpracovavgji s vyuzitim PC, ale ne SW néstroji. Velky pokrok v této
oblasti predstavuje probihajici védecko vyzkumny dkol zadany MD CR ke zpracovani Krizového
Informa¢niho Systému Kolejové Dopravy KIS KD a vydedky préce jsou prubézné ovérovany
z hlediska praktické vyuzitelnosti. V sou¢asnosti Dochézi k prevodu PTOZ do digiténi podoby

v

rozhodovaci proces.

Zvolena byla nésledujici Filosofie pristupu k feSeni s vyuzitim principt Technické ochrany
a obnovy Zeleznic i na nevojenské KS na bazi civilnich stavebnich firem s vyuZitim sou¢asnych
technologii a nastroji pro podporou v oblasti planovéani a rozhodovani.

UZivatelé KIS KD lze rozdélit do 3 drovni. Na Vrcholovou, stiedni a z&kladni. Vnittnimi
objekty systému KISKD jsou kontakty, zdroje, infrastruktura, vlaky, opatieni, a krizové situace.
Vazby KIS KD na spolupracujici systémy jsou zejména propojeni se stavgjicim systémem KIS,
které MD CR vlastni a propojeni s projektem SENA-JR-VT. KIS KD mav sougasnosti 3 oblasti na
které je zameien: Stavebn¢ technickou, Provozni a organizacné fidici.

Stavebné technicka uroven KIS KD je relativné samostatnou ¢ésti zamérenou zejména na
ochranu a obnovu Zeleznic v sou¢innosti s dodavateli stavebnich praci umozaujici stanovit névrh
poradi a druhu obnovy podle zadanych kritérii na zékladé vyhodnoceni ndsledki narueni Zelezni¢ni
infrastruktury. DileZity jetaké vypocet potiebnych kapacit pracovnich sil aprostiedkii, obnovovaciho
mostniho asvrskového materialu v zavidosti naposkozeni infrastruktury vzhledem k poZzadovanému
¢asu obnovy. Poskytuje také informace projektu SENA-JR-VT o stavu dopravni infrastruktury
a prepokladané dobé obnovy pro tvorbu krizového GVD.
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Provozni trovein KIS KD mé za cil zgména umoznit planovat duleZité prepravy a umoznit
sestavit krizovy GVD dle stavu infrastruktury pomoci SENA-JR-VT. K tomuto cili bylo zapotiebi
provést n¢které Upravy a rozsiieni v editoru dopravni sit¢ EXPERT, ktery je soucasti SENY pro
krizovou dopravu, tak aby vyhovoval pouZziti pro plénovani krizové dopravy. DalSi vyznamnou
sougasti projektu SENA-JR-VT je centrdlni graficky editor viaka, ktery je upravovan pro Gcely
krizového plénovani v Zelezni¢ni dopravé. Kli¢oveé jsou zemeéna tyto zakladni funkce:

e Zavadéni a ruSeni viaka,

e Definovani a zmeéna trasy vlaku,

e Zadavani a Uprava Udaju jednoho nebo skupiny viaka,
e Spojovani vlaku, jejichZ trasy na sebe navazuiji.

V soucasné dobe probiha testovani krizove viakotvorby.

Organiza¢né Fidici aroven KIS KD douZi zefména k Vytvéreni, udrZzovani a aktuaizaci
prislusnych dat, Zapracovava se Rozhodovaci proces pro vybér varianty obnoveni provozu.
Umoziuje také vytvareni formalizovanych dokumenti a map a Expedice dat na piidusna mista
fizeni.

V souc¢asné dobé probiha testovani ¢ésti systému KIS KD a konzultace s uZivateli MD CR,
CD, SOZ ..., Redi se problém certifikace pracovnich stanic a sité vzhledem k ochrang utajovanych
skute¢nosti. Soucasny stav neni konecny a piredpoklada se dalsi pokracovani projektu.
Zavérem lze konstatovat, Ze je tieba soustavné naplnovat Predpoklady komplexniho piistupu
k feSeni KS v ZD, které spatiuji zejména v nadedujicich oblastech:

e legidlativni,

e organizagni,

e materidni,

e av nepodedni fadé védecko - vyzkumné.

SUMMARY

In the article there is the role of computer-aided support processing in the rail transport presented.
The Author describesleve s of crisis situations and possibilities of using computer-ai ded support processing
on each levd in order to solve them. The Author proposes using of computer-aided support processing on
the following leves: decision-making, organisational, material and educational for crisis management.
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