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ATYPOWE ZABYTKI SZKUTNICTWA WCZESNOSREDNIOWIECZNEGO
ZE STANOWISKA 3 W WOLINIE

ATYPICAL ARTEFACTS OF EARLY MEDIEVAL SHIPBUILDING
FROM SITE 3 IN WOLIN

Abstract: Wolin in its early medieval history is inextricably linked to the using of water routes and
shipbuilding tradition. Even as a town in the early stage of its development, has merged in itself influ-
ences of many cultural circles, which can be traced today by examining an archaeological artefacts.
With a view to this phenomenon, the aim of this article is the presentation and analysing of construction
of 10th century atypical hull fragments of the early medieval clinker-built boats from the archaeological
site no. 3 in Wolin. Examined relics consists of four constructional groups — keel made of pine wood,
upper strakes with oarports, planks of unusual cross-sectional shape and these with painted external side.
They are a part of a set of 80 shipbuilding elements secondary used in the constructions of harbour
quays, recorded during archaeological excavations conducted in 2012-2013. The whole observation is
embedded on the wide comparative background enabling indication of similar objects — e.g. the finds dis-
covered off the coast of the south Baltic zone and today’s Denmark, Norway and Sweden. Furthermore, the
study aims to emphasize the high research value of the heterogeneous set of secondary used planks.

On the basis of the observed technical aspects such as raw material, caulking, planks cross-sections,
holes for the oars or treatment of the outer sides, there was noted many similarities to the wrecks char-
acteristic for both the lands dominated by Slavs and Scandinavians. Thus, we are able to observe the
specificity of the nautical craftsmanship created by two cultural elements. Visible technological diver-
sity of relicts found in Wolin, undoubtedly legitimizes us to apply to this set the assertion about a ‘trans-
regional’ idea existing in early medieval shipbuilding.

Keywords: cultural influences, early medieval shipbuilding, dismantled clinker-built ships, port infra-
structure, Scandinavia, shores of the southern Baltic, Wolin.

Pas nadbattyckiego wybrzeza okresu wczesnego $redniowiecza charakteryzowat
si¢ wyjatkowym uksztattowaniem struktur spoteczno-gospodarczych. To w sgsiedz-
twie morza, zatok i uj$¢ rzek powstawaty wczesnomiejskie osrodki bedace centra-
mi rzemiost, handlu oraz miejscami spotkan wielu spotecznos$ci — zarowno lokal-
nych, jak i pochodzacych ze znacznie odleglejszych zakatkéw. Badacze epoki
kilkakrotnie zwracali uwage, iz bez pewnych przemian wynikajacych z postepu
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w technice zeglarskiej procesy te nie moglyby zachodzi¢ tak wyraznie i z taka
czestotliwoscig (Filipowiak 1973, s. 72-73; 1988, s. 29, 43; Leciejewicz 1989,
s. 140, 191, 221-222; Filipowiak 1996, s. 105; Dulinicz 1999, s. 97-99).

W rozwazaniach nad dziejami wczesnosredniowiecznego Wolina nalezy podkres-
li¢ warto$¢ analiz zabytkow szkutnictwa. Ocene¢ poziomu funkcjonowania zeglugi
bez watpienia mozna uznaé za jedng z drég do poznania rangi osrodka nad Dziw-
ng, ktorego klucz do rozwoju lezat w wykorzystaniu szlakoéw wodnych. Caly wa-
chlarz aspektow konstrukcyjnych mozliwych do zaobserwowania — w skali wielu
odkry¢ — pozwala okresli¢ réznorodnos¢ wolinskiego budownictwa okretowego.
Wycinek obrazu tej roznorodnosci dostrzegamy na podstawie nowo odkrytych frag-
mentow kadtuboéw todzi klepkowych, pozyskanych w trakcie badan archeologicz-
nych przeprowadzonych w latach 2012-2013 na stan. 3. W infrastrukture nabrzeza
wbudowano wtornie wykorzystane partie poszycia, a prezentowana w niniejszym
studium specyfikacja pewnej ich grupy wyraznie unaocznia stopien zaawansowania
technologicznego jednostek, jakie zawijaty do portu w Wolinie. Wéréd 80 gtdwnie
debowych fragmentoéw poszycia burt (z kilkoma odstepstwami w postaci sosny')
zauwazono kilkanascie wyjatkowych zabytkow w skali nie tylko materiatu wolin-
skiego. Szczegétowe przedstawienie ich konstrukcji, a takze proba wskazania
obiektow analogicznych bedacych swoistym potwierdzeniem wpltywow 1 powigzan
kulturowych w dziedzinie szkutnictwa, stanowig gtowny cel ponizszych analiz.
Z oczywistych wzgledow skoncentrowano si¢ na podobnych wrakach odnajdywa-
nych w poludniowej strefie Morza Battyckiego, jak i dzisiejszej Danii, Szwecji
oraz Norwegii. Tylko takie komparatystyczne spojrzenie pozwoli uwydatni¢ war-
to$¢ merytoryczng obserwowanych elementow, dajac sposobnos¢ oceny ich wtasci-
wosci na odpowiednim tle. Ze wzgledu na fakt, iz dotychczasowe badania nauto-
logiczne najczg$ciej koncentrowaly si¢ na wrakach badZz ich pojedynczych
fragmentach, niniejsze opracowanie ma rowniez na celu zaakcentowanie wysokiej
warto$ci badawczej niejednorodnego zbioru klepek wykorzystanych wtérnie.

Uczeni wspottworzacy polska nautologi¢ na przestrzeni ostatnich dekad sygna-
lizowali wcigz zauwazalne braki w rozwazaniach nad ciggloscig kultury morskie;j.
Wobec uzyskania odpowiedniej wiedzy o relacji statek—stocznia—port—osada—
zaplecze, badania o sktadowych tej sekwencji staja si¢ nieocenione (Smolarek
1955, s. 94; Filipowiak 1985, s. 189)%. Juz w latach pigédziesigtych XX w. wy-

! Zdecydowang wigkszo$¢ reliktow todzi wyprodukowano z drewna dgbowego (Quercus sp.),
a zaledwie w czterech fragmentach wykorzystano drewno sosny (Pinus sylvestris). Analizy dendrolo-
giczne zwigzane z okreslaniem taksonow przeprowadzita mgr Katarzyna Cywa z Zaktadu Paleobota-
niki Instytutu Botaniki im. W. Szafera PAN w Krakowie.

2 Na niewystarczajaca baz¢ dokumentacyjng, zwtlaszcza pojedynczych znalezisk szkutniczych,
wskazywal juz Wiadystaw Filipowiak. Autor zauwazyt przy tym, ze dla strefy poludniowego Battyku
zgromadzono wyczerpujaco obszerny materiat zrodtowy, przy nieudokumentowanej ciggtosci rozwoju
rzemiosta szkutniczego (Filipowiak 1958, s. 184; 1988, s. 30-31). Taki stan rzeczy mozna zatem
byto utozsami¢ — w przeciwienstwie do nauki skandynawskiej — z niewielkim stopniem zainteresowa-
nia poszerzaniem zbioru informacji o tematyce wczesnosredniowieczngo budownictwa okrgtowego
obszaru nie tylko Wolina, lecz rowniez catej strefy potudniowego Battyku.
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Ryc. 1. Lokalizacja stanowisk archeologicznych (1-17) na planie wspodtczesnego Wolina

(wg Janowski 2013, Fig. 1)
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suni¢to postulat, w mysl ktérego istotne bytyby wszelkie proby poszukiwan wia-
$ciwosci rzemiosta szkutniczego poszczegdlnych osad wezesnomiejskich, takich jak
Szczecin, Kotobrzeg czy interesujacy nas Wolin (Smolarek 1955, s. 102). Nalezy
réwniez podkresli¢ pewien zwrot w obserwacjach nad chronologig uzyskiwang za
pomoca metody dendrochronologicznej (jednocze$nie pozwalajacej wskazac¢ obszar
pochodzenia drewna, z ktorego wyprodukowano dany obiekt) czy rekonstrukcjach
jednostek ptywajacych (O ssowski 20006, s. 446-448). Warto jednak zaznaczyc,
iz w literaturze przedmiotu zagadnienie szkutnictwa wczesno$redniowiecznego Wo-
lina nie zostato wyczerpujaco omdéwione. Informacje o poszczegdlnych odkryciach
skorelowanych z problematyka zeglugi sa rozproszone. Danych o niektérych zna-
leziskach nie przedstawiono w sposob szczegdlowy, lecz glownie sygnalizowano
je obok innych zabytkow lub kontekstow, jakie odkrywano na danym stanowisku?.
Koncentrowano si¢ zatem na syntetycznym i problemowym ujeciu owych zagad-
nien, dazac do stworzenia, nie mniej istotnego, catosciowego ksztattu zeglugi nad
Dziwng*. W mysl stow czotowego badacza szkutnictwa terenéw ujscia Odry, Wia-
dystawa Filipowiaka, tematyka komunikacji wodnej, portdow i budownictwa okre-
towego jest kluczem do poznania dziejéw wczesnomiejskich osrodkow. Ten aspekt
zycia spoteczno-gospodarczego bez watpienia wpltywal na $ciezke rozwoju tychze
osad (Filipowiak 1985,s.189;Filipowiak i Konopka 2008, s. 250-251).
Warto zatem pochyli¢ si¢ nad najnowszym odkryciem w postaci zbioru atypowych
reliktow kilku jednostek klepkowych. Zabytki te niewatpliwie rzucaja nowe $wiat-
lo na stworzony dotychczas obraz zeglugi we wczesnosredniowiecznym Wolinie.
Ratownicze badania wykopaliskowe’ przeprowadzone na zachodnim brzegu
Dziwny w latach 2012-2013 poprzedzity budowe przystani jachtowej. Usytuowanie
wykopu archeologicznego w tym miejscu umozliwito prze§ledzenie ksztaltu oraz
funkcji wczesnosredniowiecznej infrastruktury portowej, do ktorej konstrukcji wy-
korzystano fragmenty zdemontowanych todzi klepkowych. Jest bowiem prawdopo-
dobne, iz na kilometrowym pasie od Osady Poludniowej az po pdocne krance
wolinskiej aglomeracji mogt funkcjonowaé jednorodny pas portow (Janowski
2013, s. 56). Stanowisko zostato zewidencjonowane pod numerem 3, jednak do-
tychczasowe prace archeologiczne, na podstawie ktorych rozpoznano kulturowy
charakter okolicznych domen, nakazuja przyporzadkowa¢ omawiany obszar do pot-

3 Przewaznie nie koncentrowano si¢ na dokladnych analizach parametrow technicznych poszcze-
golnych znalezisk, jednak wsrod dotychczas powstatych prac podejmujacych to nicocenione zagadnie-
nie warto wymieni¢ pierwsza cze$¢ z serii pt. Wolin wczesnosredniowieczny pod redakcja B. Stani-
stawskiego i W. Filipowiaka traktujaca m.in. o rzemiosle szkutniczym na podstawie reliktow jednostek
odstanianych podczas badan wykopaliskowych przeprowadzonych na dzielnicy Ogrody i ,,Port Ruf”
(Stanistawski i Filipowiak 2013), a takze pracg M. Juszy omawiajaca wrak nr VI (Jusza
2012).

4 Do tego rodzaju prac nalezy wlaczy¢ m.in. najnowsza publikacj¢ gromadzaca uzyskane dotych-
czas dane o szkutnictwie wczesnosredniowiecznego Wolina (Filipowiak i Filipowiak 2014,
s. 350-385).

5 Ratownicze badania archeologiczne przeprowadzit Osrodek Archeologii Sredniowiecza Krajow
Nadbattyckich Polskiej Akademii Nauk w Szczecinie.
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nocnego kranca tzw. Przedmiescia Rybackiego (stan. 2, ryc. 1) (Janowski 2014,
s. 4). Odstanianie kolejnych nawarstwien pozwolito zarejestrowaé nie tylko kon-
strukcje pirséw i pomostu wzniesionych w ramach organizacji nabrzeza, ale pozo-
state relikty poswiadczajace historie tego miejsca. Do najliczniejszych zabytkow
nalezaty utamki ceramiki oraz kosci zwierzece (po kilkadziesiat tysigcy sztuk), lecz
szczegolnie sugestywne byly elementy nieodlacznie powigzane z handlem, jak
monety czy odwazniki, a takze ozdoby i przedmioty m.in. o proweniencji blisko-
wschodniej 1 skandynawskiej (Janowski 2013, s. 55; 2014, s. 6, 19, 24,
27, 33).

Na stanowisku 3 w wyniku prac archeologicznych odkryto tacznie ponad
80 fragmentéw poszycia burt wczesnosredniowiecznych jednostek klepkowych.
Zbior stanowiag roznorodne gabarytowo elementy podluznego wigzania todzi, naj-
czgsceiej sg to pojedyncze klepki Iub potaczenia dwoch (2/3 : 1/3), do rzadkosci
za$ naleza fragmenty ztozone z kilku planek® jednoczesnie. Taki stan rzeczy po-
dyktowany byt zapewne regutami technicznymi, wedle ktérych wzmacniano na-
brzeze — w tym przypadku tworzyly je trzy pirsy usytuowane prostopadle do linii
wody (poocny i potudniowy wzniesiony w konstrukcji miedzystupowej oraz $rod-
kowy — palisadowy, dwurzgdowy). Nieprzydatne bylyby zatem fragmenty szkiele-
tu poprzecznego, a najbardziej pozadane dlugie i solidne deski sktadajace si¢ na
poszycie boczne (najdhuzsza liczyta 3,20 m). Zdecydowana wigkszos¢ zabytkow
szkutniczych wydobywano z umocnien pirsu srodkowego oraz w przestrzeni po-
mi¢dzy dwoma goérnymi. Liczne skupisko klepek oraz T-ksztaltna stgpka prawdo-
podobnie zalegaty na konstrukcji centralnej opatrzonej sosnowym pomostem, a nie-
ktore ja wspottworzyly (Jan o w s ki 2013, s. 53-54). Ponadto luzne szczatki
(mierzace juz od kilkunastu cm dlugosci) zauwazono na catym réwnolegtym do
linii brzegowej pasie wystepowania budowli, co mozna interpretowac jako $wia-
dectwo ciaglego uzytkowania tego obszaru z wykorzystaniem omawianych klepek,
jednakze wskazanie konkretnego miejsca ich zastosowania jest w wielu przypad-
kach niejednoznaczne (Janowski2012). Omawiajac kwesti¢ chronologii, ktora
uzyskano na podstawie danych stratygraficznych i datowania pirséw (ostatnia
¢wier¢ IX w.-2. pol. X w.), mozna wskaza¢ wiek X na okres budowy i funkcjo-
nowania todzi, ktorych pozostatosci odnaleziono w infrastrukturze nabrzeznej’.
Dodatkowo wobec jednego z fragmentow poszycia poddanego badaniom dendro-
chronologicznym analiza wykazata rok 938 jako terminus post quem dla jego pro-
dukcji (Janowski2013, s. 54-55) (patrz nr inw. 81).

Kluczowa cze$¢ niniejszego studium stanowi prezentacja rzadko uchwytnych
w materiale archeologicznym fragmentow jednostek ptywajacych. Ze wzgledu na

¢ Zastosowane okreslenie (ang. plank), bedace odpowiednikiem stowa ,klepka”, rowniez zostanie
wykorzystane w niniejszych rozwazaniach. Podobnie postapiono z nazewnictwem ,stepki” (ang.
keel).

7 Warstwa IV, w ktorej grupowala si¢ zdecydowana wigkszo$¢ omawianych zabytkow szkutni-
czych, zostala wydatowana na okres X wieku. Stulecie to okresla zatem glowny przedziat chronolo-
giczny uzytkowania todzi/klepek.
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fakt, iz zrédha tego typu sg incydentalnie rejestrowane wsrod szkutniczych odkryé
wczesnos$redniowiecznej, potudniowobaltyckiej strefy, warto pochyli¢ si¢ nad ich
specyfika oraz podja¢ probe weryfikacji wartosci badawczej. Dyskusji poddano
cztery aspekty konstrukcyjne, na podstawie ktdérych wskazano obiekty o zblizonych
wlasciwosciach oraz pewne kierunki w produkcji.

0 90 cm
—

Ryc. 2. Wolin, stan. 3. Stgpka sosnowa z widocznym $ladem po klepce przystepkowej oraz
pozostatosciami wtornego uzycia — nr inw. 514 (rys. M. Krahel)

STEPKA SOSNOWA

Fragment stepki byt jedynym zaobserwowanym zabytkiem nalezacym do grupy
najwazniejszych elementéw konstrukcyjnych todzi (ryc. 2). Kil w cato$ci wypro-
dukowano z drewna sosnowego, w momencie odkrycia mierzyl niespetna 5 m
dlugosci (4,99 m) oraz 32 cm szerokos$ci (W najpeliej zachowanym miejscu). Jak
wspomniano wyzej, stepka znajdowata si¢ w bezposrednim kontekscie pirsu $rod-
kowego, zalegajac na powierzchni dobudowanego do niego sosnowego pomostu.

Ze wzgledu na uszkodzenie w wyniku wtornego uzytkowania, oryginalna dhu-
gos$¢ nie jest uchwytna®., Zachowany na 6 cm dlugosci ptasko-skosny zamek do
laczenia ze stewg posiada delikatny $lad po gwozdziu, ktorego trzpien liczyt 0,4 cm
grubosci. Zapewne istniat kolejny gwo6zdZ wzmacniajacy potaczenie kila ze stewa,
jednak odpowiedni $lad nie przetrwal. Sposob taczenia stgpki z pierwszym pasem
poszycia jest niejednoznaczny. Przy omawianym zlagczu mozna zaobserwowac wy-
profilowang na gieboko$¢ 1 cm i 6 cm szeroko$ci powierzchni¢ na przyjecie klep-
ki przystgpkowej. Musiata niegdy$ mierzy¢ 80 cm dhugosci, a taczono jg z kilem
za pomocg siedmiu gwozdzi podobnych do powyzszego. Po wewngtrznej stronie
stepki owe zelazne elementy zostawily tezkowate smugi dlugosci okoto 2,5 cm.

8 Kraniec stepki zostal odciety od brakujacej czesci, po czym catkowicie $cigto pion kila na
dtugosci 50 cm w celu wyrdéwnania powierzchni nowo powstajacej deski.
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Ryc. 3. Wolin, stan. 3. Slad po wtérnym $cieciu czeéci pionowej stepki — nr inw. 514
(fot. M. Krahel)

Planke uszczelniono ptasko roztozong warstwa mchu, ktéry bez watpienia nasgczo-
no oleistg, lepka i zottawg smotg drzewng’.

Po przeciwnej stronie nie zachowato si¢ analogicznie skonstruowane ukosowa-
nie ani $lady po gwozdziach na przyjecie podobnej klepki. Obserwujac te po-
wierzchnie, mozna stwierdzi¢, iz takowa zapewne nigdy nie zostala przymocowa-
na. Prawdopodobne jest, ze przygotowanie miejsca i zamontowanie omawianej
planki byto zabiegiem wtornym nizli zastosowanym przy produkcji kila. Swiadczy¢é
0 tym moze réwniez sposéb laczenia pozostatych, niezachowanych niestety czgsci
poszycia przystepkowego ze stgpka. W tym celu wykorzystano sosnowe kotki,
klinowane od wnetrza dgbowymi, ptaskimi klinikami. Ze wzgledu na ubytki
w strukturze krawedzi ramion stepki, nie jest mozliwe wskazanie pierwotnej licz-
by dybli taczeniowych oraz odstgpéw miedzy nimi. Biorac pod uwage zachowane
elementy, nalezy dodaé, iz tacznie zarejestrowano 32 kolki (+ dwa otwory) o $red-
nicy trzpienia okoto 1,3 cm i glowki 1,4 cm. Przecigtny rozstaw pomiedzy kazdy-
mi wyniost natomiast 6,7 cm. Ze wzgledu na brak pierwszego pasa poszycia (a tym

? Na obserwowane uszczelnienie sktadaty si¢ nastgpujace gatunki mchoéw — Brachythecium albi-
cans, Drepanocladus Sendtneri oraz Neckera complanata. Zrdznicowanie gatunkowe mszakow oraz
specyfika tego typu uszczelnienia wystepujacego w zbiorze zabytkow szkutniczych ze stan. 3, zostang
omoéwione w osobnej rozprawie. Analizy gatunkowe uszczelnien mszastych wykonata mgr Daniela
Czerniawska z Zaktadu Botaniki Uniwersytetu w Biatymstoku.
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samym catych kotkow taczeniowych), w przypadku reliktu stepki nie jesteSmy
w stanie zmierzy¢ ich oryginalnych dhugosci.

Zastanawiajgca jest rowniez kwestia licznego wystepowania kotkow o wickszej
srednicy niz standardowe taczeniowe — tj. od 1,9 do 2,5 cm. Takimi wymiarami
charakteryzowaly si¢ dyble stuzace do spajania elementdw poprzecznych szkieletu,
tj. wreg lub kolanek burtowych. Ich zastosowanie w przypadku omawianej stepki
jest trudne do jednoznacznej interpretacji. Mozna jednak wskaza¢ na wtérne wy-
korzystanie calego elementu, a szersze taczniki ,,wregowe” o do$¢ chaotycznym
rozmieszczeniu, tak niezgodnym z technikg szkutnicza, mogly postuzy¢ do mon-
towania stepki z innymi konstrukcjami. Zaobserwowano tgcznie pigtnascie reliktow
tego typu zlokalizowanych w kilku skupiskach. O wtérnym zastosowaniu stepki
moze rowniez $wiadczy¢ wspomniane wyzej niemal calkowite odrgbanie czg$ci
pionowej/wyoblonej (ryc. 3). Na tak uzyskanej gladkiej powierzchni wzdhuz $cietej
krawedzi nabito dwa duze kotki w odstepie 11,5 cm.

Przekrdj elementu w ksztalcie zblizonym do litery T mozna opisa¢ za pomoca
wspotczynnika ksztattu, a mianowicie stosunku wysokosci maksymalnej do szero-
ko$ci maksymalnej, tj. roztozystosci ramion stgpki (ang. M:S) M cGrall 1987,
s. 112-113). W przypadku omawianego kila z Wolina wspotczynnik ten wyniost
0,32'°. Nalezy w tym miejscu dodaé, iz szeroko$¢ maksymalna w przyblizeniu
réwna si¢ 36 cm, wysokos¢ zas 11,5 cm. Czg$¢ wewngtrzna stepki, a tym samym
powierzchnia ramion, nie jest zupetnie plaska. O$ podluzna delikatnie obnizono
o mniej wigcej 1 cm, jednak ksztalt ostateczny przypominat wylacznie literg T,
a nie Y.

Analizy konstrukcji rejestrowanych dotychczas na wybrzezu stowianskim wy-
kazaly, iz ksztalt stepki (ktory we wszystkich wrakach jest zblizony) nie korespon-
duje z ogolnym wygladem todzi. Wykazano pewne roznice pomiedzy poszczegol-
nymi obiektami, jednak kile charakteryzowaly si¢ swoista przysadzisto$cig
i ptytko$cig. Zaznaczony wyzej wspoOtczynnik ksztattu i wysmuktosci wykazat, iz
stegpka miata do§¢ roztozyste ramiona przy jednoczes$nie niskiej czeSci pionowe;.
Tworzyta zatem form¢ przejSciowa pomigdzy belka stgpkowa wraku z Fromborka
(0,23)"" a Charbrow 1 (0,38) (Indruszewski 1996a, s. 70-80). Jednostki z tery-
toridow Europy Pomocnej cechowaly si¢ z kolei odwrotng tendencja. Rozwigzanie
to miato swoje odpowiednie przeznaczenie w funkcjonalno$ci i zastosowaniu todzi
na odmiennych wodach (Indruszewski 1996a, s. 128-133; Crumlin-Pe-
dersen i Olsen 2002, s. 101, 148, 199-200, 250, 283-284).

10°W celu uzyskania przyblizonego wymiaru szeroko$ciowego zachowanego fragmentu stepki do-
dano 4 cm, zatem otrzymany wynik ma charakter orientacyjny.

" Ostatnie analizy przeprowadzone przez Waldemara Ossowskiego, ktore podejmowaty zagadnie-
nie specyfikacji wrakow todzi z Fromborka, wykazaty, iz chronologi¢ ich powstania oraz funkcjono-
wania nalezy przesunaé¢ na okres poznosredniowieczny/nowozytny (Ossowski 2009b). Pomimo
roznicy w datowaniu pomiedzy rozpatrywang jednostka nr 1 a omawiang stgpka, do niniejszych roz-
wazan nad konstrukcja z Wolina rowniez wiaczono t6dz fromborska.
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Pod wzgledem surowca omawiany element nie ma zadnego zwigzku z obiek-
tami zardwno potudniowobattyckimi, jak i skandynawskimi. Wszystkie zarejestro-
wane dotychczas stepki wykonywano z drzewa wylacznie dgbowego (Indru-
szewski 1996b, s. 64-65; Kubacka 2000, s. 259; Crumlin-Pedersen
i Olsen 2002, s. 56-57; Ossowski 2010, s. 33). Plasko-skosne ztacze do
wigzania ze stewg poza todzia z Ladu nie ma odniesien do strefy potudniowobal-
tyckiej. Poza wspomnianym jednym przyktadem, dominowata tam konstrukcja pio-
nowo-sko$na. Podobne rozwigzanie jak w stepce z Wolina obserwujemy natomiast
w datowanym na VII/VIII w. znalezisku skandynawskim z Kvalsund (por. Indru-
szewski 1996a, s. 130-131).

Mozliwosci analizy cech konstrukcyjnych sosnowego kila bez watpienia ogra-
niczajg liczne ubytki w substancji — wytamania krawedzi, cigcia, $lady odraban.
Mimo tych niedogodno$ci mozna pokusi¢ si¢ o probe wskazania przyblizonych
wymiaréw oryginalnych stepki. Niewykluczone, iz pierwotna dtugo$¢ mogta by¢
co najmniej dwukrotnie wigksza, a Swiadczg o tym linie przebiegu szerokosci ra-
mion. Jezeli uchwycono juz najszerszy punkt, dtugos$¢ kila wynositaby 10 m, jesli
nie — biorgc pod uwage swoista symetryczno$s¢ w budowie tych elementéw kon-
strukcyjnych — jeszcze wiecej. Przy zalozeniu, ze pierwotna dlugosc stepki nie byta
mniejsza, mozna zasugerowacd, iz cala 10dz liczytaby okoto kilkunastu metréw dtu-
gosci. W tej materii nalezy wykluczy¢ tworzenie zestawien z wrakami, ktoérych
stepki nie osiagaly powyzszych wymiaréw. Beda to m.in. Ralswiek 2 czy Szczecin
(Herfert 1968; Rulewicz 1996). Ponadto mozna wskaza¢ na konotacje skan-
dynawskie, gdyz jak dowiodly dotychczasowe obserwacje — na terytoriach pdtnoc-
nych nie stroniono od wykorzystywania rozmaitych gatunkdéw drzew (w tym sosny,
z ktorej wykonano omawiany kil)!2. Oryginalnoéci prezentowanemu elementowi
dodaje zatem fakt, iz zostal wyprodukowany z nieprzecigtnego surowca, miat nie-
typowe wigzanie ze stewg oraz w miejscu wystepowania planki przystepkowe;j
uszczelniono go mchem.

KLEPKI O NIESTANDARDOWYM KSZTALCIE PRZEKROJU

Kolejng znamienng grupe zabytkow tworzyly planki z zauwazalnym pasem kil-
kucentymetrowego wyoblenia poprowadzonym wzdtuz calej diugosci (ryc. 4).
W zbiorze wszystkich elementéw szkutniczych zarejestrowano lacznie szes¢ klepek
tego typu (pie¢ wykonanych z drewna debowego i jednej z sosnowego)'s. Charak-

12 Za przyktad mogg stuzy¢ statki wydobyte z Hedeby oraz z dna fiordu Roskilde (Crumlin-
-Pedersen 1997,s. 96-97; Crumlin-Pedersen i Olsen 2002, s. 56-57). Przy znaleziskach
Skuldelev 1 oraz 6 nalezy doda¢, iz pierwotnie wyprodukowano je z drewna sosnowego, a klepki
z degbiny postuzyly nastgpnie do przeprowadzenia zabiegdw reperacyjnych. Moze by¢ to istotna infor-
macja przy probie okreslenia ,,pierwszenstwa surowcowego” w calym zbiorze klepek z Wolina.

13 Kazda z nich (z wyjatkiem sosnowej) zostata uszczelniona wylacznie splotami wlosia/przedzy
badz pasem tkaniny — w tej grupie nie zastosowano uszczelnienia z mchu.
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Ryc. 4. Wolin, stan. 3. Fragmenty poszycia burt o niestandardowych ksztattach przekroju
poprzecznego — nr inw. 233, 414, 10 (rys. M. Krahel)

terystyczne wybrzuszenie najczesciej znajdowato si¢ powyzej linii kotkéw na wy-
sokosci od 3,8 cm do 5 cm, po czym zanikato tak, aby ponownie zréwnaé si¢
z dalsza czesécig powierzchni klepki o przecietnej grubosci okoto 1,9 cm. Dhugosci
zachowanych fragmentéw wynosily przy tym od 30 c¢cm przez 1,65 m i na masyw-
nym — ponad 3-metrowym — skonczywszy. Oryginalne szeroko$ci planek niestety
nie zostaly uchwycone, a wymieniona wyzej potezna klepka liczyta maksymalnie
27 em szerokoS$ci (przyblizony wymiar pierwotny).

Warto zauwazy¢, iz przy nietypowej budowie przekroju i swoistej masywnosci
omawianym plankom nie zwickszano powierzchni stykowej w osi pionowej; sred-
nia szeroko$¢ szwu wzdluznego mierzyta okoto 3,5 cm'. Dopehienie obrazu sta-
nowi kwestia taczen poprzecznych — na sze$¢ zachowanych zabytkéw jedynie
w dwoch zaistniata mozliwos$¢ rozroznienia ich wiasciwosci. Dhugo$¢é szwow oscy-
lowata pomiedzy 4,5 cm a 6 cm, natomiast elementem spajajacym i stabilizujgcym
wigzanie byly zelazne nity. Dodatkowo jedna z planck budowala lewa burtg, a ko-
lejna praws.

Niestandardowym 1 rzadko wystepujacym w materiale archeologicznym rodza-
jem klepki szkutniczej byla jej ponad 3-metrowa pozostalos¢ zarejestrowana

!4 Rezultat ten wpisuje si¢ w ramy przynalezne pozostatym, niecomawianym w niniejszym studium
zabytkom, tj. klepkom standardowym, o prostym ksztalcie przekroju.
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w 7 arze wykopu (ryc. 5). Niemalze w potowie swej szeroko$ci, na powierzchni
zewnetrznej klepka miata szerokie na 1,5 cm zlobienie, ktore rozdzielalo dwa osob-
ne wyoblenia poprowadzone wzdhuz catej zachowanej dtugosci. Co wazne, strona
wewnetrzna nie miata zadnych wglebien i cech charakterystycznych, pozostajac
niemal ptaska powierzchnig. Nie ma zatem watpliwos$ci, iz masywna deska imito-
wata dwie osobne planki'®> lub poprzez podwojne, grube na 4,8/5 cm wyoblenie
— miata prezentowaé pewne walory estetyczne. Obserwujgc umiejscowienie kotkow
laczeniowych na obu liniach (dolnej i gornej), mozna przyjaé, ze klepka ta nie
byla umiejscowiona w pasie relingowym, gdyz z pewnoS$cig zamontowano don
WYZSZ3.

Kwestia grubosci oraz przekroju poprzecznego stanowi wyjatkowa wlasciwosé
konstrukcyjng analizowanych zabytkow. By unaoczni¢ wszelkie rozbieznosci, do
ponizszego zestawienia wilaczono zaré6wno klepki o standardowym/prostym ksztal-
cie przekroju (niebgdace przedmiotem niniejszego studium), jak i wyposazone
w kilkucentymetrowe wyoblenie. Nalezy zatem podkresli¢, iz wiekszo$¢ planek
petnego zbioru charakteryzowata si¢ nastgpujagcym uformowaniem — analizowane
grubosci wahaly si¢ od 1,1 cm do 3,2 cm, jednakze zdecydowana wigkszo$¢ przy-
padkow oscylowata wokot ponad 2 cm. W wielu zabytkach ksztatt przekroju nie
byt zupehie prosty — omawiany wskaznik w najmasywniejszej/Srodkowej czgsci
wyniost 2,4 c¢cm, krawedzie za$ poddano lekkiemu obnizeniu na 1,7 cm. Ponadto
niektore klepki, jednorodnie proste, nie charakteryzowaly si¢ zwezeniami w pasach
przykrawednych.

W przypadku wrakoéw potudniowego wybrzeza Morza Baltyckiego badacze pod-
kreslaja swoiste podobienstwo — w skali ogoélnej oraz grup lokalnych. Grubosci
miatyby wynosi¢ od 1 do 3 cm'®, gdzie warto$ci nizsze stuzyly osiggnigciu ela-
stycznosci kadtuba (Indruszewski 1996a, s. 92). Jednostki powigzane z tery-
toriami skandynawskimi cechowaly si¢ znacznie dalej idacymi modyfikacjami
ksztattow przekroju. W literaturze podkreslano tzw. profilowanie klepek (powodu-
jace niejednorodnos¢ ich formy), majace swoje odpowiednie zastosowanie w kon-
strukcji (Prosnak 1963, s. 249). Celowe modyfikowanie przekrojow (wklesniecia,
wypuktosci, sptaszczanie) sprzyjato uzyskaniu pozadanego ksztattu catej jednostki.
W zaleznos$ci od umiejscowienia w kadhubie, plankom nadawano indywidualne
wlasciwosci metryczne, z ktorych najistotniejsza funkcje spetniaty konfiguracje
grubosci. We wrakach potnocnoeuropejskich zauwazono — zarysowang powyzej
przy klepkach ze stan. 3 — tendencje do wyraznego zgrubienia czesci Srodkowe;j
przy jednoczesnym obnizeniu krawedzi. Silny pas klepek odpowiedzialny za
wzmocnienie konstrukcji, na ktorym opieraja si¢ dolne elementy systemu poprzecz-
nego, oraz nadanie efektu krzywizny kadluba okresla si¢ mianem meginhufr. Jak

15 Podobng prawidlowo$¢ zaobserwowano przy wraku statku Skuldelev 2 (Prosnak 1967,
s. 213-214).

16 Np. wrak Puck 2 — 1,6-1,7 cm (Pomiani Litwin 2009, s. 425); wrak Charbrow 1 — okoto
2 em (Kubacka 2000, s. 267).
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Ryc. 5. Wolin, stan. 3. Fragment masywnej, ztobionej klepki o podwojnym wyobleniu — nr inw. 17
(rys. M. Krahel)

dowodzi przyktad statku Skuldelev 1 (ryc. 6, B), wyoblenie na wysoko$¢ niemal
4,8 cm (piaty pas) moze wyraznie odpowiadaé zabytkom z Wolina. Wykazano, iz
tak masywne klepki najczgsciej umieszczano w obrebie pasow, ktore tworzyty
przej$cie pomigdzy czeScig denng a burtowg. Co istotne, podobne rozwigzanie
zastosowano wobec innych jednostek skandynawskich o zréznicowanym przezna-
czeniu. Wérod nich wymienia sie takie znaleziska jak Askekirr, Gokstad, Hedeby 1,
Klastad, Ladby, Oseberg, Skuldelev 3, Skuldelev 6 czy Tune (Crumlin-Peder-
sen 1997, s. 86-87; Indruszewski 1996a, s. 139-141; Crumlin-Peder-
sen 1 Olsen 2002, s. 102-103, 131-132, 205-206, 285-286, 299; Durham
i Noon 2002, s. 15-22).

Modyfikacje grubosci i ksztattow przekroju klepek miaty rowniez swoje zasto-
sowanie w innych partiach kadtuba. Wspomniane wyzej zwezanie krancow zaob-
serwowane w zespole wolinskim moze odpowiada¢ dolnym plankom wrakéw Skul-
delev 5 (grubos$¢ na $rodku 2-2,5 cm, przy krawedziach 1,5-2 cm) i Skuldelev 6
(grubo$¢ na $rodku 2,4-2,6 cm, przy krawedziach 1,3-2 cm (Crumlin-Peder-
sen 1 Olsen 2002, s. 253, 285). Co wiecej, masywne na 4, a nawet 6,5 cm
klepki lokowano rowniez w najwyzszych miejscach stanowigcych wzdhuzne wzmoc-
nienia konstrukcji (Skuldelev 1, ryc. 6, C) lub belke na otwory wiostowe (si6dmy,
ostatni pas wraku Skuldelev 5, ryc. 6, A—por. Crumlin-Pedersen i Olsen
2002, s. 253-254).

Istotne jest, iz w jednostkach epoki wikinskiej zauwazono, ze gorne pasy — przy
zachowaniu znacznej dlugos$ci — w przekroju mogly by¢ niemal zupehie proste!’.
Jest to dodatkowe potwierdzenie stosowania klepek o specyficznym ksztatcie glow-
nie w czeSciach nizszych (dennych i obtowych). Wobec tego typu elementéw
z Wolina niewykluczone réwniez, iz tak uksztaltowane poszycie moglo prezento-

17 Prawidlowo$¢ t¢ zauwazono w konstrukcjach Skuldelev 1 oraz 3 (Crumlin-Pedersen
i Olsen 2002, s. 234).
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Ryc. 6. Przekroje poprzeczne profilowanych klepek z jednostek Skuldelev 5 i Skuldelev 1.
Kropkami oznaczono strong zewngtrzng (wg Crumlin-Pedersen, Olsen 2002, s. 254, 106)

waé pewne walory estetyczne. Umieszczone w wyzszych partiach kadluba bez
watpienia $wiadczytoby o nieprzecigtnym kunszcie rzemie$lniczym's,

W $wietle powyzszych danych, fragmenty poszycia zarejestrowane w umocnie-
niach wolifiskiego nabrzeza tacza w sobie techniki charakterystyczne dla wrakéw
odnajdywanych na terytoriach poludniowobattyckich oraz poétnocnych. Wystepowa-
nie elementéw o prostej formie, z delikatnym wzniesieniem czg¢éci srodkowej przy
obnizeniu zaréwno czesci przykrawednych, jak i wyoblonych, wyraznie dowodzi

18 Zaproponowane sformutowanie tyczyloby si¢ gtownie fragmentow o nr inw. 10 oraz 233. Wy-
oblenie poprowadzono wylacznie na powierzchni zewnetrznej, przy czym pozostate plaszczyzny (we-
wnetrzna oraz krawedzie strony zewnetrznej) wykonano w standardowy sposob. By¢ moze starannie
wyrzezbione uwypuklenie stanowito element dekoracyjny ulokowany ponizej pasa relingowego, gdzie
mogltby zosta¢ doskonale wyeksponowany. Powyzsze zalozenie mozna rowniez zaaprobowa¢ w przy-
padku masywnego elementu o dwoch wyobleniach (nr inw. 17). Co istotne, u dotu tej klepki zauwa-
zono zastosowanie linii rytych — dwoch nad linig kotkow oraz jedna pod.
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Ryc. 7. Wolin, stan. 3. Fragment klepki tworzacej pas nadburcia. Widoczne dwa otwory wio-
stowe ze szczelinami — nr inw. 517 (rys. M. Krahel)

braku jednolitosci. Warto dodaé, iz caty zbior ze stan. 3 pod wzgledem grubos$ci
i ksztaltow przekroju jest mocno zréznicowany, a tym samym bardziej zblizony
do znalezisk poocnych.

PAS NADBURCIA

W niniejszej czeSci omoOwione zostang dwa osobne fragmenty budujace pas
nadburcia. Wraz z plankami o wyoblonym ksztalcie przekroju stanowia one pewne
novum w materiale zabytkoéw szkutniczych nie tylko Wolina. O wyjatkowosci ele-
mentdéw $wiadczg zachowane otwory na wiosta, ktére opatrzono podtuznymi szcze-
linami. Zasygnalizowana zostanie réwniez kwestia wrgg, co nieco wyrazniej una-
oczni relacje pomiedzy lokalizacja otworow wioslowych a umocnien wregowych.

Prezentowang czg$¢ poszycia tworzyly dwa elementy — pojedyncza klepka
(ryc. 7) oraz fragment ztozony z dwoch planek. Pierwszy z nich miat 2,75 m
dlugosci, natomiast ze wzgledu na uchwytne w kilku miejscach obie linie kotkow
sosnowych taczacych pasy poszycia mozliwe byto okreslenie oryginalnej szeroko-
sci klepki. Ostatecznie wyniosta ona 26,5 cm. Przecigtna grubos¢ catej powierzch-
ni liczyta 2,6 cm, a jedynie w obrgbie otworéw wiostowych zwigkszono jej ma-
sywnos¢ o 0,5 cm. Gornej krawedzi planki nie poddano ukosowaniu, jednak $lad
po dociskaniu wyzszej oraz nizszej klepki wskazuje na przyblizong szeroko$¢ za-
ktadki — w tym przypadku wynosita okoto 3,5 cm. Zachowalo si¢ osiem kolkéw
o $rednicy gtowki 2,5 cm wskazujacych na mocowanie elementéw wigzania po-
przecznego, z czego potowa wyraznie $wiadczyta o obecnos$ci oryginalnych wreg.
Rozstaw pomiedzy nimi wyniost 83 cm i 90 cm, co przybliza lokalizacje tych
gléwnych elementow wigzania poprzecznego. Pozostale, nieco mniejsze i by¢é moze
wtorne kotki, nabito do$¢ chaotycznie i w nieuporzadkowanym uktadzie.
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Ryec. 8. Wolin, stan. 3. Konstrukcja i usytuowanie otworu na wiosto — nr inw. 517
(fot. M. Krahel)

Najistotniejszg cechg charakterystyczng omawianej klepki sg wspomniane po-
wyzej dwa otwory na wiosta (ryc. 8). Ich wymiary byly nieco wigksze niz w ko-
lejnym nadburciu; przecigtna $rednica obu wyniosta 9,5 cm, a wraz z przedhuze-
niem/szczeling — 13-13,5 cm. Taka warto$¢ sygnalizuje, iz maksymalna szeroko$¢
pidra wiosta operujacego w tych otworach nie mogta by¢ wigksza niz 11-12 cm.
Co istotne, odlegto$¢ pomigdzy otworami siggata niespetna 80 cm. Zastanawiajaca
jest rowniez obecnos¢ zelazistego $ladu po nicie w postaci odcisku po rombowate;j
podktadce. Znajdowat si¢ blizej konca klepki niemal na $rodku jej szerokosci i naj-
prawdopodobniej tworzyl dodatkowe wzmocnienie wigzania poprzecznego.

Drugi fragment poszycia (nr inw. 81) mierzyt ponad 3,20 m i jest najdluzszym
po sosnowej stepce uktadem planek. Ze wzgledu na ubytki w dolnych oraz gornych
partiach szeroko$¢ pierwotna nie zostata zarejestrowana (maksymalna dla catosci
wyniosta niecate 41 cm). Powierzchni¢ gornej klepki (o grubosci 2,2 cm) podzie-
lono na trzy osobne partie, ktore oddzielalty dwa Zlobienia o glebokosci 1 cm.
Ponadto nad kazdym Zlobieniem poprowadzono trzy linie ryte — jedng tuz nad nim,
a 2 cm wyzej dwie kolejne. Dolna klepka miata trzy otwory wiostowe, lecz jedy-
nie w dwoch zachowaty si¢ szczeliny; przekrdj kazdego wynidst §rednio 11,5 cm.
Dzigki tym obliczeniom okre$lono, iz szeroko$¢ piora wiosta mierzyta nie wigcej
niz 10 cm. Podobnie jak przy powyzszym przykladzie, zaistniata mozliwos¢ wska-
zania dtugos$ci rozstawu pomiedzy operujagcymi wioslarzami. Warto$ci te wyniosty
ostatecznie 72,5 cm 1 70,5 cm.

Pomigdzy otworami na wiosta lub w ich bezposrednim sasiedztwie zarejestro-
wano szersze kotki, tj. wregowe o Srednicy okoto 1,7/2 cm (trzpien/gtowka). Ich
umiejscowienie wskazuje na pierwotng lokalizacje elementow wigzania poprzecz-
nego. Niewykluczone, iz pozostate dyble tego typu byly efektem wtérnego uzyt-
kowania poszycia. Co wigcej, dodatkowa zalete omawianego fragmentu stanowi
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Ryec. 9. Pozostatosci wraku todzi Ralswiek 2 z Rugii (wg Herfert 1968, Abb. 6)

uksztaltowanie szwu poprzecznego, ktory mierzyt 5 cm dlugosci. Laczenie spigto
natomiast i wzmocniono zelaznym nitem'.

Nieprzecigtnos¢, a tym samym warto$§¢ poznawczg omawianych fragmentow
nalezy wigza¢ z dwiema istotnymi kwestiami. Pierwsza wynika z faktu ograniczo-
nych mozliwos$ci obserwacji stref nadburcia ze wzgledu na liczne ubytki w naj-
wyzszych pasach poszycia odnajdywanych do tej pory wrakéw. Natomiast druga
wigze si¢ ze specyficzng forma otworéw do pracy wioset pozwalajacg na wskaza-
nie zaledwie kilku analogicznych znalezisk. Nalezy zaznaczy¢, ze ich ksztalt nie
byl powszechnie stosowany — najczesciej spotykanym typem byly otwory cylin-
dryczne lub dulki w postaci zagictych, drewnianych opar¢ dla kazdego wiosta®.

Podtuzna szczelina (skierowana zawsze ku rufie) pozwalata na zamocowanie
wiosel od wewngtrznej strony burty. Zapewniata zwigkszenie $rednicy calego otwo-
ru oraz wsunigcie pidra wiosta z pozycji stanowiska wio$larskiego (Prosnak
1967, s. 201, 227, Durham 1 Noon 2002, s. 18). Jak stwierdzono wyzej,
przez otwory z klepek wolinskich przechodzity pidra o szeroko$ci nie wigkszej niz
10-12 cm?'. Dlugosci rozstawdéw pomiedzy tymi elementami wynosity od 70,5 cm
do niespelna 80 cm, co wyrazne wskazuje na odleglo$ci pomigdzy operujgcymi

19 Powyzszy rys techniczny przeprowadzono na podstawie dokumentacji sporzadzonej przez Mie-
czystawa Jusz¢ z Pracowni Archeologicznej Instytutu Archeologii i Etnologii PAN w Wolinie.

2 Takowe powigzano m.in. z wrakami jednostek Orunia 1, Orunia 3 oraz Hedeby (Crumlin-
-Pedersen 1997, s. 126-130; Indruszewski 1996a, s. 20-21, 27-28; Ossowski 2006,
s. 449; 2009a, s. 208).

21 W przypadku kwadratowego ksztaltu otworéw bedacego alternatywg dla rozpatrywanych, sze-
roko$¢ piora wiosta rowniez liczyta podobnie. Za przyklad moga stuzy¢ otwory wiostowe todzi Skul-
delev 3 oraz 5, ktore mierzyly 9x9 cm badz 10x11 cm (Crumlin-Pederseni Olsen 2002,
s. 224, 262).
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Ryc. 10. Wolin, stan. 3. Fragment klepki o zabarwionej na z6tto powierzchni. Widoczne uko-
sowanie — nr inw. 11 (fot. M. Krahel)

wio$larzami??. Zestawiajgc charakterystyke omawianego rodzaju nadburcia z ana-
logicznymi znaleziskami, warto nadmieni¢, iz mozliwe jest dokonanie poroéwnania
z czterema jednostkami, pochodzgcymi gltdwnie z terytoriow pdocnych. Beda to
tak znane konstrukcje, jak statki z Oseberg i Gokstad, a takze Grenhaug oraz
poludniowobattycki Ralswiek 2 (ryc. 9) (Prosnak 1967, s.227; Herfert 1968;
Durham 1 Noon 2002, s. 18, 24; Indruszewski 2005, s. 27).

Trudno powigza¢ omawiany rodzaj otworow na wiosta z konkretnym modelem
gabarytowym oraz funkcjonalnym todzi. Wiadomo jednak, iz wymienione wraki
liczyty od kilkunastu metrow dtugosci (niespetna 10 m: Ralswiek 2 oraz Gronhaug:
15 m) az do ponad 23 m przy statku z Gokstad (Prosnak 1967, s. 227; Her-
fert 1968, s. 221;Broggeri Shetelig 1971, s. 112). Idac za specyfikacja
tego ostatniego, badacze uznali, ze taki typ budowy pozwalatl na odbywanie po-
drozy pelomorskich, a najpewniej kursow przybrzeznych. Mogt réwniez stuzy¢
do celow wojennych i nawet handlowych. Zgodnie z zaprezentowanym zatozeniem,
statek z Gokstad ostatecznie sklasyfikowano jako typ karvi (Prosnak 1967,
s. 207; Durham i Noon 2002, s. 4, 15, 21). Na podstawie fragmentarycznosci
oraz braku informacji, jakie obiekty wspottworzyly klepki ze stan. 3, nie jesteSmy
jednak uprawomocnieni do tworzenia wylacznych poréwnan z wrakami pétnocny-
mi. Biorgc pod uwagg, iz w omawianych fragmentach do taczenia paséw poszycia

22 W Skuldelev 5 $redni rezultat wyniost 78 cm (przy otworach okragtych) i 98 cm (przy otworach
kwadratowych), w Ralswiek 2 za§ — 78 do 85 cm (Indruszewski 1996a, s. 15-16; Crumlin-
-Pedersen 1 Olsen 2002, s. 262). Przy zalozeniu, ze otwory na wiosta lokowano pomi¢dzy
ramami wrggowymi, warto zaznaczy¢, iz Srednie odstgpy migdzy wreggami w jednostkach Oseberg,
Skuldelev 2 i 3, Askekirr, Hedeby 3 liczyty kolejno: 104 cm, 70 cm, 94 cm, 75 cm, 83 cm (Pro-
snak 1967, s. 199-226; Crumlin-Pedersen 1997, s. 99; Crumlin-Pedersen i Olsen
2002, s. 173). W obiektach potudniowobattyckich natomiast elementy wigzania poprzecznego sytu-
owano w odstgpach wynoszacych 75-100 cm (Prosnak 1963, s. 249).
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uzyto drewnianych kotkow?, za najbardziej zblizong konstrukcje nalezy uznaé¢ 16dz
Ralswiek 2. Obiekt odnaleziono na ziemiach zdominowanych wéwczas przez lud-
no$¢ stowianska, co dowodzi obecnosci podobnego modelu konstrukcyjnego nie
tylko u wybrzezy potocnoeuropejskich.

DODATKOWE WEASCIWOSCI POWIERZCHNI

Wyjatkowa i wyrdzniajacg si¢ cechg trzech niewielkich fragmentow klepek ze
stan. 3 bylo nietypowe, zoltawe zabarwienie powierzchni (ryc. 10). Zauwazono
nienaturalny odcien drewna strony zewnetrznej tych utamkow planek, przywodza-
cy na mysl intencjonalne koloryzowanie. W zwiazku z ta rzadko spotykang ten-
dencja trudno jednoznacznie rozsadzi¢, czy owe elementy budowaty niegdys$ jedna
16dz. Ze wzgledu na podobny rodzaj surowca (Quercus sp.) i uszczelnienie msza-
ste zachowane na szwach (Brachythecium glareosum), mozna z duzym prawdopo-
dobienstwem zaaprobowac to zalozenie. Najblizszg analogig i jednoznacznie odpo-
wiedzig na celowo$¢ takiego zabiegu sa burty statkow Skuldelev oraz Hedeby
(Crumlin-Pedersen 1997,s. 87; Crumlin-Pedersen i Olsen 2002,
s. 61).

Badania fizykochemiczne przeprowadzone przez Kirsten Jespersen wykazaty, iz
zOltawe zabarwienie planek uzyskano w wyniku pokrycia ich powierzchni kombi-
nacja zottej ochry, smoly drzew iglastych, zywicy oraz oleju Inianego. Tak potrak-
towane drewno miato zosta¢ nie tylko zakonserwowane i zabezpieczone, lecz row-
niez stuzylo prezentacji pewnych walorow estetycznych i dekoracyjnych.
Znamienne jest, ze do tej pory nie omdéwiono przyktadow zastosowania podobnych
czynnosci wobec poszycia burt strefy poludniowobaltyckiej. Jest bardzo prawdo-
podobne, iz prezentowane, drobne elementy ze stan. 3 sg tego pierwszym uchwyt-
nym dowodem.

Obraz wylaniajacy si¢ z prezentowanych zabytkéw szkutniczych ze stan. 3
w Wolinie pod licznymi wzgledami dowodzi wieloptaszczyznowej roznorodnosci.
W zwiazku ze wspottworzeniem infrastruktury nabrzeza przez wtornie wykorzy-
stane szczatki nie jednej, lecz kilku todzi zaistniata niepowtarzalna szansa uchwy-
cenia catego spektrum wiasciwosci konstrukcyjnych. Za przydatne elementy uzna-
no wylacznie partie poszycia burt — solidne klepki znacznie efektywniej postuzyly
do moszczenia pomostow czy obudowy brzegoéw niz fragmenty wigzania poprzecz-
nego w postaci ram wrggowych. Pomimo braku zaréwno tychze czgsci, jak i wie-
Iu pozostatych sktadowych konstrukcji wczesnosredniowiecznej jednostki klepko-
wej, zachowane relikty zdaja si¢ przekazywaé szereg nie mniej istotnych

2 Nity zarejestrowano wyltacznie w obrgbie szwow poprzecznych oraz na prawdopodobnym prze-
biegu wigzania z ramg wr¢gowa.
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informacji. Mozna uznaé, iz paradoksalnie — w okreslonej sytuacji — stanowig
zespol cenniejszy nizli pojedynczy, ocalaty wrak.

Na podstawie analitycznych obserwacji dagzono do proby odnalezienia wszelkich
zalezno$ci omawianych, atypowych elementéw z pozostalymi, wczesnosrednio-
wiecznymi wrakami todzi. Warto podkresli¢, iz majac na celu uwydatnienie pew-
nych niejednoznacznosci cechujacych zbiér z Wolina, zestawienia poréwnawcze
przeprowadzono na podstawie konstrukcji réoznych typoéw i z wielu nadmorskich
obszaréw. Nie ograniczono si¢ zatem do strefy poludniowobattyckiej, do ktore;
terytorialnie i etnicznie nalezat osrodek w Wolinie, lecz pokuszono si¢ o nieco
dalej idgce rozwazania. Znaleziska szkutnicze wspottworzace konstrukcje portu
porownano zatem z obiektami frachtowymi?, smuklejszymi i przeznaczonymi do
dziatan wojennych?, mniejszymi, stuzacymi zapewne do zeglugi przybrzeznej
i sptawiania nieznacznej masy towar6w?® oraz karvi*’.

Pomimo fragmentaryczno$ci analizowanych zabytkow, nalezalo uwydatnic te
wlasciwosci, ktore stanowig wyjatek wsrod dotychczas rozpoznanych materiatow
szkutniczych nie tylko wczesnosredniowiecznego Wolina. Za pierwszorzedne cechy
po$wiadczajace nieprzecietno$¢ konstrukcji nalezy uznaé stgpke wyprodukowang
z drewna sosnowego z zachowanym $ladem po pojedynczej klepce przystepkowej
oraz nietypowym rodzajem wigzania ze stewa, a takze fragmenty poszycia o wy-
raznym zgrubieniu przekroju. Warto rowniez dodac¢, iz poza uszczelnieniem z mchu
obecnym przy zabytku stepki oraz dwoch elementach o barwionej powierzchni,
wyszczeg6lniono rowniez uszczelki w postaci splotow wiosia/przgdzy umieszczo-
nych w podtuznych rowkach (nr inw. 17, 233, 517) oraz pasa tkaniny (nr inw.
10)*. Wtasciwosci te dodatkowo sktadaja si¢ na miano niejednolitosci, ktora nale-
zy uzna¢ za gtowny atut badanego zbioru.

Zaprezentowane relikty jednostek klepkowych dostarczyly pewnych trudnosci
interpretacyjnych, ktére gtéwnie na podstawie danych spoza strefy potudniowobat-
tyckiej — przede wszystkim skandynawskiej — mogly zosta¢ zweryfikowane. Niemal
w kazdym omawianym aspekcie stwierdzono wyrazniejsze podobienstwo do zna-
lezisk z terytoriow poocnych. Biorgc pod uwage uzyskane wnioski nasuwajace
si¢ z zestawien porownawczych, w prezentowanym zespole nalezy zatem zaakcen-
towa¢ wielokierunkowe 1 heterogeniczne powigzania/zapozyczenia kulturowe
w dziedzinie szkutnictwa, jakie uwidocznity si¢ we wczesnosredniowiecznych na-

2 Mozna przy tym wyszczegdlni¢ nastepujace jednostki: Askekirr, Hedeby 3, Orunia 2, Skulde-
lev 11 3.

» Migdzy innymi Gokstad, Hedeby 1, Ladby, Orunia 1 i 3, Puck 2, Skuldelev 2 i 5, Tune.
% Miedzy innymi Charbrow 1, Lad, Ralswiek 2, Skuldelev 5, Skuldelev 6.

27 Oseberg, Gokstad. Sean McGrail zalecal jednak potrzebe ostroznego przyporzadkowywania ba-
danych jednostek do okreslonych typow funkcjonalnych (McGrail 2001, s. 216-217, 227-230).

2 Kwestie gtownych typow uszczelnien i doktadne analizy zostana przedstawione w osobnych
rozprawach.
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warstwieniach stan. 3 w Wolinie®. Podkreslana kilkakrotnie na podstawie niniej-
szych rozwazan roznorodno$¢ jednostek obecnych w wolinskich portach moze
stanowi¢ kolejny argument w probie okre$lania poziomu zaawansowania zycia go-
spodarczego 1 spotecznego tetnigcego nad Dziwng. Jest wobec tego bardzo stosow-
ne, aby t6dz rozpatrywaé nie tylko jako S$rodek transportu, lecz widzie¢ w nim
semiotyczny obiekt zaréwno szkutnikow, jak i wlascicieli oraz uzytkownikow
(Indruszewski iin. 2006, s. 184). Nigdzie indziej bowiem krzyzowanie si¢
idei widocznych obecnie w postaci zrddet archeologicznych nie bedzie tak przej-
rzyscie zauwazalne, jak we wczesnomiejskich, nadmorskich os$rodkach. Daje nam
to dodatkowe uzasadnienie, aby wzgledem badanego zbioru uzy¢ sformutowania
o ,,ponadregionalnej” idei szkutnictwa funkcjonujacej w dobie wczesnego srednio-
wiecza. Ponadto, majac na uwadze stowa Christera Westerdahla, iz ,,[...] ograni-
czenia todzi sg ograniczeniami przestrzeni. Moga wiec by¢ ograniczeniami kultury

¥ Badacze przedmiotu zauwazyli istnienie miejsc, w obregbie ktorych pewne style i sposoby bu-
downictwa okretowego mogly z dodatkowa sitg si¢ przenika¢. Wskazano gtownie na osrodek w He-
deby, gdzie szkutnicy pochodzacy z obu kierunkow (tj. ziem opanowanych przez ludnos¢ stowianska
oraz tych, na ktérych dominowali Skandynawowie) mieliby wymienia¢ si¢ do§wiadczeniami i korzy-
sta¢ z wielu mozliwosci (Crumlin-Pedersen 1997, s. 113-114 i McGrall 2001, s. 218).
Zwrocono réwniez uwage na intensywne uczestnictwo w tym aspekcie Stowian przebywajacych na
tychze terytoriach oraz majacych wplyw na ostateczny obraz sposobdéw tworzenia wczesnosrednio-
wiecznych todzi klepkowych (patrz szerzej Indruszewski iin. 2006, s. 184). W literaturze przed-
miotu za obszar znajdujacy si¢ pod dominacja stowianska uznano m.in. stanowisko nieopodal rzeki
Fribredre na wyspie Falster. Zinterpretowano je jako stoczni¢ z konca XI w. oraz miejsce wykorzy-
stywania rozmaitych cze¢sci todzi w liczbie okoto 1700. Na podstawie elementéw konstrukcyjnych
jednostek plywajacych oraz pozostalych artefaktow (m.in. ceramika, oprawki nozy) stwierdzono, iz
glowny nurt kulturowy miatby pochodzi¢ wiasnie ze stowianskich/wendyjskich wybrzezy Battyku.
Podobne wnioski uzyskano, badajac wczesno$redniowieczne/Sredniowieczne nawarstwienia kulturowe
takich miejscowosci, jak Lund (cmentarzysko), Vindeboden/Rosklide czy Varnzs Vig (Skamby
Madsen 1991; Duczko 2000, s. 37; Indruszewski iin. 2006, s. 177-185). Istotny jest fakt,
iz zaré6wno badacze polscy, jak i skandynawscy oraz niemieccy sg zgodni co do pewnych réznic
pomigdzy obydwiema ,tradycjami szkutniczymi”, opowiadajac si¢ za swego rodzaju regionalnoscia
(Filipowiak 1988, s. 37-38; 1996, s. 106-108). Co wigcej, O. Crumlin-Pedersen dokonat schema-
tycznego zestawienia, faczac znaleziska z Danii, Szwecji i Norwegii z wlosiem oraz zelaznymi nitami,
wraki za$ z potudniowego Battyku — z mchem oraz drewnianymi kotkami. Ponadto podstrefa zachod-
nia miataby by¢ swego rodzaju hybryda owych cech, przy czgstszym stosowaniu nitdw oraz uszczel-
nienia z sier$ci (todzie z Gross Stromkendorf, Eckenforder oraz Ralswiek) (Crumlin-Pedersen
1997, s. 113-114; por. Herfert 1968; Struve 1980). Wobec kwestii wczesnosredniowiecznego
szkutnictwa zaproponowano rowniez stwierdzenie, iz ta galaz rzemiosla prezentowala tendencje kul-
turowe i strefg, w ktorej funkcjonowata (Indruszewski 2000, s. 389; 2013). Wskazane roznice
i podobienstwa stuza w efekcie probie zobrazowania ksztattu, jakim charakteryzuje si¢ dany obiekt
szkutniczy — tym bardziej, jesli nie dysponujemy pelnymi informacjami o jego rzeczywistej prowe-
niencji i pierwotnej funkcji, jaka spelial. Warto w tym miejscu podkresli¢, iz w rozwazaniach nad
typem budownictwa okreslonej jednostki nie jest uprawomocnione bezkrytyczne stosowanie powyz-
szych wyroznikow w odnoszeniu ich do sfery etniczno$ci. Zwracano uwage na konieczno$¢ zachowa-
nia ostrozno$ci wobec swoistej indywidualnosci kazdego reliktu szkutnictwa (Prosnak 1963,
przyp. 17). Nalezy doda¢, iz glowne i podstawowe tendencje sa wyrazne, jednakze podobne wtasci-
wosci konstrukcyjne mogly zosta¢ z powodzeniem wykorzystane w ,,niespokrewnionych” ze soba
obiektach. Przy doborze okreslonych materialdow niekoniecznie decydowaly niezmienne reguly i in-
tencje, a dostgpnos¢ surowca, tradycje danego miejsca czy do$wiadczenia poszczegdlnych rzemieslni-
kow zapewne nie byly bez znaczenia.
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jako takiej” (Westerdahl 2000, s. 11), mianem czotowego postulatu badaw-
czego nalezy okresli¢ konieczno$¢ pochylenia si¢ nad kazdym reliktem dawnego
szkutnictwa, bedacym pierwszorzgdnym reprezentantem kultury nautyczne;j.
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MARTA KRAHEL
ATYPICAL ARTEFACTS OF EARLY MEDIEVAL SHIPBUILDING FROM SITE 3 IN WOLIN
Summary

Considering the history of early medieval Wolin, the value of shipbuilding analysis should be
highlighted. Estimating the level of shipping movements can certainly be regarded as one way of
assessing the importance of this town on the Dziwna river, whose development was based on the use
of water routes. The expansion of Wolin’s shipbuilding can be observed on the basis of newly dis-
covered fragments of clinker boat hulls found during the excavation carried out in 2012/2013 at ar-
chaeological site no. 3. There a set of outer planking was discovered, which was used to strengthen
the construction of the quay. Identifying the remnants presented in this study may clearly demonstrate
the degree of technological advancement of the vessels entering the port of Wolin. Among 80 main-
ly oak hull fragments (with a few pine exceptions) dating back to the 10th century were found,
several in a material rarely found in Wolin artefacts. The main objective of these studies is to present
their construction, as well as try to identify similar objects which confirm the cultural influences in
the field of shipbuilding. For obvious reasons, the analysis is focused on similar wrecks found in the
area of the Baltic Sea, as well as today’s territory of Denmark, Norway and Sweden. Only such
a comparative perspective will highlight the substantial value of these elements, providing the op-
portunity to evaluate their technical features in the appropriate context. The aim of the study is also
to emphasise the high research value of the highly varied remains of these recycled planks.

Archaeologists working on Polish maritime history in recent decades have indicated clear gaps in
the thinking on the continuity of marine culture. In order to obtain better knowledge about the relation
between ship, shipyard, port, centre and hinterland, studies into any element of this sequence are
invaluable. The reversal in the chronological observations obtained from dendrochronological testing
should also be emphasised (simultaneously making it possible to indicate the area of the origin of the
wood from which an object was produced) and the reconstruction of the boat it came from. It is worth
noting that the issue of early medieval shipbuilding in Wolin has still not been comprehensively
discussed in the literature and information about individual discoveries connected with this subject is
scattered. Thus, these publications focus on a synthetic and problem-based approach to these issues
and providing a general outline of shipping activity the Dziwna river, which is no less important.

The location of the archaeological excavation led along the west embankment of the Dziwna
river and allowed us to trace the shape and function of the early medieval port infrastructure. We
were able to reveal the construction in which these dismantled boat parts were recycled. Revealing
further layers also enabled us to register the remaining relics providing evidence of the history of this
place. The most numerous artefacts were fragments of pottery and animal bones (tens of thousands
of pieces), but there could also be found strongly suggestive items, like coins or weights which are
inextricably linked to trade, as well as adornments and items of Scandinavian and Middle East prov-
enance.

This paper examines four structural aspects of atypical hull fragments. The first group contains
a T-shaped keel made of pine, which was uncovered in the central pier. The keel is entirely made
from pine, and at the moment of discovery it measured less than 5 m in length (4.99 m), 32 cm wide
(in the most fully preserved part) and 11.5 cm in height. Due to the damage resulting from its being
reused, its original length is unknown. Preserved at 6 cm in length flat-oblique scarf used for con-
necting with stew has a delicate trace of a nail, which pin counted 0.4 cm in its thickness. Impor-
tantly, a similar construction has been noted in boats from Lad, Ockelbo and Kvalsund. Moreover, an
80 cm long recess for a keel-plank is also preserved, which was originally caulked with moss and
impregnated with wood tar. It was fastened to the keel by seven nails. By observing the opposite
surface, it can be concluded that a similar plank was probably never attached. The keel was joined
to the first strake of planking by pine pegs wedged in with oak wedges (1.3 cm width). The average
spacing between each peg was 6.7 cm. The issue of the common occurrence of pegs with a larger
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diameter than ‘standard breadboards’, i.e. from 1.9 to 2.5 cm is also puzzling. Such measurements
were typical of the pegs used for connecting the transverse parts of the frame, such as the ribs. Their
application in the case of the keel should therefore be related with its being recycled. This could be
proved by the above mentioned, almost completely chopped off part of the vertical element. Eventu-
ally, the shape ratio of this element was 0.32, which could be set out as a flat keel. Similar values
have been observed in the studies of other keels on the Slavic coasts. However, in terms of raw
material, this relic has no connection with the objects from both the south Baltic and Scandinavian
territories. All the hitherto discovered keels were made exclusively in oak wood. This suggests Scan-
dinavian connections, because, as has been demonstrated by previous observations, shipbuilders in the
northern territories were not averse to using various types of wood (including pine). What’s more, if
we capture a half of the real length of the boat, which the analysed keel was a part of, we can sup-
pose that its full length could be about a dozen or so meters.

Another group of relics was formed by planks of unusual cross-sectional shape. In the assemblage
of all the artefacts we recorded six planks of this type (five made of oak and one of pine). There was
a bulge, mostly above the pegs, at a height of 3.8 cm to 4.8 cm, and then changed so as to re-align
with the distal part of the surface of the planks having an average thickness about 1.9 cm. The length
of the preserved fragments varied from 30 cm to over 3 m long. Unfortunately, the original width of
the planks has not been specified, and the above-mentioned largest plank was up to 27 cm wide (ap-
proximate original size). This element, on the outer surface and along the middle, had a groove (1.5 cm
wide) separating two ‘hump shaped’ bulges. There is therefore no doubt that this massive plank imi-
tated two separate planks, or by double and thick at 4.8/5 cm bulge — presented certain aesthetic
values. In addition, the lower strip of pegs was marked by carved longitudinal lines, two above and
one below it. In the case of the wrecks from the southern coasts of the Baltic Sea, scholars point out
a specific similarity — a thickness of from 1 to 3 cm. The lower value, however, is considered as one
of the treatments for reaching hull’s flexibility. Ships linked to the Scandinavian territories were
characterised by significantly more visible modifications of the cross-sectional shapes. In the literature,
the so called profiling of planks is emphasised, which has its use in the construction of the ship. In
northern wrecks there was observed — as outlined above, in the context of the planks from the ar-
chaeological site no. 3 — a tendency to bulge in the middle part (2-4.8 cm) while thinning at the ends
(1-2 cm). As these examples show, convexity at the height of nearly 5 cm clearly corresponds with
the relics from Wolin. In the case of the Scandinavian discoveries, intentional profiling (recesses,
concave elements and the bulge in the cross-sections) contributed to obtaining the desired shape of
the overall vessel and strengthening some parts of the hull. We can regard the constructions of e.g.
Skuldelev 1, 3, 5, 6, Askekirr, Gokstad, Hedeby 1, Ladby or Oseberg, which have changes in the
form of the planks (eg. meginhufr and the last strake with oar holes) as evidence. It is also possible
that similarly shaped elements of this type discovered in Wolin could have presented certain aes-
thetic values. Placed in the upper parts of the hull, without doubt these would have testified to remark-
able craftsmanship. It is worth noting that the entire collection from archaeological site no. 3 in terms of
thickness and cross-sectional shapes is highly varied, thus being closer to the northern discoveries.

The next aspect of the construction is associated with two oak fragments making up the upper
zone of the hull, in which cylindrical oar holes with longitudinal slits have survived. This type of
design of the highest parts of the hull is rarely recorded, not only in the case of Wolin, but also
among other discoveries. A single plank was 2.75 m in length, 26.5 cm wide and 2.6 cm thick. The
most important features of the discussed fragment are the above-mentioned two holes for oars. Their
dimensions were slightly larger than in the next analogous fragment; the average diameter was 9.5
cm each, along with an extension/slot — 13-13,5 cm. This value indicates that the maximum width of
the working part of the oar operating in these holes, could not be more than 11-12 cm. Importantly,
the distance between the holes was less than 80 cm, which gives a clear indication of the distance
between rowers. The presence of a rusty trace of a rivet is bewildering. It was located closer to the
end of the plank, almost centrally and probably served additional strengthening of the transversal
framing.

The second fragment of hull planking (no. 81) measured over 3.20 m and is the longest plank
construction after the pine keel. Due to losses in the lower and upper parts, the original width cannot
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be measured (the maximum for the total was less than 41 cm). The top surface of the plank (2.2 cm
thick) was divided into three individual parts separated by two 1 cm deep grooves. Furthermore, over
each groove run three engraved lines - one just above it, and two more 2 cm higher. The lower plank
had three holes for oars, but the slots have survived only in two of them; the diameter of each
amounted to an average of 11.5 cm. Similarly to the former example, it was possible to indicate the
length of the spacing between rowers — conclusively it was 72.5 cm and 70.5 cm.

Juxtaposing the characteristics of this kind of upper part of a hull with similar discoveries, it is
worth mentioning that we can make a comparison with four vessels, mainly from the northern terri-
tories. These are the ships from Oseberg, Gokstad and also Grenhaug and south-Baltic Ralswiek 2.
It is difficult to link the discussed oar holes with a specific functional type of boat, or its size. We
know, however, that those wrecks measured from over a dozen meters in length (less than 10 m in
the Ralswiek 2 boat up to 23 m in the case of the Gokstad ship). Because of the fact that in these
fragments, the strakes of the hull were connected by wooden pegs, and the closest analogy should
therefore be the Ralswiek 2 boat. It is worth mentioning that this object was found in the lands
dominated at that time by a Slavic population, which shows the presence of a similar constructional
model not only on the northern European coasts.

A unique and distinctive feature of three small plank fragments from site no. 3 was their unu-
sual, yellowish surface colour. An unnatural shade on the outer side of both wood planks, suggesting
intentional colouring has been observed. Because of the similar type of raw material (Quercus sp.)
and moss caulking on the planks (Brachythecium glareosum), it is likely that these fragments came
from the same vessel. The closest analogy and unequivocal answer to the purpose of such procedure
are Skuldelev’s hulls. The physical-chemical analysis carried out by Kirsten Jespersen revealed that
the yellowish colour of the planks was obtained by covering their surface with a combination of yel-
low ochre, pine wood tar, resin and linseed oil. Wood treated in that way would not only be conserved
and protected, but would also have displayed certain decorative values. It is significant that in the
south-Baltic area, examples of using similar techniques for processing the outer planks of vessels most
likely haven’t been found. It is very probable that the small fragments from this archaeological site
are the first evidence of such a procedure.

The picture emerging from the shipbuilding remains discovered at site no. 3 in Wolin shows its
diversity. The construction of the waterfront infrastructure with reused fragments from not one, but
several vessels created a unique opportunity to capture a broad spectrum of structural features. It may
be considered that, paradoxically — in specific circumstances — they constitute a more valuable set
than a single, surviving wreck. It is worth highlighting that to show the ambiguity typifying the as-
semblage from Wolin, a comparative background of constructions of various types and from many
coastal areas was used. The considerations are therefore not limited to the south Baltic area alone, to which
Wolin territorially and ethnically belonged, but attempt to show more far-reaching suggestions.

It is worth noting that, knowing the differences between vessels typical of Slavic and Scandina-
vian shipbuilding, we are not able to link this scheme with a specific ethnicity. The main, basic
tendencies are visible, but similar features could be used in an unrelated vessel. In the selection
of the materials for construction, not fixed rules but the availability of raw materials, the traditions
of the place and the craftsmen’s experience could be more crucial.

In almost every aspect, a similarity to discoveries from the northern territories could be observed.
Taking into account the conclusions emerging from the comparisons, in the presented remains, the
multi-faceted and heterogeneous connectivity and cultural influences in the field of shipbuilding should
be highlighted. As stressed several times — on the basis of these considerations — the diversity of
vessels discovered in Wolin’s harbours may be another argument in the attempt to define the level
of sophistication of social life and economic advancement which was then blossoming on the shores
of the Dziwna River.

Translated by Marta Krahel








