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Wprowadzenie

Chiny byty wielokrotnie oskarzane o przyczynianie sie do globalnej de-
gradacji srodowiska i zmian klimatycznych?. Trzy dekady ich szybkiej
industrializacji i modernizacji przyczynity sie do pogorszenia stanu $ro-
dowiska. Obecnie - jako globalny gracz gospodarczy - chcg stac sie
konstruktywnym aktorem na rzecz ochrony $rodowiska naturalnego.
W tym kontekscie podjety liczne dziatania w dostosowaniu swoich ce-
[6w inwestycyjnych, np. Inicjatywy Pasa i Szlaku na rzecz wspierania
poprawy i ochrony srodowiska. Wywiera ona znaczacy wptyw nie tylko
na $wiatowy model handlu?, ale takze na srodowisko naszej planety*.
Inicjatywa boryka sie jednak z réznymi zarzutami, takze tymi zwigzanymi
ze szkodliwym wptywam realizowanych projektéw na lokalne i globalne
otoczenie naturalne. Przyktadowo, projekt byt wielokrotnie krytykowa-
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China, “China Quarterly of International Strategic Studies”, Vol. 4 nr 1, 2018, s. 39-53.
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ny w zwigzku ze wzrastajagcym poziomem emisji dwutlenku wegla w re-
alizowanych inwestycjach. Wobec tego biorgc pod uwage potencjalne
zagrozenie dla zrbwnowazonego rozwoju i Srodowiska - Inicjatywa Pasa
i Szlaku wymaga kompleksowego zbadania.

Celem artykutu jest (1) opisanie ewaluacji w czasie inicjatywy BRI;
(2) analiza chinskich dokumentéw dotyczacych ,zazielenienia” projek-
tow powstajacych w ramach Inicjatywy Pasa i Szlaku; (3) opisanie, w jaki
sposdb inicjatywa wptywa na srodowisko; (4) opisanie roli czynnikow
spoteczno-ekonomicznych wptywajgcych na srodowisko BRI i polityki
zrbwnowazonego rozwoju; (5) wydanie rekomendacji i zalecen dla ChRL.

Artykut przyczyni¢ sie moze do wzmozenia dyskusji na temat wpty-
wu Inicjatywy Pasa i Szlaku na srodowisko naturalne oraz prowadzenia
dalszych interdyscyplinarnych badan, uwzgledniajgcych wieloaspekto-
wy charakter tej transgranicznej inicjatywy. Ma to kluczowe znaczenie,
poniewaz wptyw BRI bedzie prawdopodobnie odczuwalny przez wiele
pokolen po zakonczeniu jej budowy na catym swiecie. W artykule po-
stuzono sie przede wszystkim nastepujacymi metodami badawczymi:
metoda analizy instytucjonalno-prawnej (celem przedstawienia instytu-
cjonalno-prawnych podstaw Zielonego Jedwabnego Szlaku), metoda gro-
madzenia i obserwacji faktéw, a takze metoda syntezy i analizy.

Ewolucja Inicjatywy Belt and Road

Chinska Republika Ludowa dazy do wzmocnienia swojej pozycji jako
mocarstwa regionalnego oraz istotnego partnera handlowego. W tym
celu przywdédca Chin - Xi Jinping, zaproponowat projekt, ktéry w jezyku
chinskim nazwano yidai yilu, czyli koncepcje Jednego Pasa i Jednej Drogi
(ang. One Belt, One Road), obecnie okreslang mianem Belt and Road
Initiative (BRI), czyli inicjatywq Pasa i Szlaku®. W inicjatywie uczestniczy
68 krajow, ktore reprezentujg okoto dwie trzecie populacji $wiata, jedng

5 T. Xie, Is China’s ‘Belt and Road’ a Strategy?, https://thediplomat.com/2015/12/is-
chinas-belt-and-road-a-strategy/, 10.06.2022. Szerzej na temat Inicjatywy Pasa i Szlaku
zob. J. Marszatek-Kawa, M. Bidzinski (red.), Wektory zmian w polityce Chinskiej Republi-
ki Ludowej w okresie rzqdéw Xi Jinpinga, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2017;
J. Marszatek-Kawa, T. Dmochowski (red.), Rozwazania o kierunkach wspétczesnej polityki
Chin, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2018.
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trzecia globalnego PKB i ponad 55% $wiatowej emisji dwutlenku wegla®.

W 2020 roku BRI staneto przed nowym wyzwaniem w postaci pan-
demii COVID-19. W zwigzku z tym realizacja niektérych projektéw infra-
strukturalnych zostata przetozona badzZ przerwana z powodu pandemii.
Globalne utrudnienia zachecity Chiny do zaostrzenia procesu selekgcji
projektow BRI z naciskiem na te najwazniejsze strategicznie i optacal-
ne. Mozna stwierdzi¢, ze pandemia COVID-19 data Chinom mozliwos¢
wprowadzenia ulepszonego BRI 2.0. Inicjatywa Pasa i Szlaku bardzo
ewoluuje, przede wszystkim pod wzgledem:

1) rozszerzajacego sie zasiegu geograficznego - prezydent Xi Jinping
najpierw zaproponowat nowy lgdowy ,Pas Gospodarczy Jedwabnego
Szlaku” przebiegajacy z Chin do Europy, a nastepnie powotat jego morski
odpowiednik: ,morski Jedwabny Szlak XX| wieku”. Obecnie inicjatywa
swym zasiegiem obejmuje prawie kazdy kontynent (z wyjatkiem Ameryki
Pétnocnej), a nawet przestrzen kosmiczna;

2) rodzaju uczestnictwa prawnego i ekonomicznego - jakoSciowe
poziomy uczestnictwa sg bardzo zréznicowane, przy czym oficjalnie 138
krajéw podpisato Memorandum of Understanding z Chinami, pozostawia-
jac jedynie okoto 55, ktére do tego typu porozumien nie przystapity;

3) ukierunkowania inwestycji - chociaz inicjatywa poczatkowo sku-
piata sie na ,twardej infrastrukturze” obecnie jest okrzyknieta mianem
,Cyfrowego Jedwabnego Szlaku” lub ,Jedwabnego Szlaku Zdrowia”, czy
,Zielonego Pasa i Szlaku”.

Nalezy zauwazy¢, ze pod adresem BRI padto juz wiele uwag krytycz-
nych. Czestokro¢ strona amerykanska kreuje inicjatywe jako narzedzie
,2dyplomacji putapki zadtuzenia”. Z tej perspektywy chinskie finansowa-
nie projektéw infrastrukturalnych BRI jest postrzegane jako przemyslana
strategia wplatania innych krajow rozwijajgcych sie w putapke zadtu-
Zenia, a nastepnie wykorzystania tego poprzez metode strategicznych
ustepstw’. Bez watpienia wptyw Inicjatywy Pasa i Szlaku jest duzy - od

6 Green Belt and Road Strategy, UN Environment, https:/wedocs.unep.org/bit-
stream/handle/ 20.500.11822/25178/UN%20Environment%20Belt%20and%20
Road%20Strategy%20final.pdf?sequence=38&isAllowed=y [dostep: 10.06.2022].

7 P. Tomaszewska, Chiriska inicjatywa pasa i szlaku a ryzyko zadtuzenia jej beneficjen-
tow, ,De Securitate et Defensione. O Bezpieczenstwie i Obronnosci” 2019, vol. 5 nr 2,
s. 149-165.
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stymulowania finansowania inwestycji infrastrukturalnych w réznych
panstwach na $wiecie, po wptyw na stan $rodowiska.

Stan badan na temat Zielonego Jedwabnego Szlaku

W ostatnich latach badania dotyczace Inicjatywy Pasa i Szlaku stopnio-
Wwo sie pogtebiajg. Koncentruja sie one przede wszystkim na charak-
terystyce dystrybucji i analizie ryzyka zmian srodowiskowych w pan-
stwach potozonych wzdtuz trasy®. Niektorzy badacze przeprowadzili juz
kompleksowe oceny ryzyka BRI na podstawie rozmieszczenia zasobéw
i czynnikéw $rodowiskowych w réznych panstwach partycypujacych
w inicjatywie’. Inni zndw badali wptyw na srodowisko spowodowany
przez koleje, autostrady, obiekty energetyczne oraz rurociagi naftowe,
gazowe na obszarach wrazliwych ekologicznie. Podkre$lali, ze istnieja
potencjalne szkody $rodowiskowe, takie jak utrata i fragmentacja sie-
dlisk, utrata ré6znorodnosci ekologicznej, zanieczyszczenie, a takze szko-
dy w glebie i zasobach wodnych oraz ré6znych ekosystemach®®. Inne ba-
dania dotyczyty znéw spoteczno-ekonomicznych skutkéw w panstwach
potozonych wzdtuz trasy, w szczegdlnosci wptywow, ktére mozna wyja-
$ni¢ zmianami opadéw atmosferycznych i temperatury oraz wynikajacy-
mi z nich ekstremalnymi zdarzeniami pogodowymi**.

Artykut pt.: ,Mapowanie sladéw Srodowiskowych krajow partnerskich
Inicjatywy Pasa i Szlaku” autorstwa Kai Fang, Sigi Wanga, Jianjian Hea,
Junnian Song, Chuanglin Fang oraz Xiaoping Jia po raz pierwszy $le-
dzi przeptywy zawarte w handlu miedzynarodowym miedzy 65 krajami
BRI a pozostatymi 124 gospodarkami poprzez zastosowanie globalnego
multiregionalnego modelu przeptywoéw miedzygateziowych. Naukowcy

8 EF Tracy, E. Shvarts, E. Simonov et al., China’s new Eurasian ambitions: the environ-
mental risks of the Silk Road Economic belt, “Eurasian Geography and Economics” 2017,
vol. 58 nr 1, s. 56-88.

? F. Ascensio, L. Fahrig, A. P. Clevenger et al., Environmental challenges for the Belt
and Road Initiative, “Nature Sustainability” 2018, vol. 1, s. 206-209.

10 G. Irina, Z. Irina, Silk road economic Belt and green growth in the east of Russia,
“J. Resources Ecology” 2016, vol. 7, nr 5, s. 342-351.

1YY, Liu, Y. Hao, The dynamic links between CO2 emissions, energy consumption and
economic development in the countries along “the Belt and Road”, “Science Total Environ-
ment” 2018, s. 674-683.
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podkreslaja, ze rozmieszczenie sladow Srodowiskowych BRI wykazuje
silng heterogenicznos¢ przestrzenng w Chinach, Indiach i Ros;ji, ktore
maja najwiekszy catkowity slad ekologiczny*?. Dodaja, ze ich odkrycia
zapewniajg catosciowy obraz sladu srodowiskowego w skali od poje-
dynczych panstw, regionéw, a nawet dla globu. Podkreslajgc znaczenie
globalnego spojrzenia w znajdowaniu sposobdw radzenia sobie z wy-
zwaniami srodowiskowymi i realizacji celéw zréwnowazonego rozwoju
we wszystkich krajach BRI do 2030 r.*® Jednakze nawet wedtug tych
badan problematyczne jest odpowiedzenie na pytanie, w jakim stopniu
Inicjatywa Pasa i Szlaku szkodzi Srodowisku, a w jakim mu pomaga.

Znoéw kolejni naukowcy ustanowili system oceny ryzyka inwestycyj-
nego dla 43 krajow BRI i potwierdzili, ze gtéwne czynniki wptywajace
na jakos¢ srodowiska to czynniki polityczne, militarne i spoteczno-kul-
turowe kraju przyjmujacego. Ich badania wykazaty, ze kraje BRI s3 gene-
ralnie gospodarkami o niskich dochodach i brakuje im obiektéw energii
odnawialnej*.

Jednakze, jezeli mowa o artykutach na temat Zielonego Jedwabnego
Szlaku w Polsce jak dotad zajat sie t3 tematyka dos$é szczegdtowo tukasz
Gacek w artykule pt.: ,Inwestycje Chin w zielone i niskoemisyjne tech-
nologie w ramach inicjatywy Pasa i Szlaku”. Autor podkresla, ze zdobyta
przez Chiny pozycja lidera w rozwoju zielonej energii sprawia, ze juz
niedtugo moga stac sie globalnym eksporterem zielonej energii w zakre-
sie energetyki wiatrowej, stonecznej oraz jadrowej**. Temat zwigzany ze
srodowiskiem poruszono takze w artykule autorstwa Dawida Juraszka,
w ktérym podjeto sie tematu odnoszacego sie do wptywu inicjatywy BRI
na zmiany klimatu?é.

12 §Jad ekologiczny - wskaznik umozliwiajacy oszacowanie zuzycia zasobéw natu-
ralnych w stosunku do mozliwosci ich odtworzenia przez Ziemie.
18 Kk Fang, S. Wang, J. He, J. Song, Ch. Fang, X. Jia, Mapping the environmental foot-

prints of nations partnering the Belt and Road Initiative, “Conservation and Recycling”
2021, vol. 164, 105068.

14 F. Hui, S. Yujie, Host Country Risk and China’s Foreign Direct Investment—Based on
the Investigation of 43 Countries along the Belt and Road, “Journal of Shanghai University
of Finance and Economics” 2019, vol. 21 nr 5, s. 33-52.

15 k. Gacek, Inwestycje Chin w zielone i niskoemisyjne technologie w ramach inicjatywy
Pasa i Drogi, ,Rocznik Bezpieczenstwa Miedzynarodowego” 2018, s. 117.

16 D, Juraszek, Zmiana klimatu a Nowy Jedwabny Szlak: Chiriska strategia wobec srodo-
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Istnieje wiec nadal potrzeba oceny kluczowych wymiaréw spotecz-
nych, politycznych i sSrodowiskowych wptywu BRI (tym bardziej, ze
wiekszos$¢ inicjatyw jest w fazie realizacji), przy jednoczesnym uznaniu
ograniczen danych i wyzwan metodologicznych nieodtgcznie zwigzanych
z badaniami w zakresie nauk przyrodniczych i spotecznych?'’. Przepro-
wadzono wiele badan dotyczacych zasobéw i kwestii sSrodowiskowych
wzdtuz trasy Pasa i Szlaku, jednakze dokonano bardzo niewielu tych ilo-
Sciowych. Jednak czesto brakuje danych dla wszystkich panstw uczestni-
czacych w inicjatywie, jak dotad badania koncentrowaty sie na regionach
w Chinach?®®,

Analiza chinskich dokumentow dotyczacych realizacji zatozen
»Zielonego Pasa i Szlaku”

W 2017 r. Prezydent Chinskiej Republiki Ludowej Xi Jinping wygtosit
przemoéwienie programowe podczas ceremonii otwarcia Forum Pasa
i Szlaku dla Wspdtpracy Miedzynarodowej. Stwierdzit woéwczas, ze Chiny
beda wdrazac¢ idee innowacyjnego, skoordynowanego, zielonego oraz
otwartego projektu Pasa i Szlaku. Podkreslit, ze istotne jest praktykowa-
nie nowych pomystéw na rzecz zielonego rozwoju, opowiadanie sie za
ekologicznymi, niskoemisyjnymi i zrwnowazonymi sposobami produkcji
oraz wzmocnieniem wspoétpracy w celu budowania cywilizacji ekologicz-
nej'’. Budowa Zielonego Pasa i Szlaku wymaga wiec szerokiej wspotpracy
w réznych obszarach. Mozna go interpretowac jako:
- wdrazanie podstawowych zasad zielonego zrownowazonego roz-
woju;
- opowiadanie sie za ekologicznymi, niskoemisyjnymi i zréwnowazo-
nymi srodkami produkcji i zycia;

wiska naturalnego kontra porzqdek miedzynarodowy, [w:] Raport: Wyzwania w Azji, P. Pen-
drakowska, J. Woznica (red.), Warszawa 2019, s. 34-46.

7" T. Bolongesi, A.K. Gerlak, G. Giuliani, Explaining and Measuring Social-Ecological
Pathways: The Case of Global Changes and Water Security. Sustainability 2018, 10, 4378.

18 7F Zhang, W.J. He, M. An, D.M. Degefu, L. Yuan, X. Wu, Water security assess-
ment of China’s One Belt and One Road region, “Water” 2019, nr 11, s. 607.

19 Full text of President Xi's speech at opening of Belt and Road forum, https:/eng.
yidaiyilu.gov.cn/qwyw/rdxw/ 13297.htm [dostep: 10.06.2022].
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- wzmocnhienie globalnej wspoétpracy w zakresie ochrony srodowiska;

- wzmozenie ,zielonego” finansowania;

- budowanie trwatej cywilizacji ekologiczne;j.

Juz na pierwszym forum BRI w maju 2017 r. rzad chinski wydat Ofi-
cjalne wytyczne dotyczqce promowania ,zazieleniania” inicjatywy Pasa
i Szlaku?°. W tym samym miesigcu wydano réowniez Plan Wspotpracy
Ekologicznej i Srodowiskowej oraz Oswiadczenie dotyczqgce Wizji i Dziatan
Rozwoju Zielonej Energii w ramach Pasa i Szlaku?*. Te trzy dokumenty (Wy-
tyczne, Plan Wspétpracy oraz Wizja i Plan Dziatania) okreslajg ogdlny cel
wdrozenia BRI, czyli zachowania i poprawy jakosci $srodowiska, jedno-
czesdnie zapewniajac rozwdj gospodarczy panstwom beneficjentom.

W Wytycznych dotyczqcych promowania ,zazieleniania” Inicjatywy Pasa
i Szlaku stwierdzono, ze promocja Zielonego Pasa i Szlaku jest istotnym
wysitkiem. Dokument wzywa do zapewnienia bezpieczenstwa ekolo-
gicznego przy realizacji pieciu nadrzednych celéw BRI. Przyktadowo
zacheca do rozwijania partnerstw z pozarzagdowymi organizacjami eko-
logicznymi (NGO). Dokument odnosi sie takze do oséb majacych realny
wptyw na realizacje projektdw BRI do zapobiegania zagrozeniom dla
jakosci srodowiska??.

Znéw w Planie Wspétpracy Ekologicznej i Srodowiskowej mozna prze-
czyta¢ wezwanie do odegrania przez przedsiebiorstwa gtéwnej roli w za-
rzadzaniu srodowiskiem, w mysl| przyjecia szeregu najlepszych praktyk
i wysitkow w zakresie wymiany informacji, takich jak kodeksy postepo-
wania dotyczace zachowan srodowiskowych w przypadku inwestycji za-
granicznych. Ten kompleksowy Plan uwzglednia wzajemne uznawanie
standardéw zrownowazonej infrastruktury oraz promowanie produktéw
i ustug zaprojektowanych ekologicznie, a takze wspiera zielony handel
miedzynarodowy i zielone instrumenty finansowe.

20" Guidance on Promoting Green Belt and Road, Belt and Road Portal, https:/eng.
yidaiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/12479.htm [dostep: 10.06.2022].

21 The Belt and Road Ecological and Environmental Cooperation Plan, https:/eng.yid-
aiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/13392.htm [dostep: 10.06.2022]; Vision and Actions on Energy
Cooperation in Jointly Building the Silk Road Economic Belt and 2 1st-Century Maritime Silk
Road, https:/eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/13754.htm [dostep: 10.06.2022].

22 Guidance on Promoting Green Belt and Road, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/
qwfb/12479.htm [dostep: 10.06.2022].
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Trzeci oficjalny dokument, Wizja i Plan Dziatania w zakresie rozwoju
energetyki, ma bardziej ogdlny charakter niz Plan wspétpracy w zakresie
srodowiska. Wizja i Plan Dziatania podkresla zaangazowanie BRI w rozwdj
energii, ktéry ma by¢ wzajemnie korzystny, zorientowany na rynek, bez-
pieczny, ekologiczny i wydajny oraz ,harmonijny” pod wzgledem skutkow
spotecznych. W jednej z cze$ci dokumentu Wizja i Plan Dziatania jasno
okreslono, ze nalezy promowac postep ekologiczny w prowadzeniu in-
westycji i handlu, zwiekszac wspodtprace w zakresie ochrony srodowiska
naturalnego, chroni¢ bioréznorodnosé, przeciwdziata¢ zmianom klima-
tycznym i taczyc¢ sity, aby uczynié Jedwabny Szlak przyjaznym srodowi-
sku. Wizja i Plan Dziatania zobowigzuje do zréwnowazonego rozwoju we
wszystkich panstwach uczestniczacych w inicjatywie?®. Dokument pozy-
tywnie podkresla znaczenie rozwoju czystej energii, ale nie stwierdza, ze
BRI bedzie wspierat wytacznie inwestycje w czystg energie, nie wyklucza
tez projektéw emisyjnych, takich jak elektrownie weglowe. W zwigzku
z tym Chiny wprowadzity paradygmat polityki znany jako ,cywilizacja
ekologiczna”, ktéry ma na celu poprawe przepiséw w zakresie ochrony
srodowiska, zmniejszenie zanieczyszczenia i zwiekszenie przyswajania
zielonych technologii?*.

Takze wzdtuz Morskiego Jedwabnego Szlaku Chiny zaproponowaty piec¢
priorytetéw wspotpracy, a w nim takze zielony rozwdj, bezpieczenstwo
morskie, innowacyjny wzrost i wspolne zarzadzanie? . Wspotpraca BRI
jest proponowana w celu ochrony srodowiska morskiego, w tym ochrony
zdrowia ekosystemu morskiego i r6znorodnosci biologicznej, a takze za-
jecie sie problemami, takimi jak zanieczyszczenie mérz, odpady morskie,
zakwaszenie oceandw, niszczenie siedlisk przybrzeznych, i degradacja
rafy koralowe;j.

Inicjatywa BRI byta takze nierozerwalnie zwigzana z 13. Chinskim Pla-
nem Piecioletnim (2016-2020), w ktérym nawigzano do rozwoju ekolo-

23 National Development and Reform Commission, Ministry of Foreign Affairs, and
Ministry of Commerce, (2015) Vision and actions on jointly building Silk Road Economic Belt
and 21st-century Maritime Silk Road.

24 . Xiao, R. Zhao, China’s new era of ecological civilization, “Science” 2017, nr 358,
s. 1008-10089.

25 W. Zhang, |. Alon, Ch. Lattemann, China’s Belt and Road Initiatives. Changing the
Rules of Globalization, London 2018, s. 188.
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gicznego?¢. Znéw czternasty Chinski Plan Piecioletni (2021-2025) po raz
pierwszy zajmuje sie limitami emisji dwutlenku wegla, czy tez wytwarza-
niem energii z paliw innych niz kopalne.

Warto réwniez wspomnied, ze Chiriskie Ministerstwo Ekologii i Sro-
dowiska (MEE) oraz partnerzy z kraju i zagranicy wspélnie zainicjowali
BRI International Green Development Coalition (BRIGC), aby zbudowa¢
platforme wspodtpracy na rzecz zielonego rozwoju BRI, majacego na
celu osiggniecie celéw zréwnowazonego rozwoju do 2030 roku. BRI-
GC ma obecnie ponad 150 partneréw z ponad 40 krajow i zainicjowat
10 partnerstw tematycznych, obejmujacych réznorodnosc biologiczna
i zarzadzanie ekosystemami?’. Niestety sie¢ BRIGC opracowata projekty
wytycznych i odbyta szereg spotkan, ale ma trudnosci z nawigzaniem
wspotpracy z wykonawcami w terenie.

Jednym z pozytywnych aspektéw BRI jest fakt, ze po blizszej analizie
chinska Inicjatywa Pasa i Szlaku oraz Agenda ONZ na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju 2030 maja zbiezne cele i strategie, ktére w znacznym
stopniu sie pokrywaja?®. We wrzesniu 2016 r. Chiny i przedstawiciele
Programu Narodow Zjednoczonych ds. Rozwoju (UNDP) podpisali pro-
tokot ustalen w sprawie wspdlnego promowania budowy Pasa i Szlaku,
obejmujacego wiele aspektéw zréwnowazonego rozwoju. Przyktadowo
Inicjatywa Pasa i Szlaku moze przyczynic sie do realizacji celu 7 SDG do-
tyczacego energii odnawialnej, celu 9 SDG dotyczacego infrastruktury,
czy tez celu 14 dotyczacego oceandw i ekologii morskiej. Sugeruje to,
ze BRI moze stac sie akceleratorem szybkiego osiaggniecia Celow Zréw-
nowazonego Rozwoju. Dzieki temu Chiny moga zaczg¢ byc¢ postrzegane
jako ,odpowiedzialny interesariusz” w globalnej wspétpracy rozwojo-
wej.

2 Xing, Mapping China’s ‘One Belt One Road’ Initiative, London 2019, s. 38.

27 7. Guomei, Jointly building a green Belt and Road with concerted efforts to cre-
ate synergies for global biodiversity conservation, https:/www.globaltimes.cn/con-
tent/1207143.shtml [dostep: 10.06.2022].

28 T Feng, Q. Kang, B. Pan, Y. Yi-sheng Yang, Synergies of Sustainable Development
Goals between China and countries along the Belt and Road Initiative, “Current Opinion in
Environmental Sustainability” 2019, vol. 39, s. 167-186.



56 Paula Tomaszewska

Realizacja i wdrazanie projektéw BRI zagrozeniem dla sSrodowiska?

Rézne rodzaje rozwoju infrastruktury wptywaja na atmosfere, hydros-
fere, geosfere i biosfere. Infrastruktura BRI stwarza ryzyko rozszerzenia
sladu ludzkiego na dziewicze regiony oraz na pogtebianie sie tych juz
istniejgcych sladow, destabilizujgc tym samym systemy Ziemi w réz-
nych aspektach?. Przyktadowo Fundusz Jedwabnego Szlaku, ktéry zostat
utworzony w celu finansowania projektéw BRI, sfinansowat ponad 20
procent swoich inwestycji w sektorze energetycznym w projekty zwigza-
ne z paliwami kopalnymi®°. Chiny sg wiec krytykowane za kontynuowa-
nie wdrazania infrastruktury korzystajacej z paliw kopalnych, zwtaszcza
elektrowni weglowych, zamiast odnawialnych Zrédet energii.

Szeroki zakres projektéw BRI, zwtaszcza skoncentrowanych prze-
strzennie wzdtuz korytarzy, powoduje ztozone zwigzki przyczynowe
i interakcje miedzy réznymi typami infrastruktury. Jednym z najbardziej
destrukcyjnych dla srodowiska jest sektor cementowy. Tadzykistan, Laos
i Kambodza staty sie miejscami relokacji chinskiego sektora cementowego.
Niepokojacy jest fakt, ze w Tadzykistanie chinskie inwestycje w cement
doprowadzity do pieciokrotnego wzrostu jego produkcji od 2010 r.3! Pa-
mietad tez nalezy, ze dziatalnos¢ gospodarcza jest uzalezniona zwtaszcza
od infrastruktury transportowej, ktéra oddziatuje na tamtejsza biosfere.
Przyktadowo autostrada Karakorum, tgczaca Xinjiang w Chinach z portem
Gwadar w Pakistanie przebiega przez regiony Himalajow, ktére sg zna-
ne z bardzo duzej aktywnosci geodynamicznej, takiej jak trzesienia ziemi,
osuniecia ziemi, erozja lodowcowa i nieprzewidywalne monsuny?2.

Oprécz skutkédw bezposrednich rozwdj infrastruktury powoduje takze
kolejne skutki posrednie, takie jak ktusownictwo, wycinka drzew, osad-
nictwo i inne przesiedlenia ludzi. Tego typu zagrozeniem ze strony BRI

29 AM. Lechner, F. Chan, A. Campos-Arceiz, Biodiversity conservation should be a core
value of China’s Belt and Road Initiative, “Nature Ecology & Evolution” 2018, vol. 2, nr 3,
s. 408-409.

30 | Zhou, S. Gilbert, Y. Wang et al., Moving the green Belt and Road, op.cit.
1 EF Tracy, E. Shvarts, E. Simonov, M. Babenko, China’s new..., op.cit., s. 56-88.

32 H. Chen Teo et al., Environmental Impacts of Infrastructure Development under the
Belt and Road Initiative, “Environments” 2019, s. 5.
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jest obcigzony korytarz transportowy Most Amurski Rosja - Chiny, kto-
rego trasa biegnie przez dwa rezerwaty przyrody ze starodrzewem?3.
Znéw, na Morzu Aralskim w Azji Srodkowej skumulowane skutki inte-
rakcji spoteczno-srodowiskowych przez zte zarzadzanie transgraniczne
mogg prowadzi¢ do konfliktéw - nawet zbrojnych3.

Jednakze mozna réwniez odnalez¢ artykuty wymieniajace pozytywy
ptynace z wdrazania Inicjatywy Pasa i Szlaku. Projekt taki jak Hassyan
Clean-Coal Power Project w Dubaju, wspierany przez Fundusz Jedwabne-
go Szlaku, wdraza ,ultra-nadkrytyczng technologie”, aby spetnic¢ surowe
przemystowe normy emisji dwutlenku wegla, jednoczesnie przyczyniajac
sie do ochrony srodowiska, oszczednosci energii i redukcji emisji. Cze-
stokro¢ podkresla sie takze, ze BRI moze utatwic transfer chinskiej tech-
nologii za granice, przynoszac znamienne korzysci Srodowiskowe. Chin-
skie firmy energetyczne rozwinety znaczgce mozliwosci technologiczne
w zakresie wytwarzania i przesytu energii elektrycznej, ktére obecnie
eksportujg do krajéw rozwijajgcych sie. Jako przyktad czestokro¢ wy-
kazuje sie kazus zmodernizowanych tadzyckich i kirgiskich elektrowni
weglowych?® i podpisanie umowy na modernizacje kopalni wegla, sieci
energetycznych i fabryk w Bangladeszu®.

W szczegdlnosci Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych (AlIB
- ang. Asian Infrastructure Investment Bank) zatwierdzit i finansuje licz-
ne projekty infrastrukturalne w krajach BRI, ktére sprzyjajg osiggnieciu
okreslonych celéw zréwnowazonego rozwoju. Wiele z tych projektow
koncentruje sie na rozwoju energii odnawialnej Takimi projektami sg
przyktadowo:

- Modernizacja sieci energetycznej w Indiach (projekt Andhra Pra-

desh Power for All);

— Projekt hydroenergetyczny Upper Trishuli-1 w Nepalu;

- Kazachstanska budowa farmy fotowoltaicznej o mocy 40 MW

(projekt elektrowni stonecznej Gulshat Solar Project);

33 |bidem.
34 bidem.

35 China completes power plant in Tajikistan, https:/dailytimes.com.pk/41239/chi-
na-completes-power-plant-in-tajikistan/ [dostep: 10.06.2022].

36 R. Paul, China signs deals worth billions with Bangladesh as Xi visits, https:/www.
reuters.com/article/us-bangladesh-china-idUSKCN12D34M [dostep: 10.06.2022].
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- Farmy wiatrowe UEP 100 MW i Sachal 50 MW w Pakistanie®’.

Z kolei znakiem rozpoznawczym Morskiego Jedwabnego Szlaku BRI
byty ogromne chinskie inwestycje w projekty portowe na Sri Lance,
w szczegoblnosci w porcie Hambantota (CICT; Miedzynarodowe Ter-
minale Kontenerowe w Kolombo). Hambantota Port Development to
projekt BRI o wartos$ci miliarda dolaréw, ktéry ma na celu przeksztat-
cenie miedzynarodowego portu Hambantota (HIP) w $wiatowej klasy,
zaawansowane centrum morskie z globalng tagcznoscia. HIP aspiruje do
roli wiodgcego nowoczesnego ,zielonego portu” w regionie Oceanu In-
dyjskiego. Jako ,zielony port” BRI, Hambantota jest w idealnym potoze-
niu, aby przyjac¢ zalecenia ONZ dotyczace niskiej emis;ji siarki.

Wedtug badaczy Alun Gu i Xiaoyu Zhou sposrdod wszystkich krajow
BRI najbardziej faworyzowanymi przez chinskie inwestycje w energie
odnawialng s3 Zjednoczone Emiraty Arabskie, Ukraina, Pakistan, Egipt
i Mjanma. Znowuz w Birmie, Polsce i RPA gtéwnga inwestycjg jest energia
wiatrowa. Natomiast w Indonezji gtéwng inwestycjg stat sie projekt geo-
termalny®8. Ponizszy wykres w jeszcze wiekszym stopniu odzwierciedla
zapisane powyzej dane.
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Zrédto: A. Gu, X. Zhou, Emission reduction effects of the green energy investment projects
of China in belt and road initiative countries, “Ecosystem Health and Sustainability” 2020,
vol. 6, nr 1.

37 Asian Infrastructure Investment Bank (AlIB) Projects List, https:/wwwe.aiib.org/en/
projects/list/index.html. Accessed 7 June 2020 [dostep: 10.06.2022].

38 A. Gu, X. Zhou, Emission reduction effects..., op.cit.
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Dane te ukazuja, ze skuteczne inwestycje i realizacja zielonych pro-
jektéw Chin bedg stanowic silny impuls do transformacji energetycznej
i poprawy ich bezpieczenstwa energetycznego w krajach BRI*. Inwe-
stycje Chin w budowe odnawialnych Zrédet energii w krajach BRI mogg
zoptymalizowac strukture energetyczng tych krajéw, wzmocnié ich bez-
pieczenstwo energetyczne oraz promowac budowe globalnego nisko-
emisyjnego systemu energetycznego. Jednakze, kraje przyjmujace muszg
podnosi¢ swojg $wiadomos¢ w zakresie ochrony $rodowiska, aby zapew-
ni¢ sobie gwarancje wtasnego dobrobytu spotecznego i gospodarczego.

Czynniki spoteczno-ekonomiczne wptywajace na srodowisko

Korzysci ekonomiczne z wdrazania infrastruktury BRI wynikajg przede
wszystkim ze zwiekszonego handlu towarami, ustugami i zasobami, cze-
mu sprzyjaja zmniejszone koszty transportu. Istniejg obawy, ze Chiny
moga uczynic wiele panstw BRI bardziej atrakcyjnymi jako ,raje zanie-
czyszczen”, przenoszac te mniej atrakcyjne sSrodowiskowo projekty za
swoja granice. Jako jeden z przyktaddéw podaje sie proces przenoszenia
do Tadzykistanu silnie zanieczyszczajacych chinskich cementowni*. Na-
wet jesli istniejg przepisy dotyczace ochrony $rodowiska, moga one nie
by¢ egzekwowane. Z drugiej tez strony samorzagdom lokalnym réznych
panstw moze brakowa¢ motywacji i zdolnosci do skutecznego egzekwo-
wania ,odgérnych” przepiséw srodowiskowych. Ze wzgledu na dystans
spoteczny, wysokie bariery komunikacyjne i dtugotrwaty deficyt zaufania
miedzy Chinami a niektérymi panstwami BRI powstajg réznego rodza-
ju problemy w zakresie zarzagdzania srodowiskowego. Trzeba mie¢ na
uwadze fakt, ze wiele projektéw BRI zostanie zrealizowanych w krajach,
w ktorych podejscie do tematu ekologii pozostaje jeszcze na dosé ni-
skim poziomie. Polityki Srodowiskowe panstw beneficjentéw inicjatywy
sg roznorodne. Jest mato prawdopodobne, aby chiriska wizja ,zielonego
BRI” zostata zrealizowana bez wdrozenia bardziej rygorystycznej polityki,
ktéra okreslataby konkretne zestawy dziatan. Chiny przenoszac zanie-

39 |bidem.

40 B. Goh, M. Gordeyeva, Shuttered at home, cement plants bloom along China’s new
Silk Road, 10.06.2022.
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czyszczajace branze chociazby do panstw, w ktorych wystepujg mniej
rygorystyczne normy prawne dotyczace srodowiska, moga spowodo-
wac wiele problemdéw - niewidocznych na samym poczatku ich dziatan.
Chinskie firmy powinny wykazac sie swiadomoscig i troska o klimat spo-
teczno-polityczny oraz lokalne przepisy i regulacje dotyczace ochrony
srodowiska panstw-gospodarzy, w ktérych inwestuja.

Obawy o srodowisko i Zrédta utrzymania lokalnych spotecznosci
mogga pobudzi¢ je do dziatania i protestéw. Na przyktad w Kirgistanie
miejscowi spalili wspierany przez BRI chinski zaktad przetwoérstwa ztota
po tym, jak ich obawy przed zanieczyszczeniem nie spotkaty sie z zadng
odpowiedzia. Znéw, w Kenii budowa finansowanego przez Chiny pro-
jektu energii weglowej zostata wstrzymana na mocy orzeczenia sagdowe-
go wydanego we wrzesniu 2018 r., a lokalni dziatacze podniesli gtosny
sprzeciw wobec skutkéw spalania wegla i jego wptywu na srodowisko
i zdrowie publiczne*'. Mozna odnalez¢ jednak przyktady dziatan tagodza-
cych tego typu postawy i bunty spoteczne. China Road and Bridge Corpo-
ration (CRBC) otworzyta proces udzielania zamdwien na kolej o standar-
dowym rozstawie torow Mombasa - Nairobi dla lokalnych wykonawcéw,
zamiast korzystac z ustug tylko chinskich wykonawcéw. Skonsultowano
sie takze z ekspertami ds. dzikiej przyrody, aby umozliwi¢ zwierzetom
bezpieczne przekraczanie linii kolejowej na tamtejszym obszarze*2. Nie-
mniej nadal zbyt wiele jest nieporozumien w spotecznosciach lokalnych
panstw BRI, ktére dZzwigaja ciezar zadtuzenia, degradacji Srodowiska,
korupcji i wysiedlen. Wyzwaniem dla Chin jest zbudowanie bardziej
integrujacego niz obliczonego li tylko na wyzysk BRI - takiego, ktore
obejmuje panstwa-gospodarzy, zapewnia korzystng infrastrukture i wy-
niki, chroni srodowisko i bedzie realizowany w taki sposéb, aby intencje
i reputacja Chin pozostaty nienaruszone.

41 K Kazungu, Lamu coal plant hits snag as court reinstates stop orders, https:/www.
businessdailyafrica.com/news/counties/4003142-4789624-format-xhtml-g606j9z/
index.html [dostep: 10.06.2022].

42 M. Ives, China’s Belt and Road Initiative Threatens to Pave the Planet, https:/www.
sierraclub.org/sierra/2020-1-january-february/feature/chinas-belt-and-road-initiative-
threatens-pave-planet [dostep: 10.06.2022].
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Zalecenia

Chiny musza dazy¢ do zbudowania czystego srodowiska miedzynaro-
dowego w sposdb ekologiczny i niskoemisyjny, w szczegdlnosci pod
wzgledem wzorcow przestrzennych, struktury przemystowej, sposobéw
produkcji, stylu zycia i koncepcji wartosci oraz systemow*:. Nalezy pa-
mietaé, ze panstwa potozone wzdtuz szlaku sg bardzo zréznicowane pod
wzgledem etapu rozwoju, warunkéw instytucjonalnych, obiektéw prze-
mystowych, przepiséw i norm oraz tta kulturowego, a takze zasobéw
naturalnych i srodowiskowych. W zwigzku z tym komunikacja i wymiana
powinny zosta¢ wzmocnione poprzez platformy wspotpracy, takie jak
dialog miedzyrzadowy na wysokim szczeblu. Umozliwi to krajom i re-
gionom dzielenie sie koncepcjami i praktykami cywilizacji ekologicznej.

Chiny powinny promowac:

- tworzenie kooperatywnych mechanizméw ochrony $rodowiska;

- angazowanie sie w szeroko zakrojone ekologiczne myslenie stra-
tegiczne;

- wykorzystywanie istniejgcych miedzynarodowych dwustronnych
i wielostronnych mechanizméw wspétpracy w zakresie ochrony
sSrodowiska;

— budowanie sieci wspoétpracy na rzecz ochrony $rodowiska;

- ustanowienie ujednoliconych ram dla zielonych finanséw;

- wezwanie do reformy miedzynarodowego systemu zarzadzania
srodowiskowego;

- przyspieszenie udostepniania i publikacji informacji na temat
ochrony $rodowiska, ustanowienie wysoce przejrzystego mecha-
nizmu ujawniania informacji o Srodowisku, oraz wspdétpracowanie
przy budowie ekologicznej i Srodowiskowej platformy ustug big
data BRI*,

Chiny musza podazaé zielong i niskoemisyjna $ciezka rozwoju. Nale-

zy zbudowaé system ekologiczny, ktéry szanuje przyrode. Spotecznosé
miedzynarodowa powinna wspélnie szuka¢ drogi do globalnej cywiliza-

8l Liang, Y. Zhang, The Theoretical System..., op.cit., s. 11.
44 Ibidem, s. 38.
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cji ekologicznej. Chinskie firmy miedzynarodowe powinny dbaé w wiek-
szym stopniu o kontrole zanieczyszczenia srodowiska i inne tego typu
praktyki*. Chinskie przedsiebiorstwa powinny w sposéb obiektywny
oceniac konsekwencje dla srodowiska oraz okresli¢ wtasciwg doktryne
ustalenia odpowiedzialnosci za wdrazane projekty*. Biorgc pod uwage
réznorodnosc i roznice w normach srodowiskowych miedzy krajami BRI,
chinskie przedsiebiorstwa powinny przewidywac i ocenia¢ wptyw swo-
ich dziatan na Srodowisko.

Podsumowanie

Planowanie i rozwigzywanie problemoéw srodowiskowych zwigzanych
z projektami infrastrukturalnymi BRI jest niezwykle ztozone i wielo-
aspektowe. W artykule zdefiniowano BRI oraz wymiary jego oddzia-
tywan. Zaproponowana zostata typologia infrastruktury BRI, opisano
zakres oddziatywan na rézne elementy ekosystemu Ziemi oraz wymie-
niono znaczace czynniki spoteczno-ekonomiczne. Ponadto zapropo-
nowano zalecenia dla Chinskiej Republiki Ludowej. Zrozumienie cha-
rakterystyki wptywu infrastruktury BRI na srodowisko jest pierwszym
krokiem do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju. Skumulowane
skutki, jakie wystepujg zaréwno na poziomie lokalnym, regionalnym, jak
i globalnym, oznaczajg, ze nalezy nadal bada¢ srodowiskowy wptyw tej
inicjatywy. Decydenci w Chinach i krajach-odbiorcach powinni uzna¢
interdyscyplinarng analize za przydatna w debatach na temat tego, jak
mozna rozumiec i zarzadzac¢ ekologicznymi i spotecznymi skutkami BRI.

Ostateczne umiedzynarodowienie koncepcji BRI nie bedzie mozliwe
bez zrozumienia przez decydentéw, ze ekologiczna cywilizacja jest nie-
zbedna dla zrownowazonej przysztosci ludzkosci, bedacej uosobieniem
Agendy ONZ 2030. Doswiadczenie miedzynarodowe sugeruje, ze po-
tencjalne negatywne skutki inicjatywy BRI bedg sie utrzymywac przy
braku rygorystycznych i wigzgcych zabezpieczen srodowiskowych i spo-
tecznych. Chiny musza wiec wdrazac idee zielonego rozwoju we wszyst-
kich dziedzinach, realizowac strategie oparta na innowacjach, utrzymy-

4 H. Shang, The Belt and Road Initiative: Key Concepts, Pekin 2019, s. 89.

46 W. Shan, K. Nuotio, K. Zhang, Normative Readings of the Belt and Road Initiative
Road to New Paradigms, Pekin 2018, s. 202-203.
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wac priorytety ekologiczne, angazowac sie w otwarty i wspdolny rozwoj
oraz wspotpracowac przy budowie cywilizacji ekologicznej w kazdym
kraju na trasie. Chiny za pos$rednictwem BRI mogg zmobilizowa¢ swoje
kraje partnerskie do dostosowania swoich projektéw inwestycyjnych do
celéw zréwnowazonego rozwoju.
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Summary

The aim of the article is (1) to describe the evaluation during the RDI initiative;
(2) analysis of Chinese documents on “greening” projects under the Belt and
Road initiative; (3) describe the impact of the initiative on the environment;
(4) describing the role of socio-economic factors influencing the environment
of RDI and sustainable development policy; (5) issuing recommendations and
recommendations for the PRC. The article may contribute to intensifying the
discussion on the environmental impact of the Belt and Road Initiative and to
carrying out further interdisciplinary research - taking into account the multi-
faceted nature of this cross-border initiative. This is crucial as the impact of BRI
is likely to be felt for generations after it is completed worldwide.

Keywords: environment, Belt and Road initiative, infrastructure, People’s Re-
public of China



