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ZARYS TRESCIL: W artykule podjeto si¢ okreslenia wplywu uwarunkowan geograficzno-
-przyrodniczych na rozwoj matych miast. Badania zostaty przeprowadzone na przyktadzie
wybranych matych miast wojewddztwa warminsko-mazurskiego.
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THE INFLUENCE OF THE GEOGRAPHICAL AND NATURAL
CONDITIONS FOR THE DEVELOPMENT OF SMALL CITIES

ABSTRACT: The article attempts to determine the impact of geographic and natural conditions
on the development of small towns. Research, thanks to which it will be possible to determine
the magnitude of this impact, was carried out on the example of selected small towns of the
Warmian-MasurianVoivodeship.
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5.1. Wprowadzenie

Wiele czynnikow decyduje o wyborze miejsca, w ktorym powstaje i rozwija si¢
miasto. Na przestrzeni wiekéw miasta powstawaty w poblizu szlakow komuni-
kacyjnych, ale takze w trudno dostepnych miejscach zapewniajacych mozliwosci
obronne osad. Wystepujace walory naturalne decydowatly o mozliwosciach kreo-
wania nowej zabudowy, dostepnosci pozywienia i budulca. Wybdr odpowiednie;j
lokalizacji w przestrzeni jest najwazniejszy w calym procesie rozwoju miasta.
Uwarunkowania geograficzno-przyrodnicze w znacznej mierze decyduja o suk-
cesie miasta (Kobojek 2016: 37-38). Uwarunkowania te to zbior wielu elemen-
tow, ktérych cztowiek nie moze w wigkszos$ci zmienié, np. uksztattowanie terenu,
obecnos¢ wody pitnej, dostepnos¢ komunikacyjna, warunki glebowe i klimatycz-
ne. Razem z rozwojem nauki i techniki cze$¢ z wyzej wymienionych czynni-
kéw przestata petnic rolg determinujaca rozwoj miast. Obecnie jest on powigzany
z mozliwosciami zagospodarowania samego osrodka, jak i terenéw do niego
przyleglych (Mazur-Belzyt 2014: 39-40).

Z.W. Paszkowski przeprowadzajac analize miast historycznych Europy stwier-
dzil, ze pojecie idei miast mowigce o ich powstawaniu i rozwoju opiera si¢ na
czterech filarach, ktore reprezentuja zagadnienia spoteczno-przestrzenne, a sg to:
walory naturalne, funkcjonalno$¢ miasta, kreowanie formy miasta jako dazenia
do idealnego uksztattowania przestrzennego zabudowy oraz wielo$¢ wzajemnych
relacji przestrzennych i miedzyludzkich. Sama za$ idea miasta stata si¢ zar6wno
podmiotem, jak i przedmiotem rozwoju cywilizacyjnego, a w konsekwencji row-
niez wielorakiego i wielowatkowego rozwoju urbanistycznego miast i miejskie;j
cywilizacji (Paszkowski 2012: 148-149).

Cztowiek od wiekow ksztattuje i zmienia przestrzen w ktorej zyje, a kazda
jego ingerencja wywiera rozne skutki. Powstawanie osad ludzkich i ich stopniowe
przeksztatcanie si¢ w miasta miaty zwiazek z checia wspotpracy miedzyludzkie;j.
Taka wspotpraca sprawia, ze zycie staje si¢ latwiejsze i bezpieczniejsze. Rozwoj
miast polega na podejmowaniu wielu decyzji, wptywajacych na jego przysztos¢.
Nieodpowiednie dziatania moga doprowadzi¢ do degradacji przestrzeni i srodo-
wiska, co skutkuje upadkiem miast. Dobrze przemyslane zmiany moga natomiast
wplyna¢ korzystnie na rozwdj obszaru. Podczas zagospodarowania przestrzeni
nalezy zwroci¢ uwage, ze jest ona dobrem, ktore jest unikatowe, zréznicowane
i ograniczone. Nie ma dwoch takich samych przestrzeni charakteryzujacych sie
taka sama wielkos$cig i identycznymi parametrami fizycznymi. Prace stuzace od-
powiedniemu zagospodarowaniu terenu powinno poprzedzi¢ zadanie trzech pod-
stawowych pytan: Co? Gdzie? Dlaczego w tym miejscu? Odpowiedz na te pytania
powinna w pewnym stopniu rozwia¢ wszelkie watpliwosci odnos$nie mozliwos$ci
zagospodarowania danego obszaru w sposob wplywajacy na rozwdj miast i ob-
szaréw podmiejskich (Cymerman 2012: 7—-11).

© by the author, licensee £6dz University - £6dZ University Press, £6dZ, Poland. This article is an open access article
distributed under the terms and conditions of the Creative Commons Attribution license CC-BY-NC-ND 4.0



Wplyw uwarunkowan geograficzno-przyrodniczych na rozwoj matych miast 77

Wspoélczesnie dazy si¢ do tego, aby rozwdj miast przebiegat w sposdb zrow-
nowazony laczacy trzy elementy: ekologie, spoleczenstwo i gospodarke. Rozwoj
powinien si¢ odbywac rowniez w oparciu o tad przestrzenny, ktory charakteryzuje
si¢ odpowiednim rozmieszczeniem i sasiedztwem funkcji, a takze zachowaniem
odpowiedniej struktury pionowej i poziomej zabudowy (Swidynski 2017: 57-59).

Celem artykutu jest proba okreslenia wplywu uwarunkowan geograficzno-
-przyrodniczych na rozwdj matych miast. Uwarunkowania geograficzno-przy-
rodnicze probowano okresli¢ na podstawie analiz danych dotyczacych liczby
mieszkancoéw, wskaznika obcigzenia demograficznego, struktury uzytkowania
gruntow, dostepnosci komunikacyjnej oraz walordw srodowiska przyrodniczego
1 jego ochrony. Badania zostaly przeprowadzone na przyktadzie wybranych ma-
tych miast wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Analizy iloSciowe, jakosciowe
oraz statystyczne przeprowadzono na podstawie danych statystycznych udostep-
nianych przez Gtéwny Urzad Statystyczny za pomoca Banku Danych Lokalnych,
a takze danych geoinformacyjnych znajdujacych si¢ na geoportalach. Okres
w jakim badano dynamike zmian obejmowat lata 2000 i 2016.

5.2. Podzial miast

Obecnie funkcjonuje wiele typologii miast. Osrodki miejskie mozna podzieli¢ ze
wzgledu na: funkcje jaka petnig (stolica, miasta wojewodzkie, powiatowe, osrod-
ki naukowe, przemystowe itd.), ich wielkos$¢ oraz liczbe ludnosci.

Liczba ludnosci jest wskaznikiem mowigcym o atrakcyjnosci danego osrodka
miejskiego. Ludzie osiedlajg si¢ w miejscach, ktore w najwyzszym stopniu zaspo-
kajaja ich potrzeby.

Na poczatku 2017 roku w Polsce byto 923 miast, w ktérych mieszkato okoto
60% Polakéw. Najwicksza liczba mieszkancéw charakteryzowala si¢ Warszawa
— 1,75 mln oséb, najmniejszg mazowieckie Wysmierzyce — 912. Ze wzgledu na
liczbg ludnos$ci miasta mozna podzieli¢ na trzy podstawowe grupy. Typologia ta
wyroznia miasta: mate (do 20 tys. mieszkancow), §rednie (20—100 tys. miesz-
kancow) i duze (powyzej 100 tys. mieszkancéw) (Sekuta 2012: 164; Paszkowski
2015: 38). W Polsce okoto 76% wszystkich miast zaliczanych jest do pierwsze;j
grupy — miast matych. Miasta te zamieszkuje 13% ludnosci Polski i stanowig one
w wigkszo$ci centra gmin miejsko-wiejskich. Duzych miast jest zdecydowanie
mniej — 38 osrodkow. Takie miasta stanowig centra rozwoju spoteczno-gospo-
darczego regionow i zamieszkuje je facznie okoto 11 min ludzi. Najwiecej osob
zamieszkuje miasta $rednie, ktore taczag w sobie cechy duzych i matych miast.
W takich miejscowos$ciach, podobnie jak w duzych miastach, infrastruktura tech-
niczna i spoteczna jest zapewniana na wysokim poziomie, jednak nie wystepuje
w nich tak duzy ruch uliczny.
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5.3. Badania wlasne

Przeprowadzone badania miaty na celu okreslenie wptywu uwarunkowan geo-
graficzno-przyrodniczych na rozwdj matych miast. Analiz¢ przeprowadzono dla
szesciu matych miast wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Jako materiaty
zrodlowe wykorzystano dane statystyczne i geoinformacyjne. Aby zobrazowaé
zmiany zachodzace w wybranych miastach dane pochodzity z 2000 i 2016 roku.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim znajduje si¢ 49 miast zamieszka-
tych przez okoto 60% ludnosci wojewddztwa. Najwiecej mieszkancow posiada
Olsztyn — 173 tys., a najmniej Mlynary — 1,8 tys. Az 38 miast wojewodztwa zali-
cza si¢ do grupy matych miast, a jedynie dwa miasta — Olsztyn i Elblag — sg mia-
stami duzymi (powyzej 100 tys. mieszkancow), pozostate 9 miast zaliczy¢ nalezy
do kategorii miast $rednich.

Sposroéd 38 matych miasta wojewodztwa warminsko-mazurskiego do analiz
wybrano sze$¢ miejscowosci charakteryzujacych si¢ odmiennymi tendencjami
w zakresie zmian liczby ludno$ci w latach 2000 i 2016. Taki podziat miast pozwo-
lit na ich zgrupowanie w 3 klasach:

— miasta wyludniajace si¢: Braniewo i Nidzica,
— miasta o stalej liczbie ludnos$ci: Tolkmicko i Pasym,
— miasta charakteryzujace si¢ wzrostem liczby ludnosci: Olecko i Lubawa.

Potozenie wybranych miast przedstawia ryc. 1.

e LY rB raniewo
qukmicko/

Ryc. 1. Potozenie wybranych miast na tle wojewodztwa warminsko-mazurskiego

Zrodto: opracowanie wilasne.
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Sposrod badanych miast najwigkszg liczbe mieszkancow w 2016 roku odno-
towano w Braniewie (17123 os6b) i Olecku (16448 0sdb), najmniejsza natomiast
w Pasymiu (2542 osoby) i Tolkmicku (2729 o0sdb). Poréwnujac liczbg ludnosci
w 2000 1 2016 roku, najwigkszy ubytek ludnosci w badanym okresie zanotowano
w Braniewie — 1117 0s6b oraz w Nidzicy — 917 os6éb. W Tolkmicku i Pasymiu
liczba ludnosci nie ulegta wyraznej zmianie i pozostata na zblizonym poziomie.
Najwiekszy wzrost liczby mieszkancow odnotowano w Lubawie i Olecku — od-
powiednio 1001 1430 osob (ryc. 2).
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Braniewo Nidzica Pasym Tolkmicko ~ Lubawa Olecko

B2000 22016

Ryec. 2. Liczba ludnosci wybranych miast w 2000 i 2016 roku

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie BDL GUS.

Do zobrazowania struktury demograficznej poszczegolnych miast uzyto wskaz-
nika obcigzenia demograficznego. Wskaznik ten jest stosunkiem liczby osob w wie-
ku nieprodukcyjnym do liczby 0s6b w wieku produkcyjnym. Jako nieprodukcyjny
Gtowny Urzad Statystyczny przyjmuje wiek 0—17 lat (wiek przedprodukcyjny) oraz
zaleznie od pici powyzej 60 lat dla kobiet i powyzej 65 lat dla mezczyzn. Wskaznik
obcigzenia demograficznego dla wybranych miast zaprezentowano w tabeli 1.

W roku 2000 najwyzsza warto$¢ wskaznika obcigzenia demograficznego odno-
towano w Tolkmicku — 70,1, a najnizsza w Pasymiu — 55,7. W roku 2016 najwyzsza
wartoscig wskaznika cechowato si¢ Olecko, a najnizszg Braniewo (tab. 1). W badanym
okresie najwigkszg zmiang wskaznika wynoszaca -10,3 zaobserwowano w Tolkmi-
cku, co $wiadczy o zwickszeniu si¢ liczby ludnosci nalezacej do grupy wieku produk-
cyjnego z jednoczesnym zmniejszeniem si¢ liczby oséb w wieku nieprodukcyjnym.

Zjawiska demograficzne wymuszaja procesy inwestycyjne, dzieki ktérym po-
lepszaja si¢ warunki zycia mieszkancow. Jezeli liczba ludnos$ci wzrasta, potrzeb-
ne sg nowe mieszkania, rozbudowa sieci wodociggowych czy komunikacyjnych.
Roéwniez struktura ludno$ci wymusza odpowiednie inwestycje, takie jak szkoty,
osrodki zdrowia itp.
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Tabela 1. Wskaznik obcigzenia demograficznego

Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym

Miasto na 100 os6b w wieku produkcyjnym Zmiana
2000 2016
Braniewo 58,1 55,9 -2,2
Nidzica 58,4 57,8 -0,6
Pasym 55,7 57,4 1,7
Tolkmicko 70,1 59.8 -10,3
Lubawa 60,0 62,7 2,7
Olecko 61,4 63,5 2,1

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie BDL GUS.

Inwestycje budowlane realizowane sg po uzyskaniu pozwolenia na budowe,
ktore wydawane jest na podstawie projektu i warunkoéw zabudowy dziatek ewi-
dencyjnych. Warunki zabudowy okreslane sa w miejscowym planie zagospoda-
rowania przestrzennego lub w decyzji o warunkach zabudowy. Plany miejscowe
obejmujace wigkszy obszar sa narzgdziem wprowadzajacym zmiany w przestrze-
ni w sposob harmonijny i z uwzglednieniem zasad zachowania tadu przestrzenne-
go. Gminy posiadajace plany miejscowe w tatwiejszy sposdb gospodaruja swoja
przestrzenig. Jednak, jak wynika z danych GUS, wcigz niewielki obszar kraju
posiada obowigzujacy plan miejscowy. W przypadku braku planu, rozwoj zabu-
dowy odbywa si¢ na podstawie decyzji o warunkach zabudowy, ktorych zapisy
ograniczajg si¢ do granic dziatek ewidencyjnych. Takie indywidualne rozwigzanie
w zagospodarowaniu przestrzeni moze wprowadza¢ chaos w jej zagospodarowa-
niu i zaburzac tad przestrzenny. Wedlug GUS w kazdym z analizowanych miast co
roku wydaje si¢ od kilku do kilkunastu decyzji dotyczacych warunkéw zabudowy.

Aby zrealizowa¢ inwestycje budowlang niezbedne jest odpowiednie miejsce,
dlatego wielko$¢ miasta i jego wyposazenie w infrastruktur¢ ma duze znaczenie.
Obecnie bardzo trudno jest okresli¢ prawdziwg wielko§¢ miast, co ma zwigzek
Z coraz cze$ciej wystepujacg urbanizacjg terenéw podmiejskich. Najwigkszymi pod
wzgledem powierzchni wytyczonymi granicami administracyjnymi sposrod bada-
nych miast sg Lubawa i Pasym, najmniejszymi za$ Tolkmicko i Nidzica (tab. 2).

Zmiany w strukturze wykorzystania gruntow znajdujacych si¢ w obregbie miast
moga $wiadczy¢ o ich inwestycyjnej atrakcyjnosci. W analizowanym okresie od
2000 do 2016 roku miasta nie zmienialy swoich granic. Struktura uzytkowania
gruntow w poszczegdlnych miastach nie zmienita si¢ znacznie, jednak w Branie-
wie, Nidzicy, Pasymiu, Olecku i Lubawie wzrosta minimalnie ilo§¢ gruntow zur-
banizowanych, a w Braniewie i Tolkmicku wzrosta liczba gruntow ornych (tab. 2).
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Tabela 2. Wykorzystanie gruntow w ha

. Powierzchnia onuty Lasy Zuc:gzzgo' Grunty
Miasto ogdlem orne wane pozostate
2000 2016 2000 2016 2000 2016 2000 2016
Braniewo 1241 309 310 26 26 465 466 441 439
Nidzica 686 185 161 7 7 395 419 99 99
Tolkmicko 229 63 64 4 4 88 88 74 73
Pasym 1518 662 661 52 52 188 189 616 616
Olecko 1154 198 197 37 39 449 451 470 467
Lubawa 1684 1142 1130 5 5 278 290 259 259

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie BDL GUS.

Wraz ze wzrostem ilo$ci gruntéw zurbanizowanych, zauwazy¢ mozna spadek
ilosci gruntéw ornych znajdujgcych si¢ w granicach miast. Taka zmiana w struktu-
rze uzytkowania przestrzeni moze §wiadczy¢ o wzroscie przedsigwzie¢ inwestycyj-
nych na badanym obszarze.

W 2016 roku 61% powierzchni Nidzicy byto zurbanizowane, co sprawito, ze
Nidzica byta najbardziej zabudowanym miastem wsrod wszystkich badanych
osrodkow. Najmniej terenéw zajetych pod zabudowe i komunikacje znajdowato
sie w Pasymiu i Lubawie (12% i 17%). Kazde z tych miast posiadato jeszcze duze
rezerwy gruntow niezabudowanych, dzigki czemu ich przyszty rozwoj nie napot-
ka bariery, jaka moze by¢ brak wolnej przestrzeni dla przyszlej zabudowy.

Kolejnym czynnikiem sktadajacym si¢ na sukces rozwojowy miasta jest jego
dostepnos¢ komunikacyjna. Kazde z analizowanych miast cechuje si¢ podobna
dostepnoscia komunikacyjng. Najblizej drog ekspresowych znajduja si¢ Nidzica
i Braniewo (odpowiednio droga S7 i S22). Natomiast przez pozostale miasta prze-
biegaja drogi krajowe, dzigki ktérym znacznie utatwiony jest dostep do krajo-
wego systemu drog szybkiego ruchu'. W kazdym z miast znajduje si¢ rowniez
czynna stacja kolejowa?, z ktorej regularnie odjezdzaja pociagi. Dostepno$é ko-
munikacyjng mozna okresli¢ m.in. za pomoca czasu dojazdu do wigkszych miast.
W przeprowadzonych badaniach za takie miasta uznano Olsztyn (jako stolica wo-
jewddztwa) 1 Warszawe. Wyniki analiz przeprowadzonych za pomocg systemow
GIS — nawigacji samochodowej przedstawiono w tabeli 3.

! https://www.gddkia.gov.pl/mapa-stanu-budowy-drog_warminsko-mazurskie.
2 http://mapa.plk-sa.pl/
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Tabela 3. Dostepno$¢ komunikacyjna

7 Do Odlegtos¢ Czas o Odlegtos¢ Czas
[km] [gg:mm:ss] [km] [gg:mm:ss]
Braniewo 90 01:23:00 315 03:37:00
Nidzica 60 00:49:00 - 156 02:09:00
Tolkmicko % 111 01:45:00 % 306 03:39:00
- | ©n 172]
Pasym e 31 00:35:00 § 184 02:53:00
Olecko 162 02:24:00 294 04:26:00
Lubawa 75 01:05:00 190 02:48:00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: https:/www.google.pl/maps/.

Najblizej stolicy wojewodztwa potozony jest Pasym. Odlegtos¢ dzielgca go od
Olsztyna wynosi 31 km, ktorg pokona¢ mozna w 35 minut. Najdalej od Olszty-
na potozone jest Olecko. Dystans 162 km dzielacy oba miasta pokona¢ mozna
w 2 godziny 24 minuty (tab. 3). Najdalej od Warszawy potozone jest Braniewo
(315 km), jednak to podréz z Olecka do stolicy kraju zajmuje najwigcej czasu
— 4 godziny 26 minut. Przeprowadzone badania wskazuja, ze najlepsza dostep-
no$¢ komunikacyjng posiada Nidzica, a najgorsza potozone we wschodniej czesci
wojewodztwa Olecko.

Srodowisko przyrodnicze i krajobrazowe Warmii i Mazur jest bardzo boga-
te 1 roznorodne, kazde z miast znajduje si¢ blisko zbiornika wodnego lub lasu.
Takie potozenie sprzyja rozwojowi turystyki, jednak moze sprawiac¢ trudnosci
przy ksztaltowaniu zabudowy. Najwicksze wyzwanie moze stanowi¢ uksztatto-
wanie terenu, ktore na Warmii i Mazurach jest bardzo zréznicowane. Dodatkowe
ograniczenia w tworzeniu nowej zabudowy moga mie¢ zwigzek z biordznorod-
nos$cig i jej prawng ochrona.

W miastach najczeéciej wystepujacg forma ochrony przyrody jest pomnik
przyrody. Pomnikami przyrody najczesciej sg duze okazy drzew lub ich skupiska.
W granicach administracyjnych analizowanych miast wystepuja rowniez obsza-
rowe formy ochrony przyrody chronione na podstawie Ustawy o ochronie przy-
rody*. Rozw0j zabudowy w miastach moze by¢ rowniez ograniczony ze wzgledu
na ochrone obszarow sasiednich. Zréznicowane srodowisko przyrodnicze Warmii
i Mazur sprawia, ze wickszo$¢ miast regionu potozonych jest wsrod obszaréw
prawnie chronionych. Obecno$¢ takich obszarow moze znaczaco wplywaé na
ksztattowanie si¢ zabudowy w miastach. Najwiecej obszaréw prawnie chronio-
nych wystepuje w Braniewie i Tolkmicku. Na obszarze tych dwoch miast wytyczo-
ne zostaly rezerwaty przyrody, odznaczajgce si¢ najwyzszym stopniem ochrony

3 Dz.U., 2016, poz. 2134, z p6zn. zm.
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jaki wystepuje w wojewodztwie. W wigkszo$ci miast najczesdciej wystepuja ob-
szary Natura 2000 i Obszary Chronionego Krajobrazu. Najmniejszg ilo§cig obsza-
réw chronionych cechuje sie Olecko®.

5.4. Wnioski

W catej Polsce mate miasta borykaja si¢ z niezliczong liczba problemow. Wigk-
szo$¢ matych miast, potozonych w znacznej odlegtosci od wickszych osrodkow
miejskich, wyludnia si¢ z powodu emigracji mtodych oséb do duzych miast
w poszukiwaniu lepszych warunkow do zycia i rozwoju.

W artykule poddano analizie sze$¢ miast lezacych w wojewddztwie warmin-
sko-mazurskim: Braniewo, Nidzice, Tolkmicko, Pasym, Olecko i Lubawg. Ich
wybor zostal dokonany na podstawie zachodzacych zmian liczby ludno$ci. Mia-
sta te, mimo iz sg potozone w roznych czg¢sciach wojewodztwa, charakteryzujg si¢
podobnymi walorami §rodowiska przyrodniczego. W zwiazku z czym wystepo-
wanie obszaréw chronionych w samych miastach, jak i w ich okolicy znajduje si¢
na zblizonym poziomie. Warunki geograficzno-przyrodnicze oraz zasoby $rodo-
wiska sprawiaja, ze analizowany obszar jest szczegodlnie atrakcyjny dla turystyki,
ktora moze stuzy¢ jako podstawowa funkcja rozwoju.

Analizowane miasta potozone s3g gtownie na styku tras komunikacyjnych.
Wiekszo$¢ z nich posiada réwniez podobne warunki dostgpnosci komunikacyjne;.

Dzieki zachodzacym zmianom demograficznym i przeksztatceniom w uzytko-
waniu gruntow, analizowane miasta posiadaja dobre warunki do rozwoju przed-
sigbiorczo$ci. Coraz wigcej terendw podlega procedurze odrolnienia i odlesienia,
dzieki czemu przybywa terenow inwestycyjnych. W matych miastach mieszka
coraz wigcej 0osob wyksztatconych, posiadajacych odpowiednie kwalifikacje lub
0s6b chcacych zdoby¢ odpowiednie kwalifikacje. W zwiazku z czym, przedsie-
biorcy majac dostep do odpowiedniej przestrzeni oraz wykwalifikowanej kadry,
szybciej podejmuja decyzje odnos$nie inwestycji.

Stan przestrzeni réwniez wplywa na decyzje ludzi o osiedleniu si¢ w danym
miejscu, w wyniku czego pojawia si¢ zapotrzebowanie na urzadzenia i ushugi
z zakresu infrastruktury technicznej (wodociagi, kanalizacje, drogi) oraz spotecz-
nej (szkoty, szpitale). Tego typu publiczne inwestycje podnoszace standard zycia
przyciagaja kolejnych osadnikow.

Dzigki duzej réznorodnosci geograficzno-przyrodniczej, rozwdj wybranych
miast, jak i calego wojewodztwa wskazuje turystyke jako przodujaca gataz gospo-
darki regionu. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa warminsko-
-mazurskiego z dnia 11 sierpnia 2015 roku® okresla, ze to wlasnie turystyka jest

4 http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
> Uchwata nr VII/164/15 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego (Dz.U.W.,
WM, 2015, poz. 2931).
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kluczem do rozwoju tych miast, a w szczeg6lnosci Tolkmicka i1 Braniewa. Dodat-
kowo plan wskazuje rolnictwo i rybotéwstwo jako gtowne szanse rozwojowe.

Przeprowadzone powyzej badania danych statystycznych i geoinformacyj-
nych z lat 2000 i 2016 dotyczace liczby ludnosci, wskaznika obciazenia demo-
graficznego, struktury wykorzystania gruntéw, dostepnosci komunikacyjnej oraz
waloréw przyrodniczych, nie pozwolity jednoznacznie stwierdzi¢, jaki wpltyw na
rozw06j matych miast majg uwarunkowania geograficzno-przyrodnicze.
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