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Consequences of COVID-19 restrictions on passenger transport

The paper addresses key challenges in passenger transport caused by COVID-19. The aim of the publication
is to show the consequences of the pandemic for the evolution of passenger transport and the development
directions of the sector, as well as the change in mobile behaviour. Moreover, the paper analyses passenger
traffic by air, rail and public transport. The data was compared with the volume and structure of traffic before
the pandemic. Regardless of how the scenarios related to the SARS-CoV-2 pandemic will play out, there is
no doubt that mobility trends have changed significantly. The pandemic has impacted mobile behaviour
primarily through the development of hybrid working, home office, e-commerce or e-entertainment. In-
deed, all modes of transport have been affected by the changes. Fast-growing new travel trends like shared
mobility have been curtailed due to the fear of coronavirus infection. The passenger transport sector faces
many challenges as a result of the epidemic situation, especially as the pandemic has seen a return to
private car travel, which conflicts with the tenets of sustainable development, including sustainable mobility.
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Wstep

Pandemia COVID-19 wptyneta na stan gospodarki zaréwno $wiatowej, jak i krajowej, w tym na
rozwoj transportu pasazerskiego oraz przewozu towaréw. Przewidywane sg kolejne fale pan-
demii oraz mutacje wirusa, co moze sie wigzac z utrzymaniem juz obowigzujacych obostrzen
oraz, w zaleznosci od liczby zachorowan i zgonéw, wdrozeniem nowych. Bez wzgledu na to,
jak bedg sie ksztattowaty scenariusze zwigzane z pandemia wywotang przez wirus SARS-CoV-2,
nie ulega watpliwosci, ze trendy mobilnosSci znacznie sie przeksztatcity. Pandemia wptyneta
na przemodelowanie zachowan mobilnych przede wszystkim przez rozwdj pracy hybrydowe;j,
pracy zdalnej, e-commerce czy e-entertainment. W istocie zmiany dotknety wszystkich rodzajéw
transportu. Zmalat przewéz os6b na duzych dystansach, w tym przede wszystkim transport
lotniczy, ale takze kolejowy. Ze wzgledu na zmiane przyzwyczajen w kwestii poruszania sie
w zyciu codziennym przewozy komunikacjg miejskg zostaty znaczgco ograniczone. Szybko roz-
wijajgce sie w ostatnich latach nowe trendy w podrézowaniu, takie jak wspétdzielona mobil-
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nos¢, ze wzgledu na obawe przed zakazeniem koronawirusem stracity na popularnosci. Sektor
transportu pasazerskiego czeka wiele wyzwan zwigzanych zaréwno z sytuacjg epidemiczng, jak
i ze zmiang przyzwyczajen pasazeréw. Niewatpliwie rozwigzania w zakresie mobilnosci beda
musiaty w wiekszym stopniu niz do tej pory zapewniac bezpieczny i zdrowy dojazd do punktéw
docelowych. Szczegélnie w dobie pandemii nastapit powrét do podrézy samochodem prywat-
nym, co ktdci sie z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju, w tym zréwnowazonej mobilnosci.

Celem artykutu jest pokazanie wptywu pandemii COVID-19 na ewolucje transportu pasa-
zerskiego oraz kierunki rozwoju tej branzy, a takze na zmiane w zachowaniach mobilnych.
W pierwszej czedci artykutu przedstawiono kontekst pandemiczny, ktéry jest katalizatorem
wielu zmian zachodzacych we wzorcach podrdzy. Druga cze$¢ dotyczy trendéw mobilnosci
w czasie pandemii koronawirusa oraz wyzwan w obszarze mobilnosci po kryzysie zwigzanym
z COVID-19. W trzeciej czesci przedstawiono wyniki opracowania danych Google Inc." w za-
kresie funkcjonowania komunikacji miejskiej podczas COVID-19 w czterech miastach Europy:
Sztokholmie, Madrycie, Kijowie i Warszawie. W czwartej cze$ci opisano wptyw pandemii na
transport kolejowy i lotniczy.

Pandemia COVID-19 - stan wiedzy

Na jesiert 2019 r. datuje sie poczatek pandemii COVID-19, wywotanej przez wirusa SARS-CoV-2.
Ogniskiem tej choroby stato sie miasto Wuhan potozone w srodkowych Chinach. Wczesna wios-
na 2020 ., ze wzgledu na szybko$¢ rozprzestrzeniania sie wirusa oraz duza liczbe zachorowan,
przyniosta uznanie tej choroby przez Swiatowa Organizacje Zdrowia (World Health Organization,
WHO) za pandemie?. COVID-19 szybko objat caty $wiat, a od marca 2020 r. epicentrum pandemii
koronawirusa stata sie Europa®, w tym za$ okresie zwtaszcza Hiszpania i Wtochy. Od wrze$nia
2020 r. przez Stary Kontynent przetoczyta sie druga fala epidemii COVID-19. Zostaty wtedy za-
notowane najwyzsze od marca tego roku dzienne liczby zgon6éw i nowych zakazen. Druga fala
uderzyta w Polske mocniej nizw Niemcy czy Hiszpanie. Poczatek 2021 r. przyniést spowolnienie
rozprzestrzeniania sie wirusa SARS-COV-2 oraz luzowanie obostrzen wystepujacych w zwigzku
z pandemig, ale z pierwszymi dniami marca 2021 r. koronawirus znéw zaatakowat. Ten wzrost
zachorowan, ze szczytem na przetomie kwietnia i maja, nazwano trzecia falg. Z kolei na przeto-
mie pazdziernika i listopada 2021 r. nastapita czwarta fala zachorowan wywotanych wariantem
wirusa Omicron, a wraz z nig gwattowny wzrost liczby zakazonych i zgonéw w Polsce (wykres 1).

W czasie pandemii wirus wcigz ewoluuje. Od momentu pojawienia sie koronawirusa SARS-
-CoV-2, wywotujacego zespoét ostrej niewydolnosci oddechowej, przeszedt on wiele mutacji,

1 Google Inc., COVID-19 a zmiany w trendach dotyczgcych przemieszczania sie, 2021, https://www.google.com/
covid19/mobility/?hl=pl [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

2 World Health Organization, We Have Therefore Made the Assessment that COVID-19 Can Be Characterized as
a Pandemic, 2020, https://www.who.int/director-general/speeches/detail/who-director-general-s-opening-
-remarks-at-the-media-briefing-on-covid-19---11-march-2020 [dostep: 19 stycznia 2022 r.].

3 WHO: Europa stafa sie epicentrum pandemii koronawirusa SARS-CoV-2, Puls Medycyny, 2020, https://pulsmedycy-
ny.pl/who-europa-stala-sie-epicentrum-pandemii-koronawirusa-sars-cov-2-985110 [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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Wykres 1. Dzienna liczba zgonéw w czasie pandemii COVID-19 w okresie od 3 marca 2020
do 24 lutego 2022 .
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Zrédto: portal koronawirusunas.pl na podstawie komunikatéw Ministerstwa Zdrowia i Gtéwnego Inspektoratu
Sanitarnego, https://koronawirusunas.pl/ [dostep: 24 lutego 2022 r.].

w wyniku ktérych wyksztatcity sie rézne jego warianty. Na jesieni 2021 r. w Europie najbardziej
znany byt wariant Delta - znacznie bardziej zarazliwy i zakazny w poréwnaniu z poprzednimi
wariantami SARS-CoV-2, dlatego zostat sklasyfikowany przez WHO jako jeden z wariantéw
budzacych obawy*. Koniec listopada tegoz roku przynidst takze wykrycie kolejnej odmiany.
Wariant Omicron zostat po raz pierwszy zgtoszony do WHO w dniu 24 listopada 2021 r. przez
Republike Potudniowej Afryki (RPA). Sytuacja epidemiologiczna w RPA charakteryzowata sie
trzema wyraznymi szczytami liczby zgtoszonych przypadkéw, z ktérych ostatni byt zdominowany
przez mutacje Delta. W ostatnich tygodniach 2021 r. liczba zakazeri gwattownie wzrosta, co
zbiegto sie z wykryciem wariantu Omicron. Wedtug WHO wariant ten ma duzg liczbe mutacji,
zktdrych niektore s niepokojace®. W styczniu 2022 r. Omicron miat tak duzg dynamike zakazen,
ze zaczat dominowad miedzy innymi w Stanach Zjednoczonych i rozlat sie na panstwa Europy.
Po uwzglednieniu szybkosci powstawania nowych wariantéw SARS-CoV-2 nalezy spodziewac
sie, ze z pandemig COVID-19 $wiat bedzie sie zmagat jeszcze przez jaki$ czas. Nalezy jg zatem
wpisac¢ do czynnikdw wptywajacych na zmiany w wielu sferach zycia, w tym zmiany praktyk
spotecznych.

4 S. Bhowmik, SARS-CoV-2 Delta Variant Mutation Sites, News Medical, 2021, https://www.news-medical.net/
news/20211125/SARS-CoV-2-Delta-variant-mutation-sites.aspx [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

5 World Health Organization, Classification of Omicron (B.1.1.529): SARS-CoV-2 Variant of Concern, 2021, https://
www.who.int/news/item/26-11-2021-classification-of-omicron-(b.1.1.529)-sars-cov-2-variant-of-concern [do-
step: 18 grudnia 2021 r.].
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Trendy mobilnosci w dobie COVID-19

Trendy mobilnosci podlegajg znaczacym zmianom miedzypokoleniowym zwigzanym z coraz
wiekszym udziatem technik informatycznych, w tym cybermobilnosci®, umozliwiajgcych nowe
formy przemieszczania sie i komunikacji juz od dtuzszego czasu. Pandemia spowodowata
istotne przyspieszenie tego procesu’. Zaréwno w Polsce, jak i w wielu innych paristwach
w czasie pandemii wprowadzono restrykcje dotyczace zycia spotecznego, funkcjonowania
zaktadow pracy, urzeddw, szkét i instytucji kulturalnych. Mobilno$¢ spoteczenstwa znacznie
sie zmniejszyta w catym okresie pandemii. Widoczne sg zmiany w liczbie przemieszczen, silnie
skorelowane z poziomem wprowadzonych restrykgji®. Na rynku krajowym w 2019 r. Srodkami
transportu publicznego przewieziono 620,2 min pasazerdw, natomiast w 2020 r. - 354 min
pasazeréw, co $wiadczy o spadku o 42,9%°. Gorsze wyniki dotyczg wszystkich rodzajéw trans-
portu oraz poziomoéw operacji - przewozy zaréwno krajowe, jak i miedzynarodowe zostaty
znacznie ograniczone. Szczego6lnie spadt przew6z oséb na duzych dystansach. Blokady granic
spowodowane obostrzeniami w poruszaniu sie skutkowaty zawieszaniem potaczen autobuso-
wych, kolejowych i samolotowych, co z kolei przyczynito sie do spadku ruchu pasazerskiego,
przy czym lockdown byt najbardziej odczuwalny w sektorze transportu lotniczego. W duzej
mierze zmalat tez transport publiczny w miastach. Wiele os6b z komunikacji miejskiej prze-
siadto sie do uwazanego za bezpieczniejszy samochodu prywatnego oraz zaczeto korzystac
z innych prywatnych $rodkéw transportu (roweru, hulajnogi czy urzadzer transportu osobi-
stego (UTO)).

Pandemia wywotata dyskusje na temat mobilnosci w przysztosci'. Podczas lockdownu na
wiosne 2020 r. potrzeby podrézowania znacznie zmalaty, a jednoczes$nie spoteczna percepcja
ryzyka podczas podrézy wzrosta, co z kolei wptyneto na popyt w zakresie transportu pasa-
zerskiego'. Wedtug P.M. Forstera i innych™ ponad potowa $wiatowej populacji ograniczyta
korzystanie z transportu naziemnego o ponad 50% w kulminacyjnym momencie pierwszej

6 R.Tomanek, Mobilnos¢ w swiecie po epidemii, ,Rzeczpospolita”, 6 kwietnia 2020 r., https://www.rp.pl/opinie-
-ekonomiczne/art788111-mobilnosc-w-swiecie-po-epidemii [dostep: 19 stycznia 2022 r.].

7 M. Switata, A. tukasiewicz, M. Kowalska-Sudyka, Inwestycje drogowe w Swietle dziatalnosci przedsiebiorstw
transportu drogowego towardw, ,Studia i Materiaty IBDiM” 2020, nr 90.

8 Z. Bryniarska, A. Kuza, Analiza wptywu COVID-19 na funkcjonowanie transportu pasazerskiego, ,Transport
Miejski i Regionalny” 2021, nr 10, s. 18.

9 Ibidem.

10 M. Schulte-Fischedick, Y. Shan, K. Hubacek, Implications of COVID-19 Lockdowns on Surface Passenger Mo-
bility and Related CO, Emission Changes in Europe, ,Applied Energy” 2021, nr 300, https://doi.org/10.1016/).
apenergy.2021.117396.

11 W. Paprocki, M. Wolanski, Wsparcie mobilnosci regionalnej w obliczu kryzyséw gospodarczego i klimatycznego
oraz zagrozZeri epidemicznych, Open Eyes Economy Summit, https://oees.pl/wp-content/uploads/2020/04/
EKSPERTYZA_4b.pdf [dostep: 19 stycznia 2022 r.].

12 S. Gossling, D. Scott, C.M. Hall, Pandemics, Tourism and Global Change: A Rapid Assessment of COVID-19,
Journal for Sustainable Tourism” 2021, t. 29, nr 1, s. 1-20.

13 P.M. Forster et al., Current and Future Global Climate Impacts Resulting from COVID-19, ,Nature Climate
Change” 2020, nr 10, s. 913-919.
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fali pandemii, przy czym najbardziej zmalat transport publiczny®. Wprowadzenie restrykcji,
a takze ryzyko zwigzane z przemieszczaniem sie oraz koniecznos$¢ utrzymywania dystansu
spotecznego istotnie wptynety na zachowania podréznych i przyjete schematy mobilnosci.
Trendy w mobilnosci widoczne przed pandemia wskazywaty na coraz wieksze zaintereso-
wanie mobilnoscig wspétdzielong. Jednakze model ten, szybko rozwijajacy sie szczegdlnie
w przestrzeni miejskiej, nie jest zgodny z zatozeniami zachowania dystansu spotecznego™.
Taki stan rzeczy spowodowat znaczny spadek wykorzystania wspétdzielonych $rodkéw trans-
portu, a real-time ride-sharing (wspdlne przejazdy - carpooling - z wykorzystaniem technologii:
smartfonéw, nawigacji GPS i sieci spotecznosciowych; w Polsce ten sposéb podrézowania
jest mozliwy dzieki aplikacji Yanosik AutoStop) oraz cata branza bardzo szybko stracity zaréw-
no korzystajgcych z ustug, jak i zyski'®. Z badan przeprowadzonych przez spé6tke doradczg
McKinsey Global COVID-19 Automotive Consumer Survey wynika, ze tylko 5-8% respondentéw
uwazato, iz car-sharing, ride-sharing lub wspétdzielona mikromobilnos¢ sg bezpieczne dla
zdrowia w kontekscie wirusa SARS-CoV-2. Z kolei 7% pytanych twierdzito, ze transport pub-
liczny jest bezpieczny, podczas gdy 81% byto zdania, iz to prywatne pojazdy sg bezpieczne.
Wzorce mobilnosci znacznie sie zatem zmienity ze wzgledu na bezpieczenstwo zdrowotne.
Co wiecej, przedsiebiorstwa oferujgce ustugi typu ride-hailing (np. Uber) w wielu regionach
geograficznych zanotowaty 60-70-procentowy spadek liczby pasazeréw'®, Przez ostatnie lata
mozna byto zaobserwowac przesiadanie sie z wtasnych pojazdéw do innych, bardziej ekolo-
gicznych $rodkdw transportu, co zostato przerwane w dobie COVID-19. W raporcie Mobility
Insight ,Nowa rzeczywisto$¢"" przedstawiono wyniki badan nad wptywem COVID-19 na mo-
bilno$¢ w 22 panstwach (w 18 panstwach europejskich, Stanach Zjednoczonych, Turcji, Australii
i Nowej Zelandii). Z opracowania wynika, ze wiekszos¢ kierowcéw przedktada bezpieczefAstwo
i komfort podr6zy wtasnym samochodem nad transport publiczny. W pracy wskazano, ze
65% respondentéw jest obecnie mniej sktonnych do korzystania z transportu publicznego.
Natomiast na wiekszy komfort poruszania sie wtasnym samochodem niz innymi srodkami
transportu wskazuje 76% badanych.

14 E.Dong, H. Du, L. Gardner, An Interactive Web-based Dashboard to Track COVID-19 in Real Time, ,The Lancet
Infectious Diseases” 2020, t. 20, nr 5, s. 533-534, https://doi.org/10.1016/51473-3099(20)30120-1.

15 A kukasiewicz et al., Shared Mobility: A Reflection on Sharing Economy Initiatives in European Transportation
Sectors [w:] The Sharing Economy in Europe: Developments, Practices, and Contradictions, red. V. Cesnuityté et
al., Palgrave Macmillan, Cham 2022, https://link.springer.com/book/10.1007/978-3-030-86897-0.

16 L. Andersson et al., Why Shared Mobility is Poised to Make a Comeback after the Crisis, McKinsey & Company,
2020, https://www.mckinsey.com/~/media/McKinsey/Industries/Automotive and Assembly/Our Insights/
Why shared mobility is poised to make a comeback after the crisis/Why-shared-mobility-is-poised-to-make-
-a-comeback-after-the-crisis-vF.pdf?shouldIndex=false [dostep: 29 marca 2022 r.].

17 Ibidem.

18 Ibidem.

19 LeasePlan, Raport Mobility Insight ,Nowa rzeczywistosc”, Warszawa 2020, https://www.leaseplan.com/-/
media/leaseplan-digital/pl/images/blog/raport-mobility-insight-2020/Ip-mobility-insight-report_covid_
pl_210214.pdf [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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Transport miejski w czasie pandemii

Zmiany w zachowaniach uzytkownikéw transportu musiaty sie przetozy¢ na zmiany w strategii
jego organizacji. W odpowiedzi na mniejszg liczbe pasazeréw gtéwni europejscy operatorzy
transportu publicznego zmniejszyli czestotliwo$¢ Swiadczenia ustug®. Na przyktad Transport
for London (TfL) zawiesit od marca 2020 r. kursowanie linii metra Waterloo i City, a takze Night
Tube i Night Overground w pigtkowe oraz sobotnie noce. Cze$¢ stacji londyrskiego metra,
ktére nie maja wezta przesiadkowego taczacego je z innymi liniami, byta wytgczona z ruchu,
a londynskie autobusy ograniczyty przewozy. Podobnie w Manchesterze - Transport for Grea-
ter Manchester ogtosit plany zmniejszenia liczby autobuséw, pociggéw i tramwajéw w zwigzku
ze spadkiem liczby pasazeréw?". Z kolei w Neapolu, Rzymie i Walencji catkowicie wstrzymano
nocne przewozy pasazerskie. W Walencji zawieszenie linii doprowadzito do 35-procentowej
redukcji przewozu 0s6b w dni robocze?. W raporcie Organisation for Economic Cooperation
and Development (OECD)? dotyczacym odpowiedzi miast na polityke COVID-19 odnotowano,
ze podczas lockdownu na wiosne 2020 r. 30% paryskiej sieci transportu publicznego byto
sprawne, a realizowano tylko 4% z 12 min typowych dziennych przejazdéw przed pandemia
COVID-19.

Na gruncie polskim, przy spadku zapotrzebowania na transport miejski o 60-90%2*, wtadze
poszczegélnych miast réwniez reagowaty na sytuacje zwigzang z pandemia COVID-19. Przy ogra-
niczeniu przewozow pasazerskich przez miasta czes¢ samorzadow jednoczesnie podniosta ceny
biletéw, gdyz wptywy ze sprzedazy spadty. Przyktadowo Poznan w budzecie na 2020 r. zmniejszyt
doptaty 0 15 min zt i podnidst ceny biletéw. Podobna sytuacja zaistniata we Wroctawiu, gdzie
ceny biletéw komunikacji miejskiej réwniez zostaty podwyzszone®. Pandemia spowodowata
réwniez rezygnacje Wroctawia z planu budowy zajezdni tramwajowej Nowe Zerniki, na ktérej
koncepcje ogtoszono juz weze$niej konkurs?. W Warszawie sprzeciw spoteczny wzbudzity ogra-
niczenia w kursowaniu komunikacji miejskiej, szczegdlnie we wrzesniu 2021 r., gdy wrécono
do nauczania stacjonarnego. Aktywisci ze stowarzyszenia Miasto Jest Nasze skrytykowali ciecia

20 LUnion Internationale des Transports Publics, Public Transport Authorities and COVID-19. Impact and Response
To a Pandemic, Docklands 2020, https://www.lek.com/sites/default/files/PDFs/COVID19-public-transport-
-impacts.pdf [dostep: 18 grudnia 2021 r.]; A. Orro et al., Impact on City Bus Transit Services of the COVID-19
Lockdown and Return to the New Normal: The Case of A Corufia (Spain), ,Sustainability” 2020, t. 12, nr 17, https://
doi.org/10.3390/su12177206.

21 Ibidem.

22 Ibidem.

23 Organisation for Economic Cooperation and Development, Cities Policy Responses (COVID-19), Paryz 2020,
https://read.oecd-ilibrary.org/view/?ref=126_126769-yen45847kf&title=Coronavirus-COVID-19-Cities-Policy-
Responses [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

24 M. Wolaniski et al., Analiza wptywu COVID-19 na transport publiczny w miastach, Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, grudzien 2021 r., https://www.cupt.gov.pl/images/Analiza_wptywu_COVID-19_na_trans-
port_publiczny_w_miastach_Raport_koncowy_7.12.2021.pdf [dostep: 19 stycznia 2022 r.].

25 A. Wozniak, Komunikacja w miastach cierpi przez wirusa, ,Rzeczpospolita”, 11 lutego 2021 r., https://www.
rp.pl/transport/art280331-komunikacja-w-miastach-cierpi-przez-wirusa [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

26 Ibidem.
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w komunikacji miejskiej i jednoczesnie podkredlili, ze musi ona kursowac czesto, jesli ma sta-
nowi¢ atrakcyjng alternatywe dla samochodéw?.

Jak wynika z ogélnopolskiego badania mobilnosci?, zrealizowanego w marcu 2021 r. przez
Instytut Badawczy Drég i Mostéw na prébie liczacej 1047 oséb dorostych reprezentujacych
populacje mieszkancow miast, dziatania podjete przez samorzady organizujgce komunikacje
miejska byly niewystarczajace, aby pasazerowie mogli czu¢ sie w niej bezpiecznie. W opinii
respondentéw centra przesiadkowe oraz stacje metra stanowity najwieksze zagrozenie epi-
demiologiczne. Przeprowadzone badanie miato charakter ogélnopolski. W badanym okresie
zakazenie wirusem SARS-CoV-2 potwierdzono tacznie u 614 733 mieszkancédw Polski, co sta-
nowito 26,5% catkowitej liczby zakazen od poczatku pandemii. Odnotowano réwniez zmiane
w zakresie sSrodkow transportu, za pomocg ktérych przemieszczano sie w miejskich tanicuchach
podrdzy. Mianowicie nastapit wyrazny wzrost odsetka podrézy jednoetapowych realizowanych
w warunkach pandemii oraz réwnie znaczgce ograniczenie podrézy wieloetapowych. Zmie-
nity sie takze motywy odbywania podrozy, a priorytetem byto maksymalne skrécenie czasu
przebywania w przestrzeni publicznej®. Z badania wynika réwniez, ze konieczno$¢ odbywania
podrézy zwigzanych z pracg maleje wraz ze wzrostem wyksztatcenia respodentéw®. W wielu
przedsiebiorstwach cybermobilno$¢, czyli zastepowanie podrdzy spotkaniami online, stata sie
nowa rzeczywistoscia®'.

Reakcjg na pandemie byto podjecie dyskusji na temat sposob6w przemieszczania sie w mia-
stach. Z jednej strony rozwigzania miaty by¢ zgodne z zasadami dystansu spotecznego, z drugiej
za$ powinny sie wpisywac w koncepcje zréwnowazonej mobilnosci. Wiele miast w znacznym
stopniu zaczeto zacheca¢ do podrézy rowerowych i pieszych przez wprowadzanie paséw ru-
chu, odcinkéw wolnych od samochodéw i szerszych chodnikéw. Jak podali S. Kraus i N. Koch®?,
w czasie lockdownu w 2020 r. miasta europejskie (zbadano 106 z nich) wdrozyty Srednio 11,5 km
tymczasowych rowerowych paséw ruchu, a kazdy kilometr spowodowat wzrost ruchu rowe-
rowego w miescie o 0,6%. W Paryzu zamieniono 50 km pasoéw dla samochodéw na Sciezki
rowerowe, a takze zapowiedziano zainwestowanie 274 min euro w sie¢ rowerowa. W Brukseli

27 Aktywisci krytykujq ciecia w komunikacji. Ratusz odpowiada: pasazeréw wcigz mniej niz przed pandemig, TVN
Warszawa, 27 sierpnia 2021 r., https://tvn24.pl/tvnwarszawa/komunikacja/warszawa-aktywisci-krytykuja-
-ciecia-w-komunikacji-ratusz-odpowiada-pasazerow-wciaz-mniej-niz-przed-pandemia-5330948 [dostep:
18 grudnia 2021 r.].

28 M. Switata, A. tukasiewicz, Mobilnos¢ mieszkaricéw miast w obliczu pandemii COVID-19, ,Studia i Materiaty
IBDIM" 2021, nr 92.

29 Por. S. Katuzny, R. Tomanek, Odbudowa mobilnosci miejskiej, ,Rzeczpospolita”, 1 marca 2021 r., https://www.
rp.pl/opinie-ekonomiczne/art250301-odbudowa-mobilnosci-miejskiej [dostep: 19 stycznia 2022 r.].

30 Worldometers.info, https://www.worldometers.info/coronavirus/country/poland/ [dostep: 19 stycznia
2022r.].

31 R. Tomanek, Cybermobilnos¢ to szansa dla klimatu [OPINIA], ,Dziennik Gazeta Prawna”, 9 grudnia 2021 r.,
https://serwisy.gazetaprawna.pl/ekologia/artykuly/8310488,cybermobilnosc-to-szansa-dla-klimatu.html
[dostep: 19 stycznia 2022 r.].

32 S. Kraus, N. Koch, Effect of Pop-up Bike Lanes on Cycling in European Cities, ,arXiv:2008.05883v2 [physics.
soc-ph]” 2020, https://arxiv.org/pdf/2008.05883 [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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z kolei przeksztatcono 40 km, a w Mediolanie rozpoczeto realizacje planu, ktéry zaktada przebu-
dowe 35 km paséw ruchu samochodowego w 35 km infrastruktury dla pieszych i rowerzystow.
Wiadze Montréalu ogtosity utworzenie ponad 320 km nowych Sciezek dla pieszych i roweréw
w catym miescie®.

Analiza danych w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej
podczas COVID-19 w wybranych miastach Europy (Kijow, Madryt,
Sztokholm, Warszawa)

Ze wzgledu na pandemie we wszystkich pafstwach Europy istotnie ograniczono komunikacje
miejska, ale reakcja réznych miast na rozprzestrzenianie sie wirusa SARS-CoV-2 byta rézna. Przy-
ktadowo w Sztokholmie nie wprowadzano nakazéw ani zakazdw, ale zalecano odpowiednie dzia-
tania w celu uchronienia sie przed zakazeniem, w Madrycie zas, gdzie pierwsza fala pandemii
spowodowata wiele zgondw, wprowadzono istotne restrykcje, ktére byly Scisle egzekwowane.

Ponizej przedstawiono wyniki analizy danych, ktére pozyskano z bazy Google3*. Baza danych
obejmuje 13 250 miejscowosci, dla ktérych sklasyfikowano miejsca przebywania uzytkownikéw
w szesciu kategoriach (drogerie i apteki, sklepy i rozrywka, miejsce zamieszkania, transport
publiczny, miejsce pracy, parki) dla 135 panstw w okresie od 15 lutego 2020 do 7 grudnia 2021r.
Surowe dane z tej bazy, pochodzgce z urzadzen z systemem Android, przetworzono za pomoca
MS Power Query i wyizolowano dane dla Polski, Szwecji, Ukrainy i Hiszpanii.

W celach poréwnawczych wyodrebniono dane dla stolic wyzej wymienionych panstw. Po-
ziomem odniesienia jest warto$¢ mediany dla odpowiedniego dnia tygodnia w 5-tygodniowym
okresie: od 3 stycznia do 6 lutego 2020 r. (tj. przed wprowadzeniem ograniczen zwigzanych
z COVID-19 w marcu 2020 r.). Trendy s obliczone na podstawie danych pochodzacych od
uzytkownikdw, ktérzy maja na swoich kontach Google wtaczona historie lokalizacji. Dane te
reprezentujg zatem tylko pewng probe populacji uzytkownikéw telefonéw z systemem An-
droid. Tak jak w przypadku kazdej préby dane moga nie by¢ reprezentatywne dla szerszej
populagji, ale to odchylenie jest niewielkie ze wzgledu na popularnos¢ systemu operacyjnego
Android na telefonach komoérkowych (83,8-procentowy udziat w sprzedawanych telefonach
komorkowych)®. Przyktadowo 96% dorostych Polakéw korzysta z telefonii komérkowej, z tego
78% ze smartfona®.

Na wykresie 2 przedstawiono dane dla Sztokholmu, zagregowane do okreséw miesiecznych,
w zakresie przebywania w miejscu pracy, miejscu zamieszkania oraz korzystania z transportu

33 K. Heineke, B. Kloss, D. Scurtu, The Future of Micromobility: Ridership and Revenue After a Crisis, McKinsey
Center for Future Mobility, 16 lipca 2020 r., https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-as-
sembly/our-insights/the-future-of-micromobility-ridership-and-revenue-after-a-crisis [dostep: 18 grudnia
2021r.].

34 Google Inc,, op. cit.

35 International Data Corporation, Smartphone Market Share, Needham 2021, https://www.idc.com/promo/
smartphone-market-share [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

36 E.Umanska, Telefony komdrkowe czy smartfony?, ,Komunikat z badan CBOS” 2021, nr 116.
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Wykres 2. Wskazniki aktywnosci dla Sztokholmu w okresie od 1 lutego 2020 do 7 grudnia
2021r.
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Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Google Inc., COVID-19 a zmiany w trendach dotyczqcych
przemieszczania sie, 2021, https://www.google.com/covid19/mobility/?hl=pl [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

publicznego (mierzonego czestoscig przebywania w punktach przesiadkowych). Inaczej niz
w innych analizowanych stolicach wida¢, ze odchylenia powstate w czasie pierwszej fali pande-
mii utrzymuja sie na w miare statym poziomie - dla grudnia 2021 r. jest to -32% dla kategorii
transport publiczny (przy minimalnej wartosci wskaznika -53%) oraz kategorii miejsce pracy
(przy minimalnej wartosci dla kolejnych fal pandemii -46%). Spadki tego wskaznika w miesia-
cach letnich (do -59%) sg zwigzane zaréwno ze zmniejszeniem sie liczby zakazen, jak i z okresem
wakacyjnym (urlopy).

Dane przedstawione na wykresie 3 odnoszg sie do Kijowa, bedacego jedynym miastem,
w ktérym okresowo wskazniki wracaty do wartosci sprzed pandemii (np. w miesigcach czerwiec-
wrzesien 2021 r.). W grudniu 2021 r. byly one odchylone maksymalnie o kilkanascie procent
od stanu sprzed pandemii (odpowiednio -12% w kategorii transport publiczny, -14% - miejsce
pracy, 3% - miejsce zamieszkania). Maksymalne wartosci odchylen odnotowano przy pierw-
szej fali pandemii i byty one poréwnywalne z wartosciami, ktére stwierdzono dla Sztokholmu,
gdzie nie wprowadzono formalnych zakazéw zwigzanych z lockdownem (odpowiednio o 20%
wzrosta liczba ludzi przebywajacych w miejscu zamieszkania, o 55% mniej os6b znajdowato
sie w miejscu pracy, 0 62% spadta za$ liczba korzystajacych z transportu publicznego). Jako ze
sytuacja epidemiczna w stolicy Kijowa na jesieni 2021 r. stawata sie coraz gorsza, poniewaz licz-
ba chorych rosta gwattownie, od listopada wtadze miasta wprowadzity ograniczenia. Metrem,
autobusami, tramwajami i trolejbusami mogty podrézowac wytgcznie osoby zaszczepione badz
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Wykres 3. Wskazniki aktywnosci dla mieszkaricow Kijowa w okresie od 1 lutego 2020 do 7 grud-

nia 2021 r.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie bazy danych Google Inc., op. cit

miejsce pracy

Wykres 4. Wskazniki aktywnosci dla mieszkarnicow Madrytu w okresie od 1 lutego 2020

do 7 grudnia 2021 r.
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z negatywnym wynikiem testu®. Jednakze do korica stycznia 2022 r. covidowe obostrzenia na
Ukrainie byty najbardziej liberalne w Europie®.

Wsréd analizowanych stolic najwieksze odchylenia wskaznikéw w czasie fal pandemii za-
notowano w Madrycie (wykres 4). Nastapit wzrost o 35% w przypadku przebywania w miej-
scu zamieszkania, spadek o 85% w korzystaniu z transportu publicznego oraz 75-procentowy
spadek przebywania w miejscu pracy. Byto to niewatpliwie poktosie bardzo restrykcyjnych
przepiséw zwigzanych z lockdownem - wprowadzono liczne ograniczenia osobiste i zakazano
ruchu ulicznego (z wyjatkami, ktére dotyczyty m.in. przemieszczania sie do pracy lub w celu na-
bycia produktéw pierwszej potrzeby). Obowigzywat nakaz pozostawania w domach. Zamkniete
zostaty szkoty i uniwersytety, zakazano aktywnosci sportowej w miejscach publicznych i za-
wieszono zajecia rekreacyjne, dziatalnos¢ hotelarska i ustugi gastronomiczne, wprowadzono
ograniczenia w sprzedazy alkoholu oraz w dziatalnosci sklepéw. Powazne zmiany zaszly takze
w transporcie publicznym, m.in. nie byto mozliwosci przejazdu pomiedzy regionami panstwa
(wspdlnotami autonomicznymi). Podkres$lenia wymaga, ze zakazy te byty surowo egzekwowane.
W czasie pierwszej fali pandemii natozono w Hiszpanii 1,1 min mandatéw za naruszanie przepi-
sow sanitarnych®. Na jesieni 2021 r. zaréwno aktywno$¢ zawodowa, jak i poziom korzystania
z transportu publicznego powoli zaczely sie stabilizowac i odchylenia te nie byly tak duze, jak
w trakcie pierwszej fali pandemii COVID-19 (dla grudnia 2021 r. wartosci te wyniosty -11% dla
transportu publicznego i -19% dla miejsc pracy). W Madrycie widac¢ stopniowy i ptynny powr6t
do podrézowania komunikacjg miejska. Mozna zauwazy¢ korelacje tych zmian z luzowaniem
obostrzen oraz poziomem szczepien (ponad 90% zaszczepionych)*.

W Warszawie (wykres 5) maksima odchylen wskaznikéw wykazano w czasie pierwszego
lockdownu (odpowiednio: 26% dla miejsca zamieszkania, -60% dla miejsca pracy, -70% dla
transportu publicznego). Po kilkumiesiecznej ,odwilzy” w okresie letnim wraz z druga falg
pandemii przyszto kolejne ostabienie aktywnosci w zakresie komunikacji miejskiej, ktdre miato
charakter dtugotrwaty (7 miesiecy). Pomimo powolnej stabilizacji w grudniu 2021 r. wskazniki
utrzymywaty sie na poziomie istotnie odbiegajacym od stanu sprzed pandemii (10% dla miejsca
zamieszkania, -26% dla miejsca pracy, -28% dla transportu publicznego). We wrze$niu 2021 r.
korzystanie z komunikacji miejskiej powoli wracato do stanu sprzed pandemii, ale na przeto-
mie pazdziernika i listopada uderzyta czwarta fala pandemii. Te korelacje przedstawiono na
wykresie 4. Poza tym zalecenie dla urzedéw dotyczace pracy zdalnej zostato zniesione 23 lutego

37 Transport miejski wytqcznie dla zaszczepionych. Wtadze Kijowa zaostrzajq przepisy covidowe, Polskie Radio,
https://www.polskieradio24.pl/5/3/Artykul/2835740,Transport-miejski-wylacznie-dla-zaszczepionych-Wla-
dze-Kijowa-zaostrzaja-przepisy-covidowe [dostep: 22 lutego 2022 r.].

38 Ukraina zamyka sie po swietach. Dotgd covidowe obostrzenia byty tam najbardziej liberalne w Europie,
Wyborcza.pl, https://wyborcza.pl/7,75399,26670656,ukraina-zamyka-sie-po-swietach-dotad-covidowe-
obostrzenia-byly.html [dostep: 22 lutego 2022 r.].

39 M. Zatyka, Hiszpania zwrdci pienigdze za kary za nieprzestrzeganie lockdownu, Bankier.pl, 2021, https://www.
bankier.pl/wiadomosc/Hiszpania-zwroci-pieniadze-za-kary-za-nieprzestrzeganie-lockdownu-8210959.html
[dostep: 18 grudnia 2021 r.].

40 W Hiszpanii 90% obywateli zaszczepito sie przeciwko COVID-19, 300gospodarka, 2021, https://300gospodarka.
pl/news/w-hiszpanii-90-obywateli-zaszczepilo-sie-przeciwko-covid-19 [dostep: 20 lutego 2022 r.].
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Wykres 5. Wskazniki aktywnosci dla mieszkaricéw Warszawy w okresie od 1 lutego 2020 do
7 grudnia 2021r.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie bazy danych Google Inc., op. cit

2022 r., zatem przywrdécenie pracy stacjonarnej powinno mie¢ odzwierciedlenie w korzystaniu
z transportu publicznego.

Mozna przyja¢, ze cze$¢ os6b zmienita forme wykonywania pracy na prace zdalng czy w sy-
stemach hybrydowych. Dane z czterech analizowanych stolic pokazujg korelacje miedzy lock-
downami a spadkiem ruchu w transporcie publicznym oraz w miejscach pracy. W Sztokholmie,
gdzie nie byto oficjalnych zakazéw przemieszczania sie, lecz stosowano jedynie zalecenia, wida¢,
ze zmiana zapotrzebowania na transport publiczny byta najstabsza (minimum -51% przy -70%
dla Warszawy, -85% dla Madrytu i -62% dla Kijowa). W Madrycie i Kijowie zapotrzebowanie
w zakresie transportu publicznego powoli wraca do poziomu sprzed pandemii (w grudniu
2021 r. odnotowano wskazniki -11% dla Madrytu i -12% dla Kijowa), w Warszawie zas zapotrze-
bowanie na transport publiczny w tym czasie wyniosto -26%.

Przewozy kolejowe w dobie pandemii koronawirusa

W celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu sie wirusa SARS-CoV-2 od marca 2020 r. panstwa
Europy podjety wiele dziatain ograniczajacych mobilnos$¢. Miato to znaczacy wptyw na sek-
tor podrdzy, w tym na podréze koleja. Zgodnie z danymi Eurostatu*' pomimo nieznacznego

41 Eurostat, Impact of the COVID-19 Pandemic on Rail Passenger Transport in Q4 2020, 2021, https://ec.europa.
eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/ddn-20210518-1 [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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ozywienia w trzecim kwartale 2020 r. w czwartym kwartale tego roku liczba pasazeréw w ru-
chu kolejowym wcigz malata we wszystkich panstwach cztonkowskich UE: najwieksze spad-
ki liczby pasazeréw korzystajacych z ustug kolei zanotowano w Irlandii (-74% w poréwnaniu
z czwartym kwartatem 2019 r., -9,5 min pasazeréw) i Grecji (-68%, -3,8 min), a nastepnie we
Wioszech (-61%, -144,9 min), w Holandii (-61%, -62 mln), Stowacji (-54%, -11,2 min), Stowe-
nii (<53%, -1,9 min), w Polsce za$ wskaZzniki te wyniosty odpowiednio: -51% oraz -44,8 min.
W tym samym kwartale pandemia miata mniejszy wptyw na kolejowe przewozy pasazerskie
w Butgarii (-22% w porédwnaniu z czwartym kwartatem 2019 r., -1,1 mIn pasazerdéw) i Estonii
(-29%, -0,6 mIn). Znaczenie kolejowego ruchu pasazerskiego w poszczegdlnych pafstwach
wida¢ w natezeniu tego ruchu w przeliczeniu na liczbe mieszkancéw. W Szwajcarii kolej to jeden
z podstawowych Srodkéw transportu - Szwajcarzy podrdzujg pociggami cztery razy czesciej
niz Polacy. W wiekszosci pafstw (poza Butgaria, gdzie znaczenie transportu kolejowego jest
niewielkie) poziom spadkéw zanotowanych w czasie pierwszej fali wirusa siegnat powyzej 60%
(wykres 6).

Wykres 6. Spadek przewozéw pasazerskich kolejowych w czasie pandemii w wybranych
panstwach
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych o natezeniu ruchu pasazerskiego: Eurostat, Passengers Trans-
ported (detailed reporting only) - (quarterly data) Online Data Code: RAIL_PA_QUARTAL, 2021, https://ec.europa.eu/
eurostat/databrowser/view/RAIL_PA_QUARTAL/bookmark/table?lang=en&bookmarkid=bc01784f-47d7-4f24-
8a0a-798f4cd7c966 [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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Jak informowat Urzad Transportu Kolejowego (UTK)*, liczba osdb korzystajacych codziennie
z ustug kolei byta w 2020 r. rekordowo niska. Polskie regiony w czasie lockdownu od marca do
czerwca 2020 r. zanotowaty az 95-procentowy spadek liczby przewiezionych pasazeréw w po-
réwnaniu z wynikami sprzed roku, srednia dobowa frekwencja pasazeréw w uruchamianych
pociggach pod koniec marca i w kwietniu 2020 r. stanowita za$ ok. 11%. W szczycie przewo-
zowym wyniosta ona ok. 16%, a poza szczytem - 9%. W weekendy ksztattowata sie na pozio-
mie ok. 7-8%. Najnizszg $rednig dobowa frekwencje odnotowano w Niedziele Wielkanocng,
12 kwietnia 2020 r. - byto to zaledwie 4,5%. Natomiast we wrzesniu 2021 r. z przewozdéw kole-
jowych skorzystato 24,86 min pasazerédw*3. W poréwnaniu z analogicznym okresem 2020 r. jest
to przyrost o ponad 3,25 mIn 0s6b, co stanowi wzrost o 15,1%. Wzrost nastapit takze w pracy
przewozowej, ktérg wykonano na poziomie 1,57 mld pasazerokilometréw (o 25,7% wiecej). Jed-
nocze$nie praca eksploatacyjna osiggneta poziom 14,5 min pociggokilometréw** (wzrost o 3%).

Zdecydowanie mniejsze zainteresowanie transportem kolejowym ze strony pasazeréw w cza-
sie epidemii koronawirusa skutkowato ograniczeniem liczby uruchamianych potaczen kolejo-
wych. Decyzje w tym zakresie byty podejmowane przez przewoznikédw kolejowych, jednakze
W porozumieniu z organizatorami publicznego transportu zbiorowego. Skutkiem pandemii byto
zwiekszenie przepustowosci linii kolejowych przez ograniczenie oferty przewozowej zgodnie
z decyzjg przewoznikow pasazerskich w 2020 r.** Jednoczes$nie poprawita sie punktualno$¢ po-
ciggdw towarowych, co jest niezwykle istotne, poniewaz jest ona kluczowym parametrem jako-
$ci kolei, a takze ma znaczacy wptyw na jej konkurencyjnos¢ wzgledem transportu drogowego.

Transport lotniczy w czasie pandemii COVID-19

Transport lotniczy jest jedna z branz, ktéra najbardziej ucierpiata w wyniku pandemii korona-
wirusa. W 2020 r., w czasie wprowadzenia catkowitego lockdownu, nastgpito zatamanie rynku
lotniczego. Kwiecieh 2020 r. przynidst drastyczny spadek liczby pasazeréw, gdyz byt on pierw-
szym petnym miesigcem przestojéw na duzg skale zwigzanych z kryzysem COVID-19. Wedtug
danych Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych (International Air Transport
Association, IATA)* wszystkie regiony odnotowaty spadek liczby pasazeréw w stosunku rok
do roku (rdr.) o blisko 100%. Miedzynarodowe pasazerskie przewozy lotnicze zmniejszyly sie
098,4% rdr., o ok. 10 p.p. bardziej niz rynki krajowe (-86,9% rdr.). Spadek przychodéw z pasa-

42 Urzad Transportu Kolejowego, Sytuacja na rynku kolejowym w czasach epidemii COVID-19, Warszawa 2020,
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/15972,Sytuacja-na-rynku-kolejowym-w-czasach-epidemii-COVID-19.html
[dostep: 18 grudnia 2021 r.].

43 Urzad Transportu Kolejowego, Wyniki przewozowe - wrzesieri, Warszawa 2021, https://dane.utk.gov.pl/sts/
aktualnosci/18068 Wyniki-przewozowe-wrzesien-2021.html [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

44 Przebieg pociggu na okre$long odlegto$¢ mierzong w kilometrach.

45 Urzad Transportu Kolejowego, Wptyw pandemii COVID-19 na rynek kolejowy w 2020 r., Warszawa 2021, http://
utk.gov.pl/download/1/61653/wplywpandemiinarynekkolejowy2020.pdf [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

46 International Air Transport Association, Air Passenger Market Analysis - April 2020. Air Passenger Demand
Comes to a Standstill Amidst Lockdowns, IATA, Montréal 2020, https://www.iata.org/en/iata-repository/pub-
lications/economic-reports/air-passenger-monthly-analysis-—-apr-20202/ [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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zerokilometréw (revenue passenger kilometres, RPK) o ponad 95% wystepowat we wszystkich
regionach. W szczycie sezonu urlopowego, czyli lipcu 2020 r., zaobserwowano ograniczone
ozywienie. Zgodnie z danymi IATA* w catym sektorze lotniczym liczba RPK spadta w lipcu 2020 .
079,8% rdr. w poréwnaniu z 86,6-procentowym spadkiem w czerwcu tego roku. Liczba RPK
skorygowanych sezonowo réwniez stopniowo sie poprawita i wzrosta w lipcu 2020 r. 0 14%
w poréwnaniu z poprzednim miesigcem.

W okresie od czerwca do wrze$nia 2020 r. wzrost popytu byt napedzany przede wszystkim
przez rynki krajowe. Do wzrostu wolumenu krajowego ruchu pasazerskiego przyczynito sie
wczesne ozywienie na gtéwnych rynkach krajowych, takich jak Chiny, Rosja i USA*®. Miedzyna-
rodowe RPK w tym czasie nadal byty nizsze o blisko 100% rdr. Jednakze na trasach wewnatrz
Europy w wakacje 2020 r. pojawity sie pewne oznaki wzrostu popytu w zwigzku z otwarciem
strefy Schengen. Niemniej jednak spadek liczby pasazeréw nadal przewyzszat mozliwosci prze-
wozowe dostepne w juz i tak okrojonej ofercie potgczen, co skutkowato obnizeniem wspétczyn-
nika wykorzystania miejsc w catej branzy do rekordowo niskiego poziomu 57,9%. Natomiast
w lipcu 2020 r. wszystkie regiony odnotowaty wolniejsze spadki w ujeciu rocznym. W obszarze
Azji i Pacyfiku, w Ameryce Pétnocnej i Europie okazaty sie najwieksze, co byto efektem relatywnie
szybkiego ozywienia na niektdrych rynkach krajowych. Niemniej jednak liczba pasazeréw na
tych rynkach byta wcigz o 70-80% nizsza w poréwnaniu z rokiem poprzednim®,

Rok 2021z miesigca na miesigc przynosit poprawe w pasazerskim ruchu lotniczym. Z raportu
IATA®® wynika, ze pazdziernik tego roku byt kolejnym miesigcem stopniowej ciggtej poprawy
w lotniczym ruchu pasazerskim, ktéry jednakze pozostaje znacznie ponizej poziomu sprzed
kryzysu COVID-19. W tym miesigcu w catej branzy przychéd z pasazerokilometréw byt o 49,4%
nizszy w poréwnaniu z wynikiem z pazdziernika 2019 r. Nastgpita jednakze poprawa w poréw-
naniu z 53,3-procentowym spadkiem odnotowanym we wrze$niu 2021 r.

Zgodnie z danymi Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International Civil
Aviation Organization, ICAO) na wykresie 7 przedstawiono spadek miejsc dostepnych w prze-
wozach w ruchu miedzynarodowym w podziale na sze$¢ obszaréw geograficznych. Do grudnia
2021 r. rynek przewozéw miedzynarodowych nie wrécit do stanu sprzed pandemii, przy czym
wiekszo$¢ rynkow zanotowata straty na poziomie 20-30%, z wyjatkiem rynku azjatyckiego, ktéry
wcigz jest w gtebokim kryzysie. Powodem jest niska tolerancja ryzyka rozprzestrzeniania sie
choroby ze strony rzadéw panstw tego regionu. Przy powolnym wprowadzaniu szczepief w wie-
lu panstwach wykryte ogniska choroby wywotywaty natychmiastowg i ostrg reakcje w postaci

47 International Air Transport Association, Air Passenger Market Analysis - July 2020. Limited Recovery cContinues
to be Driven by Domestic Markets, IATA, Montréal 2020, https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/
economic-reports/air-passenger-monthly-analysis---july-2021/ [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

48 Airport Council International, The Impact of COVID-19 on the Airport Business and the Path to Recovery, 2021,
https://aci.aero/2021/03/25/the-impact-of-covid-19-on-the-airport-business-and-the-path-to-recovery/
[dostep: 22 lutego 2022 1.].

49 International Air Transport Association, Air Passenger Market Analysis - July 2020...

50 International Air Transport Association, Air Passenger Market Analysis — October 2021. Air Travel Improves
Gradually as New Challenges Emerge, Montréal 2021, https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/
economic-reports/air-passenger-monthly-analysis---october-2021/ [dostep: 18 grudnia 2021 r.].
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Wykres 7. Redukcja liczby miejsc pasazerskich w ruchu miedzynarodowym
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Zrédto: International Civil Aviation Organization, Effects of Novel Coronavirus (COVID-19) on Civil Aviation: Econo-
mic Impact Analysis, International Civil Aviation Organization, Montréal 2021, https://www.icao.int/sustainability/

Documents/COVID-19/1CAO_Coronavirus_Econ_Impact.pdf [dostep: 2 stycznia 2022 r.].

Wykres 8. Redukcja liczby miejsc pasazerskich w ruchu krajowym

60%

40%

20%

0%

-20%
-40% -
-60% -
-80% ’://-/
-100% =
o o o o o o o — — — — — — — o~ o~
o~ o~ o~ o~ o~ N o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ [} o~
o o o o o o o o o o o o o o o o
N N N I N I N N N N N N N N N N
— o~ < 3 ~ [ — — o~ < O o) [} — — [sa)
< < < < < < < < < < < < < b < <
— m™m O (o<} — o~ < o <] o~ < o ] o o~ o
[a) — m o~ — o~ o~ — o~ o~ —
— Afryka —Europa Bliski Wschod
= Azja/Pacyfik — Ameryka taciriska/Karaiby Ameryka Pétnocna

Zrédto: International Civil Aviation Organization, op. cit.



STUDIA 8as  1(69) 2022 studiabas.sejm.gov.pl

Wykres 9. Liczba obstugiwanych pasazeréw w ruchu krajowym i migdzynarodowym regularnym
i czarterowym w latach 2018-2020

Zielona Géra-Babimost
Olsztyn-Mazury

£6dz

Lublin

Bydgoszcz
Szczecin-Goleniéow

Rzeszéw-Jasionka

Poznan-tawica

Warszawa-Modlin

Wroctaw-Strachowice

Katowice-Pyrzowice

Gdansk im. L. Watesy

Krakéw-Balice

18 845
17737

Chopina w Warszawie

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000 20000

liczba pasazeréw w tys.
I 2020r. W 2019r. 2018r.

Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego, Liczba obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym
i miedzynarodowym - reqularnym i czarterowym w latach 2018-2020, 23 grudnia 2021 r., https://www.ulc.gov.
pl/pl/statystyki-analizy/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3724-statystyki-wg-portow-lotniczych
[dostep: 2 stycznia 2022 r.].
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zamykania catych regionéw i panstw. Poczatkowy sukces w ograniczaniu rozprzestrzeniania
sie wirusa SARS-CoV-2 przetozyt sie jednak na spowolnienie wzrostu gospodarczego w Azji*".

Na wykresie 8 przedstawiono spadek liczby miejsc dostepnych w przewozach w ruchu kra-
jowym. Rynki krajowe, ze wzgledu na mniejsze obostrzenia prawne w zakresie przemieszczania
sie, podlegaty szybszej odbudowie. W Ameryce taciriskiej i Ameryce Pdtnocnej mozna méwic
o powrocie do poziomdw sprzed pandemii.

Na gruncie polskim wybuch pandemii skutkowat zakazem ruchu lotniczego®, co z kolei
szczegdlnie wptyneto na wyniki drugiego kwartatu 2020 r. Jednakze nawet po zniesieniu catko-
witego zamkniecia rynek lotniczy nadal zmagat sie z duzymi ograniczeniami. W okresie waka-
cyjnym ruch pasazerski zostat czesciowo ozywiony, jednakze nadejscie drugiej fali zachorowan
w pazdzierniku 2020 r. miato negatywny wptyw na poziom przewoz6w w ostatnim kwartale
tego roku. Jako nastepstwo pasazerski ruch lotniczy w ostatnim kwartale tego roku odnotowat
spadek liczby pasazeréw o 84% w stosunku do czwartego kwartatu 2019 r. W 2020 r. przez
polskie porty lotnicze przewineto sie 14,55 min pasazeréw - byt to spadek o 70% wzgledem
roku poprzedniego i najgorszy wynik od 11 lat. W 2019 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC)
zarejestrowat 49,01 min podrdznych, a w 2018 r. - 45,07 min. Najwieksze lotnisko w Polsce -
Lotnisko Chopina w Warszawie - obstuzyto w 2020 r. tacznie 5,5 min pasazeréw, czyli o niemal
13,4 mIn mniej niz rok wczesniej. Drugi co do wolumenu ruchu polski port lotniczy - Port Lot-
niczy Krakéw-Balice - odnotowat w 2020 r. prawie 2,6 min pasazerdw, a wiec 0 5,8 min mniej
niz rok wczesdniej (wykres 9).

Podsumowanie

Pandemia COVID-19 znacznie zwiekszyta dynamike przemian w systemie pracy, nauki, robienia
zakupow czy rozrywki, co z kolei spowodowato zmniejszenie popytu na podréze. Niektére z tych
zmian mozna odwrdci¢, inne wpisza sie na state do zycia codziennego. Kontakty online wptynety
na ograniczenie kosztéw podrdzy oraz zmniejszenie Sladu weglowego. Przestanki ekonomicz-
ne i Srodowiskowe mogg zatem przyczynic si¢ do ewolucji w zachowaniach mobilnych przez
np. kontynuowanie konferencji, warsztatéw czy spotkan w formie hybrydowej. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo sanitarne wielu podréznych wybrato samochéd na zaufany Srodek transpor-
tu, co jest niekorzystne z punktu widzenia ochrony sSrodowiska. Aby jednak dziata¢ zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju, wiele oséb rozwaza kupno samochodu elektrycznego,
zeroemisyjnego®?, co jednak nie przyczyni sie do rozwigzania probleméw transportowych. Taki
rozwdj sytuacji moze spowodowac wzrost zattoczenia miast, a takze negatywnie wptyng¢ na
uzytkowanie innych, bardziej przyjaznych dla srodowiska Srodkéw transportu (transport pub-
liczny, rower, hulajnoga czy przemieszczanie sie pieszo).

51 C. Buyck, Recovery of Airline Traffic in Asia-Pac Still Lagging, 2022, https://www.ainonline.com/aviation-news/
air-transport/2022-02-15/recovery-airline-traffic-asia-pac-still-lagging [dostep: 29 marca 2022 r.].

52 2020 w lotnictwie. Pandemia cofnefa Polske o 15 lat, Rynek Lotniczy, 2021, https://www.rynek-lotniczy.pl/
wiadomosci/2020-w-lotnictwie-pandemia-cofnela-polske-0-15-lat-11670.html [dostep: 18 grudnia 2021 r.].

53 LeasePlan, op. cit.
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Przeksztatcajq sie wzorce przemieszczania sie, co oznacza, ze podstawowe motywacje podré-
2y, takie jak dojazd do pracy czy szkoty i pdzniejszy powr6t do domu, ulegajg zmianie i powstaje
bardziej skomplikowany model. Zmiany przyzwyczajerh moga mie¢ wptyw na popyt na podrdze
w przysztosci. Moze to dotyczy¢ szczegdlnie komunikacji miejskiej, w przypadku ktérej naste-
puje przesuniecie zapotrzebowania. Z prostych schematéw podrdzy zwigzanych z dojazdami
do pracy (dla ktérych zaprojektowano sieci transportu publicznego) przechodzi sie do bardziej
rozbudowanych, wieloetapowych schematéw podrézy (zaréwno co do ich celu, jak i srodkéw
transportu). Moze sie to przyczyni¢ do spadku przychoddw z transportu publicznego i stanowic
wyzwanie dla jego rentownosci. Skutecznos¢ adaptacji transportu miejskiego do nowej rzeczy-
wistosci bedzie wymagac wspoétpracy z szerszym gronem interesariuszy, wypracowania dobrze
zarzadzanej intermodalnosci transportu, a co za tym idzie - udogodnien dla podrozujacych,
szczegoblnie w poczatkowej i finalnej fazie podrézy. Dzieki temu moga pojawic sie nowe mozli-
wosci wykorzystania Srodkdw transportu innych niz transport publiczny, takich jak rowery, hu-
lajnogii UTO, lepiej dostosowanych do krotszych dystanséw. Przy coraz wiekszej réznorodnosci
$rodkéw transportu na rynku kierunek zmian powinien obejmowac integracje réznych ustug,
takich jak planowanie, rezerwacja, ptatnos$¢ i sprzedaz biletéw. Ponadto integracja transportu
publicznego i prywatnego powinna umozliwia¢ ptynnos¢ podrdzy, a jednoczesnie zapewniac
alternatywe dla samochodu jako $rodka transportu. Rozwdj réznorodnych srodkéw transportu,
modutowos$¢ i spojnos¢ oferty transportowej oraz zdolno$¢ adaptacji przyczyniaja sie do two-
rzenia elastycznych, a jednoczesnie odpornych systemdw transportowych. Systemy odporne
to bowiem takie, ktére charakteryzuja sie jak najlepszg zdolnoscig do transportu pasazeréw
pomimo powaznych przeszkéd w funkcjonowaniu, mogacych obejmowac ekstremalne zjawiska
pogodowe, powazne wypadki, awarie sprzetu czy infrastruktury.

Podstawowg warto$¢ dla podréznego stanowi czas dotarcia do celu, a wybér réznorakich
$rodkoéw transportu jest niezwykle istotny, aby podr6z mogta przebiegac bez zaktécen. Decydenci
odpowiedzialni za komunikacje miejskg powinni wiec wypracowac strategie i dziatania syste-
mowe na wypadek takich zdarzen, jak pandemia. Aby nie odzwyczaja¢ pasazeréw od podrézy
transportem zbiorowym, potrzebne jest utrzymanie czestotliwosci przewozédw na odpowiednim
poziomie. Podobnie jest z dostarczaniem rzetelnej informacji dla podréznych w czasie rzeczywi-
stym oraz z mozliwo$ciami zaplanowania podrézy. Nalezatoby rowniez w wiekszym zakresie korzy-
sta¢ zinstrumentéw i metodologii Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (Sustainable Urban
Mobility Plan, SUMP). Istnieje tez konieczno$¢ dalszej optymalizacji sposobu funkcjonowania
systemow transportu zbiorowego w miastach, a takze wiekszej jego dostepnosci dla mieszkarncéw
obszaréw funkcjonalnych tych miast. Wazna jest polityka samorzadéw dotyczgca rozwoju mikro-
mobilnosci. Wcigz niewystarczajaca jest infrastruktura dla roweréw czy bezpieczna infrastruktura
dla pieszych. Nalezatoby skoncentrowac sie na inteligentnych aplikacjach do zarzadzania ruchem,
zuwzglednieniem zautomatyzowanych pojazdéw, i szczegding uwage poswieci¢ niechronionym
uzytkownikom systemow transportowych, czyli tym osobom korzystajacym z drog (pieszym, ro-
werzystom, motorowerzystom), ktére w zaden sposob nie sg zabezpieczone nadwoziem pojazdu,
a wrecz sa zagrozone kontaktem z nim. Nalezy takze zastanowic sie nad zmniejszeniem ryzyka
infekcji w systemach transportu publicznego i modelowaniem nowej polityki transportowej.
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W sektorze lotniczym mozna zaobserwowac zmiany idace w kierunku wzmocnienia tanich
linii lotniczych®%. Do 2026 r. Ryanair chce przewozi¢ tacznie ok. 225 min pasazeréw rocznie, co
oznacza wzrost 0 50% w stosunku do 2019 r. PrzewozZnik juz planuje intensywny wzrost zatrud-
nienia (w Polsce zamierza zatrudnic kilkuset pilotéw w ciggu nastepnych dwdéch-trzech lat)®>.
Po czasie lockdownu oraz r6znego rodzaju ograniczen polityka luzowania obostrzen przyczyni
sie do rozwoju turystyki oraz podrézy majacych na celu odwiedzanie bliskich i znajomych w réz-
nych czesciach $wiata. Trudniej z kolei bedzie wréci¢ do poziomu sprzed pandemii w przypadku
potaczen zwigzanych z podrdzami stuzbowymi, gdyz rozpowszechnita sie forma online badz
hybrydowa wspétpracy miedzynarodowej, konferencji, seminariéw czy grup roboczych. Formy
te nie w kazdej sytuacji s optymalne - zawodza szczegdlnie tam, gdzie potrzebna jest dyskusja
w wiekszym gronie (ang. round table discussions), nie bez znaczenia jest tez potrzeba dyskusji
kuluarowych i poznania partneréw. Pandemia przyspieszyta debate nad potrzeba odbudowania
sektora lotniczego w sposdb bardziej zréwnowazony, zwtaszcza w zakresie zwiekszania do-
stepnosci alternatywnych paliw lotniczych oraz kontynuowania inwestycji w nowe rozwigzania
technologiczne. Szczepionki oraz luzowanie obostrzer poprawity nieco sytuacje w 2021r., ale
cho¢ czeSciowe ozywienie gospodarcze jest ratunkiem dla linii lotniczych, portéw lotniczych,
producentéw i wszystkich podmiotéw zwigzanych z lotnictwem, to 2022 r. moze sie okazac
kluczowy, jesli branza ma odzyskac rentownos¢ i poczyni¢ postepy w zakresie zréwnowazonego
rozwoju’®,

W przypadku kolei pandemia szczegdlnie dotkneta przewozéw miedzynarodowych. Pa-
sazerowie zaczeli rezygnowac z ustug transportu zbiorowego, co przetozyto sie na mniej-
szg realizacje przewozéw kolejowych. Przewoznicy kolejowi zapewniali jednakze przewozy
w destynacjach krajowych. Ze wzgledu na znaczgce ograniczenie dalekobieznych przewozéw
autokarowych czesto kolej byta alternatywg wybierang przez czes$¢ pasazerdw, ktérzy dotad
korzystali z transportu drogowego. To jednak nie zmienia faktu, ze rynek kolejowy réwniez
potrzebuje odbudowy. Bez wzgledu na pandemie, ktéra generalnie przyczynita sie do spadku
poziomu podrdzy w kazdym rodzaju transportu, pasazerskie przewozy kolejowe po odnotowa-
niu spadkéw w diuzszej perspektywie beda miaty tendencje wzrostowg ze wzgledu na polityke
zielonego transportu i wpisywanie sie w strategie zrownowazonej mobilnosci. Kolej wcigz
wiec bedzie silng konkurencja dla linii lotniczych, szczeg6lnie w przewozach krajowych czy
regionalnych. Obserwowany jest tez wzrost znaczenia kolei i przeniesienie transportu z drog
na tory, czego wyrazem na poziomie europejskim jest partnerstwo kolejowe - Europe’s Rail

54 K. Smietana, Koronawirus niestraszny tanim liniom lotniczym, ,Dziennik Gazeta Prawna”, 6 grudnia 2021,
https://serwisy.gazetaprawna.pl/transport/artykuly/8307566,koronawirus-tanie-linie-lotnicze-lot.html [do-
step: 29 marca 2022 r.].

55 M. Kaczmarzyk, Rynek lotniczy odbija po pandemii, a przewoznicy zaczynajq rekrutowac. Ryanair chce zatrudnic¢
w Polsce kilkuset pilotdw w ciggu dwdch-trzech lat, Newseria Biznes, 17 stycznia 2022 r., https://biznes.new-
seria.pl/news/rynek-lotniczy-odbija-po,p1682118961 [dostep: 19 stycznia 2022 r.].

56 Eurocontrol, Charting the European Aviation Recovery: 2021 COVID-19 Impacts and 2022 Outlook, ,AUI Thing
Paper” 2022, nr 15, https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2022-01/eurocontrol-think-paper-15-
-2021-review-2022-outlook_0.pdf [dostep: 19 stycznia 2022 r.].
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Joint Undertaking (ERJU)*” - realizowane w ramach perspektywy finansowej Horyzont Europa
na lata 2021-2027°,
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