Anna NIWCZYK

Przemoc na morzu w regionie Azji
Potudniowo-Wschodniej wyzwaniem
dla bezpieczenstwa miedzynarodowego

Na poczatku XXI wieku zaobserwowa¢ mozemy wzrost zagrozenia terroryzmem.
Niewatpliwie do tego stanu rzeczy doprowadzity wydarzenia z 11 wrzesnia. Samo-
bojcze ataki terrorystyczne na amerykanski niszczyciel ,USS Cole” i francuski tanko-
wiec ,Limburg” ukazaty, jak fatwym celem moga stac sie jednostki ptywajace oraz
jak bardzo podatne na akty przemocy sg obszary morskie, tak wazne dla funkcjono-
wania $wiatowej gospodarki.

W niniejszym artykule przedstawione zostang zjawiska piractwa, napadéw ra-
bunkowych i terroryzmu morskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wyste-
powania w Azji Potudniowo-Wschodniej. Ukazana takze bedzie zaleznos¢ miedzy
bezpieczeristwem energetycznym Chin, Japonii i Korei Potudniowej a kluczowymi
arteriami zeglugowymi wyzej wymienionego regionu. Ponadto zaprezentowana
statystyka piractwa i napadéw rabunkowych na obszarach morskich, a takze czyn-
niki konfliktogenne, pozwola na dokonanie analizy zwigzanej z miedzynarodowymi
inicjatywami majacymi na celu przeciwdziatanie zagrozeniom na wodach wszech-
oceanu.

1. Rola arterii zeglugowych w Azji Potudniowo-Wschodniej

Na wspolczesnej mapie §wiata znajduje si¢ kilka strategicznych tras zeglugowych (sea lanes
of communication — SLOC), ktére odgrywaja istotng role dla globalnego handlu. Do naj-
wazniejszych z nich nalezy zaliczy¢ Kanal Panamski, Kanal Sueski i Ciesnine Malakka.
Wisréd SLOC znajdujacych sie w regionie Azji Poludniowo-Wschodniej, oprocz wezesniej
wspomnianej Cie$niny Malakka, trzeba takze zwrdci¢ uwage na inne wazne, z ekonomicz-
nego punktu widzenia, arterie zeglugowe, takie jak indonezyjskie ciesniny: Sunda, Lombok
i Makassar. Ponizej przedstawiona zostanla tabela 1., zawierajaca najwazniejsze dane hy-
drograficzne wezlowych tras zZeglugowych, oraz rysunek 1., obrazujacy usytuowanie SLOC
w regionie Azji Potudniowo-Wschodnie;j.
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Tabela 1. Dane hydrograficzne SLOC w Azji Potudniowo-Wschodnie;j.

Liczba Liczba jed- Wartos¢ to-
jednostek nostek prze- | waréw prze-
Ciesniny | Dlugos¢ | Szerokos¢ | Glebokos¢ | przechodzacych | chodzacych | kraczajacych
przez Cie$nine przez ciesni- | cieSnine
(rocznie) ne (dziennie) | (rocznie)
40-50
Malakka | 960km | 1,5km 21,8m 63 000 ta”fé’_":;ow 390 mld USD
gazowcow
Sunda 24 km 3500 5mld USD
Lombok 18,5 km 150 m 3900 40 mld USD
Makassar | 160 km 17,7 km

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie E. Watkins, Facing the terrorist threat in the Malaca strait,
JTerrorism Monitor”, Vol 11 Issue 9, 2004, nr. 5, s. 8; J. Ho, The security of sea lanes, IDSS, Singapore,
June 2005, s. 2.

Warto zauwazy¢, jak wazna role odgrywa Ciesnina Malakka dla regionalnej gospodar-
ki, zwlaszcza bezpieczenstwa energetycznego Chin, Tajwanu, Japonii i Korei Potudniowe;.
Rocznie przekraczajace te arterie jednostki przewoza az 80% surowcdw energetycznych,
ktore trafiajg do wyzej wymienionych krajow'. Ocenia sig, ze 60% jednostek przechodza-
cych Cie$ning Malakka nalezy do chinskiej floty handlowej?. Zanim przedstawione zostang
zagrozenia zwigzane z przemocg morska, warto przyblizy¢ sytuacje zwiazang z bezpieczen-
stwem energetycznym Chin, Japonii i Korei Potudniowe;.

Termin ,bezpieczenstwo energetyczne” nabral nowego znaczenia dla Chin, kiedy
na poczatku lat 90. okazalo sie, ze pafistwo to nie jest w stanie zaspokoi¢ zapotrzebowania
na surowce energetyczne za pomoca wydobycia krajowego. W tej sposéb az 4/5 z chin-
skich zasobow energetycznych, zwlaszcza ropy naftowej i produktéw ropopochodnych,
pochodzi z importu®. Trzeba zaznaczy¢, iz w roku 2004 kraj ten stal si¢ drugim na swiecie
najwiekszym konsumentem ropy naftowej i trzecim na $wiecie importerem tego surowca.
Ocenia sig, ze okolo 60% surowcdw energetycznych importowanych przez Chiny pochodzi
z Bliskiego Wschodu. Wedtug ocen ekspertéw liczba ta ma jeszcze wzrosngé do 2015 roku.
Warto zauwazy¢, iz surowce te transportowane sg do Chin gléwnie przez Ciesnine Malakka
i Ciesnine Singapurska.

Japonia jest kolejnym krajem, ktérego bezpieczenstwo energetyczne jest uzaleznione
od dostaw ropy naftowej, gtéwnie z Bliskiego Wschodu. Ponad 90% importu tego surowca
energetycznego przechodzi przez Cie$ning Malakka*. Tabela 2. przedstawia gtéwne regiony
importu ropy naftowej do Japonii w Latach 1995-2004.

' 1. Bradford, Southeast Asian maritime security in the age of terror: threats, opportunity and charting the course

forward, IDSS, Singapore 2005, s. 11.

M. Gu, China wants more pipelines for improved oil import security, ,Oil & Gas Journal’, 2005, January 3, Vol.
103, Issue 1, s. 59.

I. Storey, China seeks to reduce its dependence on Strait of Malacca, ,,Jane's Intelligence Review”, 2005, nr. 5, s.
36.

E. Watkins, Japan urges Malacca Strait shipping safety, ,Oil & Gas Journal’, Vol. 103, Issue 4, 2005, s. 28.
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Rysunek 1. Weztowe trasy zeglugowe w regionie Azji Potudniowo-Wschodniej.
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Tabela 2. Importerzy ropy baftowej dla Japonii w latach 1995-2004
(milion barytek na dobe).

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Kraje nalezace do OPEC wedtug regionéw
Rok | aarajnemy | Ak A2 | potudniowa | 090%m
1995 4,0251 0,026 0,478 0,002 5,882
1996 4,0733 0,031 0,434 0,003 5,945
1997 4,3542 0,037 0,374 0,003 5,989
1998 4,1758 0,025 0,317 0,000 5,529
1999 4,0896 0,039 0,319 0,001 5,611
2000 4,1582 0,039 0,286 0,012 5,613
2001 4,110 0,020 0,255 0,017 5,485
2002 3,904 0,084 0,218 0,015 5,323
2003 4,200 0,083 0,252 0,012 5,567
2004 4,288 0,104 0,227 0,013 5,431

Zrédto: http://www.eia.doe.gov/emeu/ipsr/t411.xls z 20.02.2006.
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Nalezy réwniez zauwazy¢, iz Japonia nadal pozostaje jednym z najwiekszych impor-
teréw skroplonego gazu ziemnego (LNG - Liquefied Natural Gas) na $wiecie. Ponad 50%
$wiatowego LNG jest konsumowanego przez Japonie, az 97% pochodzi z importu, a w roku
2001 stanowil on 55,4 MT, lecz w opinii ekspertéw do 2020 liczba ta wzro$nie do okoto 80
MT>.

Réwniez Korea Poludniowa nalezy do gléwnych importeréw surowcoéw energetycz-
nych. Kraj ten jest czwartym najwiekszym odbiorca ropy naftowej na swiecie. Ocenia sig,
ze okoto 80% surowcow energetycznych dostarczanych do Korei Potudniowej pochodzi
z Bliskiego Wschodu. Ponizsza tabela przedstawia gtéwne regiony importu ropy naftowej
w latach 1995-2004.

Tabela 3. Importerzy ropy naftowej dla Korei Potudniowej w latach 1995-2004
(milion barytek na dobe).

Kraje nalezace do OPEC wedtug regionéw
Rok (x abrajnem | Afvka A2 | potudniowa | O9%%em
1995 1,100 0,000 0,086 0,000 2,330
1996 1,673 0,096 0,123 0,000 2,614
1997 1,904 0,119 0,152 0,001 2,948
1998 1,865 0,070 0,132 0,000 2,819
1999 1,898 0,071 0,165 0,002 2,954
2000 2,077 0,035 0,148 0,000 3,050
2001 1,964 0,029 0,171 0,005 2,967
2002 1,750 0,034 0,146 0,002 2,829
2003 1,967 0,017 0,123 0,001 2,819
2004 2,033 0,046 0,132 0,000 2,835

Zrédto: http://www.eia.doe.gov/emeu/ipst/t416.xls z 20.02.2006.

Poniewaz regiony wydobycia surowcéw energetycznych sg oddalone od regionéw jej
konsumpcji, nalezy zwrdci¢ uwage na zagrozenia ze strony przemocy morskiej jakie moga
sie pojawi¢ wobec zbiornikowcow przechodzacych przez obszary morskie Azji Potudnio-
wo-Wschodniej. W dalszej czgéci artykulu oméwiona zostanie statystyka aktow piractwa,
czynniki konfliktogenne na przyktadzie Indonezji, a takze migedzynarodowe inicjatywy ma-
jace na celu poprawienie bezpieczenstwa, gtéwnie w Ciesninie Malakka i Cie$ninie Singa-
purskiej.

5> Japan LNG - today & tomorrow, ERG 2002, s. 3.
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2. Zagrozenie piractwem i napadami rabunkowymi
obszaréw morskich w regionie Azji Potudniowo-Wschodniej

Przemoc morska od wiekow stanowita powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,
a w nastepstwie rowniez dla handlu odbywajacego si¢ droga morska. Piractwo i napady
rabunkowe bez watpienia majg negatywny wplyw na miedzynarodowa wymiane towarowa,
wedtug ocen ekspertéw $wiatowa ekonomia traci na tym procederze okoto 16 miliardéw
USD rocznie®.

Zanim zostang przedstawione dane dotyczace aktéw przemocy morskiej w regionie
omawianym przez artykul, nalezy zdefiniowa¢ piractwo i napady rabunkowe. W tym celu
definicja piractwa opieraé si¢ bedzie na podstawie art. 101 Miedzynarodowej konwencji
o prawie morza z Montego Bay z 1982 roku, wedlug ktorego jest to:

a) bezprawny akt gwaltu, zatrzymania lub grabiezy popelniony dla celéw osobistych przez
zatoge lub pasazeréw prywatnego statku lub samolotu i wymierzony:

i/ na morzu otwartym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub powietrznemu,
przeciwko osobom lub mieniu znajdujgcemu si¢ na takim statku morskim lub po-
wietrznym;

ii/ przeciwko statkowi morskiemu lub powietrznemu, osobom lub mieniu w miejscu
niepodlegajacym jurysdykeji Zadnego panstwa;

b) akt dobrowolnego uczestnictwa w dziataniu statku morskiego lub powietrznego z wiedza
o faktach, ktére nadajg mu charakter pirackiego statku morskiego lub powietrznego;
c) podzeganie lub umyslne ulatwianie czynu opisanego pod literami a oraz b’.

Warto powiedzie¢ nalezy o réznicach wystepujacych miedzy definicjami ,,piractwo”
oraz ,napady rabunkowe” Upraszczajac nieco problem na potrzeby niniejszego opraco-
wania, mozna przyja¢é, iz piraci dzialaja w obrebie morza pelnego (otwartego), natomiast
na wodach, ktdre objete sa jurysdykcja danego panstwa, wystepuja napady rabunkowe.

Ponizej przedstawiona zostanie wybrana statystyka aktéw piractwa na $wiecie, a tak-
ze wokdt wezlowych tras zeglugowych w Azji Poludniowo-Wschodniej. Warto zaznaczy¢,
iz dane pochodzace z Piracy Reporting Center w Kuala Lumpur odnoszg si¢ do piractwa
i napad6éw rabunkowych, poniewaz instytucja ta nie prowadzi rozrdznienia na wyzej wy-
mienione zjawiska.

Suma ta zostala podana na podstawie aktow przemocy morskiej, ktére zgloszono do odpowiednich wladz,
doktadna liczba jest niestety trudna do oszacowania, por. B. Raman, Taming terror on the high seas, http://
www.atimes.com/atimes/Southeast_Asia/ GF09 Ae05.html, 23.02.2006.

United Nations Convention on the Law of the Sea, Montego Bay 1982, s. 57.
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Tabela 4. Regiony najbardziej zagrozone piractwem i napadami rabunkowymi na swiecie.

Liczba aktow piractwa i napadow rabunkowych na swiecie

Region 2001 2002 2003 2004 1-V12005
Azja 223 222 276 205 83
Reszta Swiata 112 148 169 120 44
Razem 335 370 445 325 127

Liczba aktow piractwa i napadéw rabunkowych zanotowanych w SLOC
w Azji Poludniowo-Wschodniej

Region 2001 2002 2003 2004 1-V12005
Ciesnina Malakka 17 16 28 38 8
Ciesnina Singapurska 7 5 2 7 8

Zrédho: Opracowanie wiasne na podstawie: A. Davis, Piracy in Southeast Asia shows signs of increased
organisation, ,Jane’s Intelligence Review’, 2004, nr. 6, s. 37; M. Richardson, Aiming a shot across the bow,
Singapore 2005, s. 4; J. Bradford, ibidem, s. 14; P. Mukundan, Piracy threat dictates need for intelligence — led
solution, ,Jane’s Navy International’, 2004, nr. 11, s. 40.

Powyzsza tabela ukazuje niepokojacy statystyke przemocy morskiej, lecz nalezy zwrd-
ci¢ uwage na czynniki, ktére maja negatywny wplyw na bezpieczenstwo wewnetrzne pan-
stwa, mogac w ten sposdb doprowadzi¢ do powaznego zagrozenia dla miedzynarodowego
handlu morskiego.

Wisrod najczesciej spotykanych determinantdw bezpieczenstwa mozemy zaliczy¢
konflikty na tle separatystycznym (niepodleglosciowym), religijnym, ekonomicznym
czy etnicznym. Moze to mie¢ ogromny wplyw na bezpieczenstwo Zeglugi, zwlaszcza je-
zeli tak niestabilny politycznie obszar znajduje si¢ niedaleko strategicznych arterii zeglu-
gowych, od ktdérych uzalezniona jest §wiatowa gospodarka. Ze wzgledu na tematyke ni-
niejszego artykulu obejmujgcego region Azji Poludniowo-Wschodniej wyzej wymienio-
ne czynniki zostang przedstawione na przykladzie Indonezji, ktorej wody terytorialne
od lat 90. XX wieku Piracy Reporting Center zalicza do najniebezpieczniejszych obszaréw
morskich na $wiecie.

Tabela 5. Czynniki majace negatywny wptyw na bezpieczenstwo wewnetrzne Indonezji.

Czynniki konfliktogenne

W prowincji Aceh, graniczacej z Ciesning Malakka, od 1976 r. dziata, kierowany
przez Hasana di Tiro, Ruch Wolny Aceh (Gerakan Aceh Merdeka - GAM). Uwaza
sie, iz cztonkowie GAM s odpowiedzialni za napady rabunkowe, a takze
porwania statkéw przebywajacych u wybrzezy prowingji, co daje im mozliwos¢
sfinansowania dziatalnosci ugrupowania. Dopiero tragedia wywotana tsunami
sprawita, iz przedstawiciele GAM podpisali w sierpniu 2005 r. ugode z rzadem
Indonez;ji.

Na tle
separatystycznym

Ocenia sig, ze okolto 88% populacji prowincji Sulawesi stanowig muzulmanie — dane wedtug B. Lintner, Cen-
trifugal forces stir in Indonesia, ,,Jane's Intelligence Review”, 2000, nr 6, s. 25.
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Prowincja Sulawesi, graniczaca z Cie$ning Makassar, pod koniec XX wieku stata
sie miejscem walk miedzy muzutmanami i chrzescijanami'. W 2000 r. Doszto
Na tle do eskalacji konfliktu, gdy podpalono koscioty i domy nalezace do chrzescijan.
religijnym Do walki nawotywato réwniez islamskie ugrupowanie ekstremistycznie
KOMPAK Mudzahedin. Sytuacja w prowincji jest nadal bardzo napieta, mimo
podpisanego porozumienia pokojowego.

Indonezyjska prowincja Riau, lezgca nad Cie$ning Malakka i stanowigca
archipelag 3000 wysp na Morzu Potudniowochirskim, jest bogata w surowce
energetyczne. Ocenia sig, Ze ztoza ropy naftowej znajdujace sie w prowingji
stanowig az 65% zasobdw energetycznych Indonezji. Do Riau przekazywany
Na tle jest znikomy procent sumy pochodzacej ze sprzedazy ropy. Nalezy podkreslic,
ekonomicznym iz ponad potowa mieszkaricdw prowincji zyje w skrajnej biedzie. Spowodowato
to nie tylko demonstracje ludnosci zamieszkujacej stolice Riau - Pekanbar,
ktore odbyly sie w 1999 r., ale takze nasilenie sie tendencji separatystycznych.
Mieszkaricy domagali sie od rzadu w Dzakarcie sprawiedliwego podziatu
dochodéw pochodzacych ze sprzedazy surowcéw energetycznych.

Prowincja Kalimantan, sasiadujaca z Ciesning Makassar, jest najlepszym
przyktadem na przedstawienie konfliktow na tle etnicznym. Zamieszkuja

ja gtéwnie Dajakowie, Madurowie, a takze osadnicy z wyspy Jawa. W wyniku
polityki rzadu centralnego w Dzakarcie w latach 70. XX wieku prowadzono
masowe przesiedlenia na wéwczas mato zaludnione terytoria Kalimantanu.
Taki stan rzeczy doprowadzit do zachwiania balansu etnicznego miedzy
rdzennymi mieszkaricami prowincji — Dajakami - a licznie przybytymi
Madurami. W wyniku konfliktu trwajacego w latach 1996-2001 ponad 100 000
Maduréw musiato opusci¢ wyspe Borneo.

Na tle
etnicznym

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: R. Gunaratna, The structure and nature of GAM, ,Jane’s
Intelligence Review”, 2001, nr 4, s. 34; A. Niwczyk, GAM — walka o niepodlegtos¢ prowincji Aceh, MMS
,Komandos’, 2005, nr 6, s. 30; K. Kubiak, Wojny, konflikty zbrojne i punkty zapalne na swiecie, TRIO, Warszawa
2005, s. 202.

3. Wspotpraca miedzynarodowa w celu przeciwdziatania
I zwalczania aktéw przemocy morskiej
w regionie Ciesniny Malakka i Ciesniny Singapurskiej

Spoleczno$¢ miedzynarodowa wykazuje zainteresowanie mozliwosciami zapobiegania
przemocy morskiej, zwlaszcza w najwazniejszych arteriach zeglugowych, tak istotnych dla
gospodarki globalnej. Ze wzgledu na specyfike regionalng poruszang w niniejszym artyku-
le, a takze na mnogo$¢ inicjatyw podejmowanych w ramach umoéw bilateralnych i multila-
teralnych, przedstawione zostang tylko niektore z przedsiewzie¢ realizowanych w Ciesninie
Malakka oraz Cie$ninie Singapurskiej.

Trzeba zaznaczy¢, iz od lat realizowane sg dzialania w formie wspdlpracy migdzy pan-
stwami nadmorskimi, zaréwno w ramach inicjatyw dwu- jak i wielostronnych, ktérych ce-
lem jest zapewnienie jak najwiekszego bezpieczenstwa jednostkom przekraczajacym wyzej
wymienione cie$niny. Od czasu wezesnych lat 90. XX wieku az do dzi$ powstalo wiele pro-
gramow, wsrod ktérych mozna wymieni¢ skoordynowane patrole morskie w ramach ko-
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operacji Indonezyjsko-Singapurskiej, noszacej nazwe IndoSin Co-ordinated Patrols (ISCP),
czy caloroczne patrole, znane jako MALSINDO (MA Laysia-Singapore-INDOnesia).

Do jednej z ostatnich inicjatyw nalezy zaliczy¢ projekt pod nazwa ,Eyes in the sky”.
Inauguracja programu odbyla si¢ w sierpniu 2005 roku w bazie sit powietrznych Subang
w Malezji, gdzie przedstawiciele Indonezji, Malezji, Singapuru i Tajlandii’ podpisali po-
rozumienie w sprawie skoordynowanych patroli lotniczych w obrebie Ciesniny Malakka.
Umowa ta naklada na panstwa obowigzek utworzenia na terytorium kazdego z nich cen-
trum operacyjnego pozwalajacego na nadzorowanie i koordynacje dzialan samolotéw w ra-
zie podejrzanej aktywnosci morskiej. Kazdy z czterech krajow bedzie odbywaé dwa patrole
tygodniowo w szczegdtowo wyznaczonych sektorach.

Stany Zjednoczone réwniez zainteresowaly sie dziataniami zwigzanymi z zapewnie-
niem bezpieczefistwa w regionie Cie$niny Malakka. Admiral Thomas Fargo z US Pacific
Command zaoferowal wspdtprace poprzez patrolowanie cie$niny przez zolnierzy z jedno-
stek specjalnych. Wypowiedz natychmiast wywolala niezadowolenie ze strony nadmorskich
krajow muzulmanskich, takich jak Indonezja czy Malezja. Panstwa te obawialy sie zaostrze-
nia sytuacji w regionie, a takze naruszenia suwerennoéci wlasnego terytorium ze wzgledu
na obecnos¢ wojsk amerykanskich.

Nalezy podkresli¢ rowniez aktywny udzial Japonii w inicjatywach majacych na celu
podwyzszenie bezpieczenstwa zeglugi w Ciesninie Malakka. Sytuacja ta jest spowodowa-
na, jak juz wcze$niej wspomniano, importem surowcow energetycznych, ktére nastepnie
sg transportowane droga morska przez ciesnine. Minister Obrony Japonii Yoshinoro Ono
wyrazil zaniepokojenie zwigzane miedzy innymi z koniecznoscia przeprowadzenia nowych
pomiaréw dna w Cie$ninie Malakka, spowodowanych przejsciem tsunami, a takze zwrdcit
uwage na duzg liczba napadéw rabunkowych dokonywanych w tej trasie zeglugowej.

Trzeba zaznaczy¢, iz Japonia jest inicjatorem Porozumienia w sprawie regionalnej
wspolpracy w zwalczaniu piractwa i napadéw rabunkowych na statki w Azji (Regional Coo-
peration Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery Against Ships in Asia - ReCA-
AP) skierowanej do panstw ASEAN, a takze do Chin, Korei Poludniowej, Bangladeszu, In-
dii i Sri Lanki. Porozumienie to zaktada m.in. rozréznienie piractwa od napadéw rabunko-
wych, wspdtprace miedzy panstwami-stronami w zakresie aresztowanie oséb, ktére dopus-
cily si¢ bezprawnych aktéw przemocy na obszarach morskich, koniecznosci zajecia statku
lub samolotu uzytego przez piratéw i rabusiéw morskich, zajecia jednostki, ktéra znajduje
sie pod kontrolg wyzej wymienionych osob czy tez podjecia akcji ratowniczej w stosun-
ku do ofiar takich przestepstw. ReCAAP zaklada réwniez koniecznos¢ powolania do zycia
Centrum Wymiany Informacji (Information Sharing Center - ISC), ktére bedzie si¢ miescié
w Singapurze. ISC ma odpowiada¢ za: zdobywanie oraz przeplyw informacji, ich groma-
dzenie i analizowanie, a takze przygotowanie statystyk i raportéw na podstawie zebranych
danych, ktére beda prowadzi¢ do wprowadzania alarméw na obszarach morskich najbar-
dziej zagrozonych przez zjawiska piractwa i napadéw rabunkowych.

Wyzej wymienione przedsiewziecia spotecznosci miedzynarodowej stanowia jedynie
niewielki procent dzialan realizowanych w celu podwyzszenia bezpieczenstwa w Cie$ni-
nie Malakka i Ciesninie Singapurskiej.

®  Tajlandia w tej chwili posiada jedynie status obserwatora.
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4. Tajski Kanat Kra — chinska perspektywa

W obawie przed obecno$ciag Amerykandéw w Cie$ninie Malakka oraz wplywom, jakie Stany
Zjednoczone moglyby mie¢ w tym regionie co wedlug opinii chinskich ekspertéw bedzie
zle oddzialywalo na dostawy surowcow energetycznych do kraju drogg morska - zrodzit
sie pomysl na temat wsparcia finansowego projektu, ktory mialby stanowi¢ alternatywe dla
Cieéniny Malakka. Chodzi tutaj o zbudowanie nowego kanatu zeglugowego na potudniu
Tajlandii, znanego jako Kanat Kra.

Idea przeprowadzenia kanalu przez przesmyk Kra nie jest nowa, siega ona bowiem
1677 roku'. Wtedy to pojawila si¢ pierwsza propozycja stworzenia kanatu faczacego Morze
Andamanskie z Zatoka Tajlandzka, czyli polaczenia Oceanu Indyjskiego z Pacyfikiem, lecz
ze wzgledu na trudnoéci inzynieryjne i zbyt duze koszty tak ogromny projekt oceanotech-
niczny nie miat szans na powodzenie. Przez lata pomyst stworzenia ,,azjatyckiego Kanalu
Sueskiego” przewijal sie w planach, lecz bez skutku. Dopiero kryzys ekonomiczny, ktéry do-
tknat Azje w latach 90. XX wieku, a takze zwiekszajaca si¢ liczba aktow przemocy w Cie$ni-
nie Malakka otworzyly nowy rozdzial w historii projektu budowy Kanatu Kra.

Wstepnie rozwazono mozliwos¢ przeprowadzenia trasy poprzez jedng z dwoch zapro-
ponowanych drég. Plany przewiduja takze kompleks rafineryjno-magazynowy, biegnacy
réwnolegle do toru wodnego oraz dwa olbrzymie porty, ktére znajdowalyby sie u wejscia
i wyjscia z kanalu. Wedlug kosztoryséw budowa ma kosztowac okoto 20 miliardéow USD™.

Niewatpliwie kanat przez przesmyk Kra bedzie stanowil alternatywng arteri¢ Zeglu-
gowa dla Cie$niny Malakka i Cie$niny Singapurskiej, a takze dla cie$nin: Lombok, Sun-
da, Makassar i Torresa. Podkresli¢ nalezy, iz w przypadku zablokowania jakiego$ z wyzej
wymienionych SLOC mozliwa trasa wiodlaby dookota Australii. O atrakcyjnosci projek-
tu, z ekonomicznego punktu widzenia, $wiadczy¢ moze oszczgdno$¢ czasu i pieniedzy po-
trzebnych na jej pokonanie.

* % %

Reasumujac, warto zaznaczy¢, iz przemoc morska jest wieloaspektowym i ztozonym prob-
lem, a przeciwdzialanie aktom piractwa, napadom rabunkowym czy terroryzmowi mor-
skiemu wymaga skoordynowanych dziatan w ramach miedzynarodowej wspolpracy. Re-
gion Azji Poludniowo-Wschodniej jest szczegdlnie podatny na przemoc morska ze wzgle-
du na uwarunkowania geograficzne, a takze polityke wewnetrzng panstw. Bardzo waznym
elementem szeroko pojetej walki z tymi trzema zjawiskami jest migdzynarodowa wspodt-
praca, nie tylko w zakresie obecnos$ci danego panstwa na akwenach wokdt SLOC, ale takze
wsparcia finansowego i prowadzenia ekspertyz.

!0 History of Canal Kra, http://www.kracanal.or.th/historyengl.htm, z dn. 10.02.2006.
' The Kra Canal dream, now a reality?, http://www.thaipro.com/thailand_00/109_kra_canal.htm z 11.03.2006.
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Trzeba podkresli¢, iz ewentualny atak terrorystyczny w regionie $ciesnionym, takim jak
Cie$nina Malakka, mialby olbrzymi wydzwigk ekonomiczny nie tylko w regionie azjaty-
ckim, ale takze europejskim.
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