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Abstrakt

Celem artykulu jest oméwienie wybranych probleméw zwigzanych z prawnym
znaczeniem listu przewozowego, w szczegolnosci jego struktury, funkcji, klasy-
fikacji oraz zasad stosowania w krajowych oraz miedzynarodowych przewozach
drogowych przesylek towarowych. List przewozowy jest najczesciej uznawany przez
nadawece, odbiorce oraz przewoznika jedynie za dokument potwierdzajacy wyko-
nanie ustugi przewozu. Jednakze w przypadku, gdy podczas transportu dojdzie
do nieprawidlowosci lub uchybieni, znaczenie listu przewozowego jest zazwyczaj
kluczowe dla rozstrzygniecia, na ktérym z podmiotéw zaangazowanych w proces
przewozu cigzy¢ bedzie odpowiedzialnos$¢ odszkodowawcza. Autor wskazuje na
konieczno$¢ uznania za list przewozowy szerokiego spektrum dokumentéw, ktére
spelniaja wymagania statuowane przez ustawe — Prawo przewozowe i konwencje
CMR. Odmawianie waloru listu przewozowego dokumentowi spelniajgcemu
wszystkie wymagania okre§lone prawem nie powinno mie¢ miejsca, nawet jezeli
dany dokument pelni jednoczesénie inng funkcje, np. jest karta drogowa.

Stowa kluczowe: list przewozowy, CMR, prawo przewozowe, odpowiedzialnos¢,
przewoznik, nadawca.
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Selected Issues Concerning
the Use of a Consignment Note
in the National and International Transport
of Goods by Road’

Abstract

The purpose of the article is to discuss selected issues connected with the legal meaning
of a consignment note, especially its structure, function, classification and rules
for the use of it in the national and international transport of goods by road. Most
frequently the sender, the recipient and the transporter recognise the consignment
note only as a document that confirms the performance of a carriage service. How-
ever, in case of irregularities or deficiencies during transport, the meaning of the
consignment note is usually key to the decision which entity involved in the
transport process will be liable for damages. The author points to the necessity of
recognising a wide range of documents which meet the requirements constituted
by the Transport Law Act and the CMR Convention. No refusal to acknowledge
the value of a consignment note to a document that meets all of the requirements
specified by law should take place, even if a given document has a different func-
tion at the same time, e.g. it is a waybill.

Keywords: consignment note, CMR, transport law, liability, transporter,
sender.
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WYBRANE PROBLEMY DOTYCZACE STOSOWANIA LISTU PRZEWOZOWEGO... 9

Wstep

Dokumenty przewozowe charakterystyczne dla poszczegolnych gatezi transportu
znaczaco sie od siebie r6znig. W transporcie lotniczym stosowane sa listy przewo-
zowe okreslane jako AWB (Air Waybill), MAWB (Master Air Waybill) i HAWB (House
Air Waybill), w transporcie kolejowym CIM (Contrat de transport international ferro-
viaire des marchandises) lub SMGS (Umowa o Miedzynarodowej Kolejowej Komuni-
kacji Osobowej), w transporcie droga morska to konosament, w miedzynarodowych
przewozach drogowych — CMR. W przewozach krajowych list przewozowy nie
otrzymal natomiast swojej unikatowej nazwy.

Dokumenty przewozowe majg bardzo istotne znaczenie przede wszystkim
z uwagi na fakt, ze sa one dokumentami indywidualizujagcymi kazdy przewoz.
Poprawne udokumentowanie przebiegu procesu transportowego pelni kilka
istotnych funkcji, z ktérych kazda ma swoje okreslone miejsce podczas realizacji
umowy przewozu. Poprawnosé wystawienia dokumentéw jest pierwszym i kluczo-
wym elementem bezpiecznego i prawidlowego wykonania umowy przewozu przez
przewoznika. Jednocze$nie kazda nieprawidlowos¢, niescisto$é lub brak informa-
cji niezbednych do realizacji transportu moze skutkowaé¢ odpowiedzialnoscia
odszkodowawcza, najczesciej przewoznika.

W praktyce mozna wyjs¢ z zalozenia, ze zaréwno nadawca przesylki, jak i prze-
woznik traktujg zwykle list przewozowy jako dowdéd dostarczenia tadunku do
odbiorcy. Istotny dla nich jest jedynie podpis odbiorcy potwierdzajacy odbior
przesylki w takim samym stanie, w jakim zostala ona przyjeta do przewozu. Jak
wazne jest poprawne wystawienie listu przewozowego okazuje si¢ dopiero wowczas,
gdy podczas transportu dochodzi do nieprzewidzianych komplikacji, np. uszkodze-
nia przesytki lub wydania nieuprawnionemu podmiotowi. Skutki nieprawidtowego
wypelnienia listu przewozowego, nie méwiac juz o catkowitym jego braku, ujaw-
niaja sie czesto dopiero po zakoniczeniu przewozu, gdy okazuje sie, Ze jedynie na
podstawie tresci listu mozna np. dowodzi¢ faktu dostarczenia przesytki w stanie
nieuszkodzonym.

Mimo Ze przepisy ustawy z 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe* oraz
Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR)

4 Tj.Dz.U.z2020r., poz. 8 ze zm., dalej: pr. przew.
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10 TOMASZ BITTEL

z 19 maja 1956 r.° zawieraja dosy¢ przejrzyste regulacje dotyczace wymagan for-
malnych stawianych listom przewozowym, to nadal mozna spotkac rozbieznosci
w interpretacji tresci niektérych przepiséw, miedzy innymi tych, ktére nadaja
dokumentowi range listu przewozowego. Ocena, czy dany dokument, ktéremu
brakuje jakiego§ wymaganego przepisami prawa elementu, a ktéry dla nadawcy,
przewoznika oraz odbiorcy pelnil funkcje listu przewozowego, posiada wystar-
czajacy liczbe elementéw niezbednych dla pelnienia tej funkcji, podlega bardzo
czesto subiektywnej ocenie in casu.

Definicja i struktura listu przewozowego

List przewozowy pochodzi od zwyklego listu pisanego niegdy$ przez nadawce
(wysylajacego), przyjmowanego wraz z przesylka i przekazywanego przez prze-
woznika na rece odbiorcy. W takim liScie zawarte byly informacje dotyczace
zawarto$ci przesylki, warunkéw wykonywanego przewozu oraz warunkow
zaplaty, a dokument miat charakter listu otwartego®, czyli takiego dokumentu, do
ktérego dostep byt dozwolony dla wszystkich 0os6b uczestniczacych w wykonaniu
przewozu. Taka forma listu otwartego mialta znaczenie w szczegélnosci dla prze-
woznika, ktéry z jego tresci uzyskiwal podstawowe informacje dotyczace przewo-
zonego towaru. Skoro wystawiajgcym list otwarty byl nadawca przesytki, na nim
wilasnie spoczywata odpowiedzialno$¢ za dane zawarte w liscie. Poczatkowo list
przewozowy byl wystawiany w jednym egzemplarzu, ktéry towarzyszyl przesylce
podczas jej przewozu i byl wydawany odbiorcy wraz z fadunkiem. Takie rozwia-
zanie nie pozostawialo nadawcy dowodu nadania przesytki, stad wprowadzone
zostalo wystawianie listu przewozowego w dwdch egzemplarzach, a nastepnie wraz
zrozwojem narzedzi technicznych wystawiano kilka takich samych egzemplarzy’.

Po raz pierwszy prawne regulacje listu przewozowego zostaly ujete w przepisach
francuskiego kodeksu handlowego z 1807 r., w ktérym wprowadzono do termi-
nologii prawniczej okreslenie ,list przewozowy”®. Przyjecie przesytki bez zastrze-
zenh wpisanych do listu przewozowego bylo réwnoznaczne z tym, Ze przewoznik
akceptowal tres¢ listu, czyli potwierdzal zgodnoé¢ danych z listu z przesytka
przyjeta do przewozu. Analogicznie, nadawca, ktéry przyjal potwierdzona kopie

Dz.U. 21962 1. Nr 49, poz. 238 ze zm., dalej: konwencja CMR.

W. Gérski, Umowa przewozu, Warszawa 1976, s. 186.

R. Walczak, Migdzynarodowy przewdz drogowy towaréw, Warszawa 2006, Legalis, rozdz. 4.1.
W. Goérski, Umowa..., s. 188.

® N o w
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WYBRANE PROBLEMY DOTYCZACE STOSOWANIA LISTU PRZEWOZOWEGO... 11

listu przewozowego z naniesionymi przez przewoznika uwagami dotyczacymi
przesylki, akceptowal tym tresci wpisane do listu przez przewoznika’.

List przewozowy nie doczekatl si¢ niestety swojej legalnej definicji. Najbardziej
trafne zdaje si¢ uznanie listu przewozowego za ,nosnik informacji, towarzyszacy
przesylce towarowej”. Takie ujecie, mimo swojej prostoty, zdaje sie wystarczajace
i dopasowane do realiéw przewozéw wykonywanych w czasach dynamicznie
rozwijajacych sie narzedzi elektronicznego przekazu informacji. Okreslenie ,nosnik
informacji” nalezy oczywiscie rozpatrywac w szerokim kontekscie, zaréwno jako
forme dokumentowg (papierows), jak i elektroniczng (cyfrowa). Druga czescia
definicji, a jednoczeénie charakterystyczng cecha listu przewozowego jest towa-
rzyszenie przesylce i tylko w takiej formie istnienie listu przewozowego ma sens.
Ta koncepcja nie wymaga jednak fizycznego towarzyszenia przesylce, chociazby
zracji coraz czestszego stosowania elektronicznego listu przewozowego. Niezbedne
jest jednak sporzadzenie takiego listu przewozowego przed rozpoczeciem prze-
wozu oraz dostep do zawartych w nim danych — czy to w formie pisemnej czy
elektronicznej — dla tych podmiotéw, ktérych dziatania winny by¢ oparte miedzy
innymi na treéci takiego dokumentu.

List przewozowy jest podstawowym dokumentem sporzadzanym przez na-
dawce, zawierajacym migedzy innymi informacje dotyczace przesytki oraz miejsca
jej odbioru i dostarczenia, na ktérym przewoznik potwierdza przyjecie przesyltki
do przewozu. Nastepnie przesylka jest dostarczana do odbiorcy, ktéry na liscie prze-
wozowym potwierdza jej otrzymanie. List przewozowy towarzyszy przesylce od
miejsca jej nadania az do miejsca dostawy, a wglad w jego tresc¢ jest mozliwa dla
wszystkich uczestniczacych w procesie transportowym. List przewozowy w trans-
porcie drogowym rzeczy, w przeciwienstwie do stosowanego w transporcie mor-
skim konosamentu!?, nie jest papierem warto$ciowym.

List przewozowy jest dokumentem prywatnym, czyli — w $wietle art. 245 k.p.c.
—jest dokumentem sporzadzonym w formie pisemnej albo elektronicznej, zawiera-
jacym wlasnoreczny podpis jego wystawcy lub kwalifikowany podpis elektroniczny,
przez co mozna domniemywag, ze osoba pod nim podpisana zlozyla zawarte
w nim o$wiadczenie woli. Jednoczesnie nie korzysta on z domniemania zgodnosci
z prawda oSwiadczen woli w nim zawartych. Dokumentu prywatnego nie mozemy
uznac za dowdd rzeczywistego stanu rzeczy'!. Dokument prywatny jest oceniany

9 Ibidem, s. 190.

10 Konosament (bill of landing) jest papierem wartosciowym stosowanym w transporcie morskim, na
podstawie ktorego jest mozliwe przeniesienie prawa wlasnosci objetego nim tadunku, bedacym jedno-
cze$nie dowodem zawarcia umowy przewozu w $wietle ustawy z 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski
(tj. Dz.U. z 2018 1., poz. 2175 ze zm.).

11 T. Szancito, Forma zawarcia umowy przewozu na tle form zawierania umow, PPH 2013, Nr 4, s. 56.
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12 TOMASZ BITTEL

przez sad zgodnie z zasadami ogolnej oceny dowodéw (art. 233 § 1 k.p.c.), czego
konsekwencja jest uznanie dokumentu za wiarygodny badz tez nie'. Jednoczesnie
charakterystyczng cechg dokumentu prywatnego jest brak ograniczen co do jego
wystawcy oraz zawartych w nim tresci. Oswiadczenie zawarte w dokumencie
prywatnym pochodzi od osoby, ktéra zlozyla na nim podpis. Podnoszona wsréd
praktykéw transportowych oraz w doktrynie potrzeba odchodzenia od $cislej
formalizacji stosunkéw miedzy przedsiebiorcami kreuje poglad o mozliwosci
uznania za dokument prywatny listu przewozowego w postaci elektronicznej'3, bez
podpisu, a jedynie z wiedzg, Ze dokument taki pochodzi od podmiotu przekazuja-
cego przesylke do przewozu. O ile takie rozwiazanie mogloby faktycznie stanowi¢
uproszczenie nadawania listowi przewozowemu charakteru dokumentu prywat-
nego, o tyle ,potrzeba praktyki” —jak podnosi T. Szancilo — nie moze by¢ argumen-
tem dopuszczajacym stanowisko contra legem'*. Uprawnienie do wystawienia listu
przewozowego, ktory jest dokumentem prywatnym, przystuguje wiec zaréwno
nadawcy osobiscie lub przez osobe dzialajaca na jego rzecz, jak i przewozZnikowi.
Istotnym elementem formalnym dokumentu prywatnego jest natomiast ztozenie
podpisu przez jego wystawce pod tre$cia dokumentu. Wystawiajac list przewo-
zowy, nalezaloby zatem list ten podpisa¢ w celu dopelnienia istotnej cechy formal-
nej dokumentu prywatnego. Nie ma réwniez przeciwwskazan do wystawienia
listu przewozowego przez przewoznika, a podpisania przez nadawce i jest to
bardzo czesto stosowany schemat tworzenia tego dokumentu. Kierowca na miej-
scu zaladunku wypetnia wtasny formularz listu przewozowego, pod ktérym
nastepnie podpis skladaja nadawca przesylki i kierowca.

W praktyce zdarza sie, ze nadawca niechetnie sktada podpis pod dokumentem
przewozowym, zadajac jedynie podpisu przewoznika, jako potwierdzenia przy-
jecia przesytki do przewozu. Z punktu widzenia przewozZnika brak podpisu nadawcy
na liScie przewozowym jest jednoznaczny z brakiem zlozonego przez niego potwier-
dzenia poprawnosci treSci dokumentu ze stanem faktycznym. Jest to szczegélnie
niebezpieczne w przypadku, gdy to przewoznik wystawia list przewozowy na
rzeczy przyjete do przewozu. Przewoznik, bedac podmiotem, ktérego odpowie-
dzialno$¢ oparta jest przede wszystkim na zasadzie ryzyka, powinien dolozy¢
wszelkich staran do odpowiedniego zabezpieczenia sie przed powstaniem ewen-

12 J.Sadomski, w: T. Szancilo (red.), Kodeks postgpowania cywilnego. Komentarz. Tom I. Art. 1-505%, Warszawa
2019, art. 245, Nb 4.

Wyijatkiem jest bezpieczny podpis elektroniczny stanowigcy podpis w przypadku oswiadczenia woli
zlozonego w formie elektronicznej.

T. Szancito, Forma..., s. 57.

13
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WYBRANE PROBLEMY DOTYCZACE STOSOWANIA LISTU PRZEWOZOWEGO... 13

tualnych ujemnych skutkéw braku ztoZzonego podpisu przez nadawce przesytki
(vigilantibus non dormientibus, iura subveniunt'd).

Forma listu przewozowego

Przepisy krajowe, definiujac przesytke towarowa jako rzeczy przyjete do przewozu
na podstawie jednego listu przewozowego lub innego dokumentu przewozowego,
zwanego listem przewozowym (art. 35 pr. przew.), wskazuja na konieczno$¢ sze-
rokiego rozumienia pojecia listu przewozowego. Moze by¢ nim wlasciwie kazdy
dokument towarzyszacy wykonywanemu przewozowi, o ile bedzie posiadal elementy
wskazane w art. 38 ust. 2 pr. przew. Nie jest réwniez konieczne umieszczenie na
dokumencie nazwy ,list przewozowy” w celu przypisania temu dokumentowi tej
roli. Jego identyfikacja powinna odbywac sie przede wszystkim poprzez analize
tresci, a Scidlej ujmujac — elementéw wymienionych przez krajowe i miedzynaro-
dowe przepisy szczegdlne w zaleznosci, czy list przewozowy ma by¢ stosowany
do przewozéw krajowych, czy miedzynarodowych. W przewozach miedzynaro-
dowych wyglad listu przewozowego zostal w 1976 r. graficznie ujednolicony przez
organizacje IRU oraz International Chamber of Commerce (ICC) i wydany pod
nazwa ,CMR”". List przewozowy CMR zawiera wszystkie niezbedne elementy,
ktore list przewozowy powinien zawiera¢. Mimo Ze jest on wydawany w réznych
jezykach, nie ma trudnosci z jego wypelnianiem, gdyz kazda pozycja na doku-
mencie CMR jest oznaczona kolejnym numerem od 1 do 24, stad wiadomo, co
powinno znalez¢ sie w kazdym z pél wymagajacych wypelnienia. Nalezy wiec
uznag, ze jest wzorem uniwersalnym dla listu przewozowego stosowanego w prze-
wozach miedzynarodowych. Oczywiscie, nie nalezy w zaden sposéb utozsamia¢
tego dokumentu jako elementu konwencji CMR. Jest to jedynie bardzo dobrze
opracowany i stosowany na szeroka skale wsréd wszystkich stron konwencji CMR
wzér miedzynarodowego listu przewozowego.

W doktrynie wyrazono poglad, ze dokumentem przewozowym jest kazdy
pisemny dow6d zawarcia umowy przewozu'’, natomiast specyficznym dokumen-
tem towarzyszgcym przewozom jest list przewozowy!®. Przede wszystkim nie

15 Thum.: Prawa wspomagaja czuwajacych, a nie $piacych.

16 Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego z siedziba w Genewie, ogélnoswiatowa organizacja
transportowa zalozona 23 marca 1948 r., bedaca pomyslodawca systemu przewozéw miedzynarodo-
wych pod procedura ,TIR” (kt6ra nastepnie przerodzila sie w konwencje TIR), jak réwniez angazujaca
sie w rozwijanie elektronicznego listu przewozowego e-CMR.

17 W. Gérski, Umowa..., s. 185.

18 L. Ogieglo, [w:] W. Popiotek (red.), System prawa handlowego. Tom 9. Migdzynarodowe prawo handlowe,
Warszawa 2013, s. 960.
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14 TOMASZ BITTEL

sposob jest sie zgodzi¢ z przypisaniem cech dokumentu przewozowego kazdemu
pisemnemu dowodowi zawarcia umowy, czego najbardziej jaskrawym przykladem
jest sama umowa przewozu, bedgca pierwszym i najwazniejszym dowodem
wskazujacym na istnienie stosunku prawnego zawartego miedzy nadawca a prze-
woznikiem. To wlasnie umowa przewozu stanowi pierwotny material dowodowy
w zakresie ustalenia faktu jej zawarcia oraz warunkoéw, na jakich przew6z miat sie
odby¢. List przewozowy jest jedynie odzwierciedleniem ustaleh umownych,
przelanych na dokument towarzyszacy przesylce podczas transportu. Jest oczy-
wiscie dowodem zawartej umowy, ale tylko w przypadku, gdy przewozZnik — strona
umowy — zaakceptowal jego tres¢ poprzez potwierdzenie na dokumencie zloZone
przy przyjmowaniu przesylki do przewozu. Samo istnienie listu przewozowego
nie przesadza o tym, ze zostala zawarta jakakolwiek umowa, gdyz list przewozowy
mogl zosta¢ wystawiony znacznie wczesniej. Umowa przewozu, co do zasady, nie
pelni funkcji listu przewozowego i nie jest kwalifikowana do grupy dokumentéw
przewozowych. Umowa jest zawierana najczesciej przed rozpoczeciem przewozu
i ze wzgledu na zawarte w niej informacje handlowe nie towarzyszy przesylce pod-
czas transportu. Jednakze nie sposéb jest odmoéwic takiemu dokumentowi (umo-
wie przewozu zawartej na pismie) waloru listu przewozowego, jezeli bedzie ona
zawiera¢ wszystkie wymagane przepisami elementy. Zaden przepis nie wyklucza
zastosowania jako listu przewozowy druku umowy przewozu.

Na gruncie art. 780 k.c. i art. 38 pr. przewozowego'® w transporcie drogowym
rzeczy wystawianie dokumentéw przewozowych ma charakter fakultatywny?.
Przepisy te okreSlajg fakultatywnos$¢ wystawienia listu przewozowego, majac na
wzgledzie jedynie dowolno$¢ podmiotu, ktéry ten list wystawi, a nie w ogoéle jego
wystawienia lub niewystawienia. Nie ma znaczenia, czy list przewozowy zostanie
sporzadzony przez nadawce, czy przez przewoznika, ktéry po otrzymaniu nie-
zbednych informacji od nadawcy wystawi taki dokument samodzielnie. Nie mozna
natomiast przyjac interpretacji catkowicie znoszacej obowigzek wystawienia listu
przewozowego. Taki stan rzeczy nie jest mozliwy nie tylko z uwagi na szereg prze-
piséw pr. przew. odnoszacych sie do faktu istnienia listu przewozowego (najwaz-
niejszy zdaje si¢ art. 51 pr. przew.), ale réwniez majac na wzgledzie inne przepisy
regulujace warunki wykonywania przewozéw drogowych rzeczy, np. art. 87 ust. 1
pkt 3 ustawy z 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym?!, ktéry wymaga, aby

19 Nie dotyczy przesylek bagazowych, dla ktérych wystawienie dokumentéw przewozowych ma charak-

ter obligatoryjny.

M. Stec, [w:] M. Stec (red.), System Prawa Handlowego. Tom 5. Prawo umdéw handlowych, Warszawa 2017,
s. 1664; podobnie, aczkolwiek znacznie ogélniej L. Ogiegtlo, [w:] K. Pietrzykowski (red.), Kodeks cywilny.
Komentarz, Tom 11, Art. 450-1088, Warszawa 2018, Legalis, art. 780, Nb 2.

2 Tj.Dz.U.z2019r, poz. 2140 ze zm.
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kierowca podczas wykonywania przewozu drogowego mial przy sobie i okazal
na zadanie uprawnionego organu kontroli: karte kierowcy, wykreséwki, zapisy
odreczne i wydruki z tachografu, zaSwiadczenie o ktérym mowa w art. 31 ustawy
z 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcéw?2, wypis z licencji oraz — przy prze-
wozie drogowym rzeczy — dokumenty zwigzane z przewozonym ladunkiem.

Elementy listu przewozowego

Elementy listu przewozowego sa $cisle okreslone zaréwno w pr. przew., jak i kon-
wencji CMR, w zaleznosci od tego, jakiemu transportowi bedzie towarzyszy¢.
Elementy wskazane w przepisach krajowych i zagranicznych w pewnym zakresie
pokrywaja sie, jednakze liczba elementéw niezbednych dla tredci listu przewozo-
wego jest znacznie szersza w przypadku konwencji CMR niz minimum wymagane
przez pr. przew.? Z art. 38 pr. przew. wynika bowiem, ze takimi elementami sa:
(1) nazwa i adres nadawcy, jego podpis oraz okreslenie placowki przewoznika zawie-
rajacej umowe; (2) miejsce przeznaczenia przesylki oraz nazwa i adres odbiorcy;
(3) okredlenie rzeczy, masy, liczby sztuk przesytki, sposobu pakowania i oznacze-
nia; (4) inne wskazania i owiadczenia, wymagane albo dopuszczone zgodnie z prze-
pisami ze wzgledu na warunki danej umowy lub sposéb rozliczen, podczas gdy
zgodnie z art. 6 konwencji CMR sg to: (1) miejsce i data jego wystawienia; (2) nazwi-
sko (nazwa) i adres nadawcy; (3) nazwisko (nazwa) i adres przewozZnika; (4) miejsce
i data przyjecia towaru do przewozu oraz przewidziane miejsce jego wydania;
(5) nazwisko (nazwa) i adres odbiorcy; (6) powszechnie uzywane okreslenie rodzaju
towaru oraz sposéb opakowania, a dla towaréw niebezpiecznych ich ogdélnie
uznane okreslenie; (7) liczba sztuk, ich cechy i numery; (8) waga brutto lub inaczej
wyrazona ilo§¢ towaru; (9) koszty zwiazane z przewozem (przewozne, koszty
dodatkowe, naleznosci celne i inne koszty powstale od chwili zawarcia umowy do
chwili dostawy); (10) instrukcje niezbedne do zalatwienia formalnosci celnych
i innych; (11) oSwiadczenie, ze przew6z, bez wzgledu na jakakolwiek przeciwng
klauzule, podlega przepisom konwencji CMR.

Z norm krajowych nie wynika forma pisemna dla listu przewozowego, ale taka
forma zdaje sie wlasciwa ze wzgledu na —wynikajaca z art. 38 ust. 2 pkt 1 pr. przew.
— konieczno$¢ ztozenia podpisu nadawcy. W art. 47 ust. 3 pr. przew. dopuszczono jed-
nak mozliwo$¢ zastosowania listu przewozowego jako przekaz elektroniczny, wy-

22 T,.Dz.U.z2019r. poz. 1412 ze zm.
2 T. Szancito, Odpowiedzialnos¢ kontraktowa przewoznika przy przewozie drogowym przesylek towarowych,
Warszawa 2013, s. 91.
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druk komputerowy lub inny dokument zawierajacy dane okreslone w art. 38 ustawy.
Jest to kolejne potwierdzenie dla zastosowania szerokiej interpretacji pojecia listu
przewozowego®t. W doktrynie mozna spotkac¢ sie z pogladem wskazujacym na
niespdjnos¢ art. 47 ust. 3 pr. przew. z art. 38 ust. 2 tej ustawy, w zakresie wspom-
nianego wczedniej podpisu nadawcy. Skoro w $wietle tego pierwszego przepisu
listem przewozowym moze by¢ wydruk komputerowy lub przekaz elektroniczny
— oile posiadaja one elementy zawarte w art. 38 pr. przew. — a s to formy nieopa-
trzone podpisem, to warunek kwalifikujacy je jako listy przewozowe nie zostaje
spelniony. Nalezaloby zatem uznaé, ze wydruk komputerowy oraz przekaz elek-
troniczny nie powinny by¢ uznawane za list przewozowy?.

Z uwagi na powyzsze nalezaloby rozwazy¢, czy wszystkie wymienione
w art. 38 pr. przew. elementy sa bezwzglednie konieczne dla uznania okreslonego
dokumentu za list przewozowy. W pr. przew. nie ograniczono elementéw, ktore
moze zawierac list przewozowy, wymieniono natomiast te z nich, ktére powinny
sie w nim znalezZ¢ — miedzy innymi podpis nadawcy. Poniewaz list przewozowy
nie jest umowa przewozu, nie musi by¢ akceptowany przez umawiajace sie strony.
Podpis nadawcy na liscie przewozowym moze by¢ jedynie potwierdzeniem tego,
ze przekazal on (a nie kto$ inny) przesytke we wladanie przewoznika. Dowdd w postaci
takiego podpisu mialby kluczowe znaczenie potwierdzajace dane nadawcy, miedzy
innymi w przypadku nadania w przesylce rzeczy niedozwolonych.

Przyjac¢ nalezy, ze sposréd elementéw wymienionych w art. 38 pr. przew. do
najwazniejszych, wskazujacych na najistotniejsze kwestie przewozu nalezy zali-
czy¢: okreslenie nadawcy, przewoznika i odbiorcy oraz miejsca przeznaczenia
i okreslenie przesytki?® w sposob pozwalajacy na jej identyfikacje. Taki zakres infor-
magcji zdaje sie wystarczajacy dla uznania dokumentu za list przewozowy. Podobny
zakres, ale uzupelniony o oswiadczenie, ze przew6z, bez wzgledu na jakakolwiek
przeciwna klauzule, podlega przepisom konwencji CMR?, nalezaloby przyjac

24 D.Dabrowski, [w:] D. Ambrozuk, D. Dabrowski, K. Wesotowski, Prawo przewozowe. Komentarz, Warszawa
2014, s. 165.

Zob. A. Jaworski, Prawo przewozowe. Komentarz, Warszawa 2012, s. 97.

26 D. Ambrozuk, D. Dabrowski, K. Garnowski, K. Wesotowski, Umowa przewozu oséb i rzeczy w prawie
polskim. Stan obecny i kierunki zmian, Warszawa 2020, s. 129.

Tzw. klauzula paramount — szczegdlnie istotna w przypadku, gdy przepisy konwencji CMR nie maja
zastosowania ex lege; umieszczenie w liscie przewozowym takiej klauzuli nalezy traktowac jako
o$wiadczenie woli stron dla stosowania przy przewozie przepiséw konwencji CMR; zob. wyrok NSA
29.12.2010 r., 1 GSK 493/09, Legalis: ,Na sformalizowany charakter powyzszej umowy wskazuje réw-
niez art. 6 ust. 1 pkt k CMR, stosownie do ktérego list przewozowy powinien zawiera¢ o§wiadczenie,
ze przew6z, bez wzgledu na jakgkolwiek przeciwng klauzule, podlega przepisom niniejszej Konwen-
cji. Nie mozna wiec, jak to wadliwie przyjat Sad pierwszej instancji, z samego faktu przemieszczenia
sie towaru przy zastosowaniu transportu drogowego pomiedzy dwoma krajami, z ktdrych przynajmniej
jeden ratyfikowal Konwencje CMR, wywodzi¢ podleglos¢ przewozu ocenie omawianej konwencji.”

25

27
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przy przewozach miedzynarodowych. Brak takiej klauzuli moze spowodowaé
powstanie odpowiedzialnosci przewoznika dotyczacej szkdéd wobec podmiotu
majacego legitymacje do ich dochodzenia (art. 7 ust. 3 konwencji CMR)?. Poza ta
dodatkowaq klauzula dane istotne dla listu przewozowego sa te same zaréwno
w przewozach krajowych, jak i miedzynarodowych.

Uzaleznienie takiej kwalifikacji od np. podpisu nadawcy na dokumencie nie
miatoby logicznego uzasadnienia. Wystawienie listu przewozowego przez nadawce
mozna by poréwnac¢ do wystawienia faktury, ktéra w naszym obecnym stanie
prawnym nie wymaga, aby byt na niej ztozony podpis czy tez pieczec¢ jej wystawcy?’.
Sktadany podpis moze mie¢ jedynie warto$¢ uwiarygadniajaca wystawiony doku-
ment. Brak podpisu nadawcy na lidcie przewozowym nie moze $§wiadczy¢ o nie-
waznoéci dokumentu czy tez zmianie jego kwalifikacji. W praktyce opatrzenie
listu przewozowego wszystkimi wymaganymi przez przepisy prawa elementami,
w tym podpisem nadawcy, jest niezwykle rzadko spotykane?®.

Ani tres¢ pr. przew., ani konwencji CMR nie wymaga umieszczenia nazwy
Jlist przewozowy” na dokumencie pelnigcym taka funkcje. Oczywiscie, nazwany
w ten spos6b dokument, ktéry nie spelnia wymogoéw art. 38 ust. 2 pr. przew. czy
tez art. 6 ust. 1 konwencji CMR nie moze by¢ uznany za list przewozowy. Naniesie-
nie nazwy ,list przewozowy” na tre$¢ dokumentu ma jedynie funkcje informa-
cyjna, ulatwiajaca jego identyfikacje jako dokumentu przewodniego podczas
wykonywanego przewozu.

Karta drogowa a list przewozowy

W doktrynie i orzecznictwie wyrazono poglad, ze karta drogowa nie moze by¢
uznana za list przewozowy, z czym nie do korica nalezy si¢ zgodzi¢. Szeroko
przytaczany jest wyrok SA w Lublinie z 22 marca 1991 r.%!, ktéry orzekajac w spra-
wie dotyczacej przewozu, uzyt sformulowania: ,nie stanowi takiego listu przewo-
zZowego w rozumieniu przepiséw prawa przewozowego karta drogowa nr 3074”.
Sad zwazyl jedynie, ze ta karta drogowa, bedaca dowodem w sprawie, nie spelniata
wymogoéw formalnych kwalifikujacych ja do petnienia roli listu przewozowego
w rozumieniu przepiséw prawa przewozowego. Ocena dotyczyla w tym przy-

28 D. Dabrowski, [w:] K. Wesotowski, D. Ambrozuk, D. Dabrowski, Konwencja o umowie migdzynarodowego
przewozu drogowego towardw (CMR), Warszawa 2015, s. 115.

2 Wyjatek stanowi faktura VAT-RR - zob. art. 116 ust. 2 pkt 13 ustawy z 11 marca 2004 r. o podatku od
towardéw i ustug (T,j. Dz.U. z 2020 r., poz. 106 ze zm.), gdzie podpis jest ustawowo wymagany.

30 Wyrok SO w Szczecinie z 20.10.2017 r., VIII Ga 374/17, niepubl.
31 TACr21/91, OSA 1992, Nr 1, poz. 9.
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padku konkretnego dowodu w sprawie. Sad nie zwazyl, ze zadna karta drogowa
nie moze by¢ listem przewozowym, a jedynie ta konkretna, ktérej wartos¢ dowo-
dowa oceniat®.

Przepisy przewozowe nie wymieniaja dokumentéw, ktére nie moga speiniac¢
roli listu przewozowego, wskazuja natomiast elementy, ktére powinny znalezZé sie
w jego tresci. Nie ma uzasadnienia, aby nie mozna uznaé karty drogowej za doku-
ment pelnigcy funkcje listu przewozowego, o ile oczywiscie bedzie zawiera¢ dane
wymagane przepisami prawa. Obecnie stosowane wzory kart drogowych zawierajg
znacznie wiecej informacji dotyczacych przewozonego tadunku niz sam list prze-
wozowy, tj. zawieraja dane dotyczace miejsca nadania oraz dostawy przesyiki, jej
wage, rozmiary, kubature, na karcie drogowej podpisuje sie kierowca (w imieniu
przewoznika), karta towarzyszy przewozowi. Nie nalezy oczywiscie odbierac roli
listu przewozowego dokumentowi, ktéry do takiej funkgji jest z racji swojej kon-
strukcji przygotowany (WZ, CMR itp.), natomiast nie mozna odmoéwic karcie
drogowej w okredlonych przypadkach pelnienia funkgji listu przewozowego,
a przynajmniej stanie si¢ erzacem takiego listu.

Przewozne w liScie przewozowym

Z elementéw wymienionych w art. 38 pr. przew., ktére powinien zawiera¢ list
przewozowy, zwraca uwage brak jednego z trzech przedmiotowo istotnych elemen-
tow umowy przewozu, tj. przewoznego. Nieujawnienie przewoznego na liscie
przewozowym zdaje sie uzasadnione przede wszystkim ochrona $cile chronionych
informacji handlowych przedsiebiorcy, w szczeg6lnosci gdy przewoznik umowny
bedzie korzystac z ustug zleconych podprzewoznikom. W wypadku ujawnienia
danych dotyczacych wysokosci przewoznego moga one zostaé wykorzystane przez
konkurencje do zloZenia stosownej oferty cenowej. Umieszczenie kwoty przewoz-
nego w tresci listu przewozowego ma swoj gléwny cel w przypadku, gdy odbiorca
ma przy dostawie przesylki oplaci¢ ustuge przewozu. Jednakze z racji dynamicz-
nie rozwijajacych sie elektronicznych narzedzi obstugujacych platnosci zaplata
przy odbiorze przesylki jest coraz rzadziej praktykowana.

Nalezy w tym miejscu wspomnie¢ jeszcze o pewnym ulatwieniu, ktére wpro-
wadza kwota przewozZnego zapisana w tresci listu przewozowego — dla zastoso-

32 W przytoczonej sprawie strony przyznaty, ze list przewozowy do wykonywanego transportu nie

zostal w ogéle wystawiony. Mozna jedynie przyja¢, ze bedac w posiadaniu dowodu w postaci karty
drogowej nr 3074, Sad sprawdzil, czy posiada ona elementy, ktére wskazywalyby, ze moze ona petnic
jednoczesnie funkcje listu przewozowego. Wskutek ich braku ta karta nie mogta pelnic¢ funkcji listu
przewozowego podczas tego przewozu.
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wania art. 51 ust. 1 pr. przew., a wigc obowigzku odbiorcy zaplaty przewoznego,
jako naleznosci ciazacej na przesylce. Przyjmujac przesytke wraz z listem prze-
wozowym, odbiorca przejmuje réwniez obowigzek zaplaty naleznosci cigzacych
na przesylce, miedzy innymi przewozZnego, niezaleznie od tego, jak kwestia ptat-
nosci zostala uregulowana w umowie zawartej miedzy nadawca a przewoznikiem.
Odpowiedzialno$¢ odbiorcy wynikajaca z przyjecia listu przewozowego — w $wietle
bezwzglednie obowigzujacego charakteru art. 51 ust. 1 pr. przew.® —jest odpowie-
dzialno$cig in solidium®* wraz z nadawcg i nie podlega umownemu wylaczeniu lub
wskazaniu w umowie podmiotu, ktéry jako jedyny bedzie obciazony obowigzkiem
zaplaty®.

Odpowiedzialno$¢ odbiorcy, z racji tego, ze w chwili przyjecia przesylki z listem
przewozowym staje sie odpowiedzialnoscia o charakterze samoistnym, mozna
poréwnac do odpowiedzialnoéci poreczyciela wekslowego, ktéry po opatrzeniu
weksla podpisem odpowiada z samego weksla. Podobnie ma sie to przeciez w przy-
padku podpisania listu przewozowego, mimo Ze nie jest on papierem wartosciowym.
Zaplata dokonana przez jednego z dtuznikéw zwalnia drugiego z nich z obowiazku
zaplaty. Niestety, w przypadku zastosowania przepiséw konwencji CMR, nieza-
mieszczenie na liScie przewozowym kwoty przewoznego wyklucza mozliwo$¢ zasto-
sowania jej art. 13 ust. 2 w stosunku do odbiorcy, od ktérego przewoznik chcialby
zada¢ zaplaty przewoznego. Brak ten wyklucza obowiazek zaplaty przewoznego
wykonujacemu transport przewoznikowi®.

Funkgje listu przewozowego

Dotychczas w doktrynie zgodnie przyjmowano, ze list przewozowy pelni cztery
istotne funkcje: dowodowsg, legitymacyjng, instrukcyjna i informacyjna. Nie da sie
okresli¢ hierarchii tych funkcji. W zaleznosci od etapu procesu przewozowego
waga poszczegdlnych funkcji ulega zmianie. Podczas przewozu najwazniejsze
zdaja sie funkcje legitymacyjna, instrukcyjna i informacyjna — ta pierwsza z punktu
widzenia zaréwno funkcja przewoznika, jak i uprawnionego, pozostale dwie przede
wszystkim dla przewoznika, czy tez w przypadku przewozu sukcesywnego. Pod-
czas calego procesu transportowego dla wszystkich jego stron najwazniejsza jest
z pewnoscig funkcja dowodowa, ktéra wynika wprost zaréwno z art. 47 ust. 3

33 Zob. wyrok SN z 28 lutego 2006 r., ITI CSK 149/05, Legalis.
3 Zob. wyrok SN z 20 grudnia 2005 r., V CK 413/05, Legalis.
% Zob. wyrok SN z 19 marca 2009 r., IV CSK 492/08, Legalis.
% Wyrok SN z 19 grudnia 2013 r., IT CSK 70/13, Legalis.
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pr. przew., jak i art. 4 konwencji CMR, zgodnie z ktérymi stanowi on dowé6d
zawarcia umowy przewozu. Funkcja dowodowa nie ogranicza sie przy tym jedy-
nie do samego potwierdzenia zawarcia umowy, ale réwniez do faktu przyjecia
przesytki do przewozu we wskazanej ilosci, stanu przesyltki, faktu dostarczenia
jej do odbiorcy oraz stanu, w jakim zostata dostarczona®. Dokument taki, aby
pelni¢ funkcje dowodowa, powinien by¢ w odpowiedni sposéb potwierdzony
przez strony umowy. Samo wystawienie listu przewozowego przez nadawce nie
nadaje mu rangi dowodowej; podobnie zlozenie podpisu nadawcy na wystawio-
nym lidcie. Wystawiony przez nadawce list przewozowy, opatrzony jego podpisem,
ma jedynie walor informacyjny, ktory jest istotny w momencie przyjecia przesytki
do przewozu. Dane z listu przewozowego pozwalaja przewoznikowi na sprawdze-
nie, czy cechy przyjmowanej do przewozu przesylki (ilos¢, waga, kubatura itd.)
i dokad ma ona zosta¢ dostarczona zgadzaja si¢ z tym, co zostalo ustalone miedzy
przewoznikiem a nadawca w zawartej wczesniej umowie przewozu. Tak wysta-
wiony przez nadawce i przez niego podpisany list przewozowy jest pisemnym
oswiadczeniem o stanie i wiasciwoSciach przesytki oraz o oczekiwanym jej prze-
mieszczeniu pod wskazany adres. Przyjmujac przesytke wraz z owym listem
i potwierdzajac go swoim podpisem, przewoznik nadaje mu range dowodu na
okolicznos¢ potwierdzenia cech przesylki, potwierdzenia danych zawartych w liscie
z warunkami umowy przewozu i przyjecia przesylki do przewozu. Zlozenie
podpisu przez przewoznika jest jednoznaczne z przejeciem ciezaru odpowiedzial-
nosci za przesytke do chwili jej dostawy do odbiorcy.

Funkcja legitymacyjna dotyczy zaréwno uprawnienia do dokonywania zmian
w tre$ci zawartej umowy przewozu, czyli prawa do dysponowania (rozporzadza-
nia) przesytka, jak i prawa do dochodzenia roszczen przez odpowiednie podmioty
na okreslonym etapie przewozu. Prawo rozporzadzania przesytka jest uprawnie-
niem ex lege, polegajacym na mozliwosci jednostronnej zmiany umowy przewozu
lub odstgpienia od niej. Taka zmiana nie moze dotyczy¢ obnizenia uzgodnionego
w umowie przewoznego. Osoba uprawniona moze — w $wietle art. 12 ust. 1 konwencji
CMR - miedzy innymi: rozporzadzac przesyltka przez wydawanie przewozZnikowi
odpowiednich instrukcji dotyczacych np. wstrzymania przewozu, zmiany miejsca
wydania przesyltki albo zmiany odbiorcy uprawnionego do jej odbioru. Co do zasady;,
to nadawca, bedacy strong umowy przewozu, ma pierwotne prawo do rozporza-
dzania®® przesytka. Prawo nadawcy wygasa, gdy: (1) nadawca dokonat wzmianki
w lidcie przewozowym przyznajacej uprawnienia odbiorcy; (2) drugi egzemplarz

3 D. Dabrowski, w: D. Ambrozuk, D. Dabrowski, K. Wesotowski, Prawo przewozowe..., s. 164.

3 Rozporzadzanie przesyltka nie jest jednoznaczne z rozporzadzaniem wiasnoscia przesytki; zob.

K. Wesotowski, Umowa migdzynarodowego przewozu drogowego towardw na podstawie CMR, Warszawa 2013,
s. 154.
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listu przewozowego zostal wydany odbiorcy; (3) odbiorca skorzystal z prawa
dochodzenia roszczen wobec przewoznika w przypadku zaginigcia towaru.

W doktrynie wskazuje sig, Ze prawo do rozporzadzania towarem przez nadawce
ustaje rowniez w chwili, gdy towar przybyt do miejsca przewidzianego dla jego
wydania, a odbiorca zazadal od przewoznika wydania drugiego egzemplarza listu
przewozowego®. Przyjecie zagdania wydania listu przewozowego za moment prze-
noszacy uprawnienia z nadawcy na odbiorce zdaje si¢ zbyt wczesnym nadaniem
mu uprawnienia rozporzadzajacego, gdyz odbiorca moze przyjac ciezar odpowie-
dzialno$ci wynikajacy z listu przewozowego dopiero po zapoznaniu si¢ z jego
treScig. Poza tym, majac na uwadze fakt, ze samo zadanie wydania listu przewo-
zowego poprzedza jego fizyczne wydanie, to przyznanie uprawnienia do rozpo-
rzadzania przesylka jednoczesnie obu tym przypadkom zdaje sie nielogiczne.

Funkcje informacyjna listu przewozowego spelnia kazda informacja w nim
zawarta. Nalezy przyja¢, ze kazda informacja wprowadzona do listu przewozowego,
nawet ta nieznajdujaca sie¢ posréd elementéw wymienionych w art. 38 ust. 2 pkt
1-3 pr. przew., czy tez w art. 6 konwencji CMR, jest istotna z punktu widzenia
uczestnikéw procesu transportowego. Na podstawie informacji zawartych w doku-
mencie kazdy z uczestnikéw przewozu i podmiotéw w nim zaangazowanych
moze uzyskac najistotniejsze informacje dotyczace zawartych postanowien umowy.
Te informacje maja duzy wplyw nie tylko na poprawnos$¢ wykonania umowy
przewozu, ale réwniez na bezpieczenstwo podczas jego wykonywania.

Funkcja instrukcyjna listu przewozowego jest najistotniejsza przede wszystkim
dla przewoznika i podmiotéw, ktére fizycznie obstuguja przesytke. Z instrukcji
zawartych w dokumentach przewozowych dowiadujemy sie¢ miedzy innymi,
w jaki spos6b nalezy obchodzi¢ sie z przesyltka podczas operacji transportowych.
Trudno jest jednak przypisac listowi przewozowemu zadania instrukcyjne, jezeli
jest on wystawiany przez przewozZnika, bo przeciez instrukcje powinny by¢ wydane
przez nadawce przesylki i stuzyé¢ przewoznikowi, i taka jest wlasnie idea funkcji
instrukcyjnej listu przewozowego. W przypadku bardziej ztozonych (multimodal-
nych) przewozéw przewoznik moze dokonac wpisu w tre$¢ dokumentu, co bedzie
pelni¢ funkcje instrukcji dla kolejnych przewoZnikéw przejmujacych przesytke
do dalszego transportu.

W literaturze wyodrebnione zostaly nowe funkcje listu przewozowego. Jedna
znich jest funkcja ochronna, polegajaca na tym, ze tres¢ listu przewozowego okresla
zakres obowigzkéw lezacych po stronie odbiorcy przesytki. Natomiast przy przewo-
zach sukcesywnych okresla ona obowiazki, ktére spoczywaja na kolejnych prze-
woznikach. Druga z nich jest funkcja zabezpieczajaca, ktéra jest gwarantem

3 Ibidem, s. 157.
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poprawnosci relacji handlowej miedzy nadawca przesyltki, bedacym jednoczesnie
sprzedawca, a jej odbiorca, ktory jest kupujacym. List przewozowy ma w tym przy-
padku zabezpieczac¢ wzajemne $wiadczenia, ktore wynikaja z umowy sprzedazy*’.

Przypisanie listowi przewozowemu funkcji ochronnej oraz zabezpieczajacej
zdaje sie wprowadzeniem nic niewnoszacego, sztucznego wzbogacenia funkcji
tego dokumentu. Przeciez okreélenie zakresu obowiazkoéw jest cecha funkcji
instrukcyjnej. Jednocze$nie trudno jest wskaza¢ przyklady funkcji gwarancyjnej
listu przewozowego — nie jest on papierem warto$ciowym, jak w przypadku mor-
skiego listu przewozowego, ktéry moze pelni¢ funkcje gwarancyjna z racji tego,
ze mozna przenie$¢ wynikajace z niego prawa poprzez jego wreczenie, indos, czy
tez w drodze cesji. O rozbudowaniu funkcji listu przewozowego mozna by méwi¢
przy zmianie przepiséw prawa, ktéra nadataby dodatkowe uprawnienia czy obo-
wiazki wynikajgce z tresci w nim zawartych.

Wadliwos$¢ lub brak listu przewozowego

Z art. 4 konwencji CMR wynika, ze brak, nieprawidlowo$¢ oraz utrata listu prze-
wozowego nie wplywaja na waznos$¢ umowy przewozu oraz nie podwazaja jej
istnienia. Stuszng wydaje sie wiec teza, ze skoro brak listu przewozowego nie
wplywa na istnienie ani wazno$¢ zawartej umowy przewozu, to ewentualne
nieprawidlowosci zawarte w tresci listu tym bardziej nie moga wplynaé na waz-
no$¢ umowy*!. O ile brak lub wadliwos¢ listu przewozowego nie wplywa na waz-
nos¢ zawartej umowy przewozu, o tyle ma duze znaczenie w przypadku ewen-
tualnego dochodzenia roszczen wynikajacych z nienalezytego wykonania umowy
przewozu wskutek wykonania instrukcji zawartych w tresci listu przewozowego.
Nieprawidlowosci listu przewozowego mozna podzieli¢ na dwie grupy: w pierw-
szej znajda si¢ nieprawidlowosci zwigzane z pominigciem niektérych elementow,
w drugiej — niezgodnosci stanu faktycznego z trescia listu*?. Niezaleznie od przyna-
leznosci do danej grupy, kazda nieprawidlowos$¢ moze znaczaco wplynaé na
poprawno$¢ wykonywanego przewozu, np. zaréwno brak wagi wpisanej do listu
przewozowego, jak i bledne jej podanie moze skutkowaé¢ odpowiedzialnoscia
przewoznika za przewazenie pojazdu. Brak wagi nie pozwala skontrolowac¢, czy
zaladowana przesyltka wazy tyle, ile uzgodniono w umowie przewozu.

40 K. Wesotowski, Umowa..., s. 212-213.
4 D. Dgbrowski, w: K. Wesotowski, D. Ambrozuk, D. Dabrowski, Konwencja..., s. 100.
42 Ibidem.
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List przewozowy mozna nazwac wspSlnym dokumentem nadawcy oraz prze-
woznika®3. O wspdlnym charakterze moze $wiadczy¢ to, ze jest on wspdlnie spo-
rzadzany, a przynajmniej akceptowany przez strony. Wspdlne sporzadzenie ozna-
cza¢ moze wystawienie listu przewozowego przez przewozZnika na podstawie
danych otrzymanych od nadawcy. Po wystawieniu takiego listu przez przewoznika
nadawca powinien skontrolowac jego tres¢ i potwierdzic¢ jej zgodnos¢ ze stanem
faktycznym poprzez zlozenie podpisu. O ile przepisy konwencji CMR nie wska-
zuja, kto powinien wystawic list przewozowy, o tyle podpisanie takiego listu przez
nadawce inicjuje przejecie przez niego odpowiedzialnosci za wszelkie niescistosci
lub niedokladnosci listu przewozowego przyjetego przez przewoznika do reali-
zacji przewozu*.

Brak listu przewozowego uniemozliwia nadawcy skorzystanie z wynikajacego
z art. 24 konwencji CMR prawa zadeklarowania warto$ci przesylki, ktérej wartosé
przewyzsza okreslona w jej art. 23 ust. 1 — wzorem przyjetym z innych konwencji
dotyczacych przewozu — gérna granice odpowiedzialnosci odszkodowawczej
przewoznika za szkode w towarze. Przyjety limit wysokosci odszkodowania
wynosi obecnie 8.33 SDR (Special Drawing Rights)*® za kazdy kilogram brakujacej
wagi brutto. Chcac zadeklarowac wartos¢ przesylki, nalezy wpisaé do listu przewo-
zowego deklarowana kwote. Dla skutecznego zadeklarowania wyzszej wartosci
przesytki nadawca ma obowiazek dokona¢ dodatkowej oplaty (dodatkowego
wynagrodzenia) na rzecz przewoznika, za mozliwo$¢ skorzystania z przyznanego
mu przez konwencj¢ uprawnienia. Zamieszczenie deklaracji wartosci przesytki
poza listem przewozowym lub nieustalenie z przewoznikiem dodatkowej oplaty
nie ma mocy prawnej. Warto wspomniec, ze oplata dodatkowa ma charakter umowny,
a jej wysoko$¢ nie jest w zaden sposéb okresélona przepisami prawa. Nie musi by¢
wiec ona adekwatna do zadeklarowanej wartosci towaru®.

43 Ibidem, s. 103.

44 W. Gorski, E. Mendyk, Prawo transportu lgdowego, Warszawa 2005, s. 71-72.

45 Jednostka rozrachunkowa SDR zastapita (dopiero od 24 lutego 2011 r.) obowiazujaca w pierwotnej

wersji Konwencji CMR tzw. klauzule zlota, ktérej miernikiem byt ,frank Germinal”, okreslany rowniez
zlotym frankiem, przyjmujacy warto$¢ 10/31 grama zlota o prébie 0,900. Niestety, stosowanie tego
miernika bylo znacznie utrudnione przede wszystkim ze wzgledu na brak oficjalnych przelicznikéw.
Szerzej: D. Ambrozuk, Ustalenie wysokosci odszkodowania w prawie przewozowym w odniesieniu do przewozu
przesylek, Warszawa 2011, s. 200-207.

46 W. Gorski, K. Wesotowski, Komentarz do przepiséw o umowie przewozu i spedycji, Warszawa 2006, s. 329.
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Nadawca w liscie przewozowym

Czegsto popelnianym bledem jest umieszczanie w liScie przewozowym danych
miejsca zaladunku w pozycji przeznaczonej dla nadawcy, szczegélnie przy wypel-
nianiu podczas zaladunku przez kierowce druku CMR przy przewozach miedzy-
narodowych. W pozycji nr 1 dokumentu, opisanej jako ,nadawca” zamiast danych
faktycznego nadawcy przesylki umieszczane sg dane miejsca, w ktérym przesytka
zostaje podjeta do przewozu. Tego rodzaju blad jest powielany z dwéch powodéw:
stosowania niewlasciwego nazewnictwa podmiotéw uczestniczacych w procesie
przewozu (nadawca jest mylony z zaladowcq) oraz faktycznego braku miejsca
w druku CMR na wpisanie kompletnego adresu miejsca, gdzie przesytka byla
tadowana. W pozycji nr 4 jest miejsce na wpisanie miejsca i daty zaladowania,
jednak zakres danych znajdujacych sie w nawiasie, tj. miejscowosci, kraju, daty,
skutecznie myli osoby wystawiajace list przewozowy, gdyz nie odnajduja one
miejsca na wpisanie firmy przedsiebiorcy oraz ulicy, gdzie odbyt sie zaladunek.
Najbardziej odpowiednim miejscem do wpisania pelnych danych miejsca zata-
dunku jest wiec pozycja nr 1 listu przewozowego, czyli miejsce przeznaczone na
dane nadawcy.

W wyroku z 3 wrzesnia 2003 r.*” SN zwazyl, ze podmiot blednie umieszczony
w polu nadawcy w liScie przewozowym nie staje sie strong umowy przewozu inie
moze by¢ uznany za nadawce przesylki jedynie na skutek samego jego wskazania
w tredci listu. Istotne jest, ktéry podmiot faktycznie zawart umowe z przewozni-
kiem, o czym $wiadczy¢ bedzie umowa przewozu, traktowana w tym wypadku jako
dowdd przeciwny co do tresci listu przewozowego, w rozumieniu art. 9 ust. 1 kon-
wencji CMR. Dowodzenie z tresci umowy jest wiec dopuszczalne mimo istnienia
podpisanego, wiarygodnego listu przewozowego. Analogicznie nalezy rozpatry-
wacé tego rodzaju blad w $wietle przepiséw pr. przew.*® Zdarza sie réwniez, ze
adres nadawcy jest jednoczesnie miejscem zatadunku przesytkiijedynie w takim
przypadku list przewozowy bedzie poprawnie wypelniony.

Podsumowanie

Zakres problematyki zwigzanej z listem przewozowym w krajowych i miedzyna-
rodowych przewozach drogowych rzeczy jest bardzo obszerny. Przepisy przewo-
zowe nie wprowadzaja zadnych ograniczen co do dodatkowych tresci wpisywanych

47 11 CKN 415/01, Legalis.
48 D. Dabrowski, w: D. Ambrozuk, D. Dabrowski, K. Wesotowski, Prawo przewozowe..., s. 192.
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do listu przewozowego. Informacje te powinny by¢ jednak podane zgodnie ze
stanem faktycznym, a ewentualne niedokladnosci lub nieprawidtowe dane wpro-
wadzone do tresci listu przewozowego przez nadawce moga skutkowaé powsta-
niem odpowiedzialnosci odszkodowawczej wynikajacej z art. 72 pkt 1 PrPrzew?.
Nie ulega watpliwosci, ze niezwykle istotne jest obranie jednolitego kierunku
interpretacyjnego przepiséw dotyczacych tego waznego dokumentu w procesie
transportowym. Warto rozwazy¢ stworzenie jednolitego wzoru krajowego listu
przewozowego, spelniajacego wszystkie wymagane ustawowo wymogi, podobnie
jak zostalo to zrobione w odniesieniu do przewozéw miedzynarodowych. Takie
rozwigzanie z pewnoscia ulatwiloby poprawne wypetnianie listu przewozowego.
Majac na uwadze jego wielofunkcyjny charakter, wynikajacy z przepiséw, doku-
ment ten — mimo Ze nie jest papierem wartosciowym - jest jedynym dokumentem
podczas przewozu drogowego rzeczy, ktérego warto$¢ jest nieoceniona szczegdl-
nie w przypadku, gdy podczas transportu dojdzie do powstania szkody.
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