GRZEGORZ SLIZEWSKI

Poczatki I Polskiego Skrzydla Mysliwskiego.
Powstanie i dzialalnos¢ jednostki
w kwietniu 1941 r.

Kiedy Battle of Britain' wchodzita w swdj schytkowy etap, mysli dowodztwa
Royal Air Force? przestaly zaprzataé wylacznie sprawy zwigzane z obrona
Wysp Brytyjskich przed nawata Luftwaffe. Zmiana taktyki dzialania niemiec-
kiego lotnictwa, ktore zaczelo operowac przede wszystkim w nocy, uzmysto-
wila Anglikom, ze zadania wlasnego lotnictwa dziennego moga ewaluowac.
RAF powoli oswajat sie z myséla, ze nadszed!l czas na rozpoczegcie dziennej
ofensywy lotniczej nad okupowang Europa.

Koncepcja mysliwskiego Skrzydla

Po zakonczeniu Battle of Britain gtéwny ci¢zar walk z Luftwaffe spo-
czal na jednostkach stacjonujacych na potudniu Anglii w 11 Grupie Fighter
Command (FC)*. Najwigcej pracy mieli zatem piloci startujacy z lotni-
sk Biggin Hill, Croydon, Filton, Hawkinge, Hornchurch, Kenley, Manston,

'W polskojezycznej literaturze przedmiotu spotyka si¢ rézne okreélenia tego okresu
powietrznych walk: zaréwno ,,Bitwa o Angli¢”, ,Bitwa o Brytani¢”, jak i ,,Bitwa o Wielka
Brytani¢”. Kazde z nich ma swoje uzasadnienie i swoich zwolennikéw. Autor zdecydowal sie
na zastosowanie neutralnej, anglojezycznej nazwy, by nie wchodzi¢ w szczegélowe dywagacje
na ten temat, gdyz nie sg one bezposrednio zwiazane z treécig publikowanego materiatu.
2Krdlewskie Sily Powietrzne - lotnictwo wojskowe Wielkiej Brytanii.

3 Lotnictwo myséliwskie RAF.
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Martlesham Heath, Middle Wallop, Northolt, North Weald, Rochford,
Tangmere i Westhampnett. Wérdd nich byli polscy lotnicy z dywizjonow* 302
i 303 oraz walczacy w jednostkach brytyjskich (ich liczba na poczatku 1941 r.
wahata si¢ od 25 do o§miu)°. Zadania, ktére postawiono przed jednostkami 11
Grupy, polegaty przede wszystkim na obronie wlasnego terytorium, zwalcza-
niu samolotéw rozpoznawczych, lotach patrolowych nad kanatem La Manche
i udziale w lotach zaczepnych nad terytorium pétnocnej Francji i Belgiic.

Z czasem sztabowcy RAF zadecydowali, ze mysliwskie dywizjony zosta-
na polaczone w wigksze zgrupowania okre$lane mianem Wingu, czyli
Skrzydta. Dzieki temu zabiegowi miaty skuteczniej przeciwdziata¢ dziata-
niom Luftwaffe nad Wyspami Brytyjskimi i efektywnie operowac nad tery-
torium zajetym przez przeciwnika. Nie oznaczalo to, ze dywizjony tracily
swoja autonomig — dalej byly podstawowa jednostka Fighter Command, ktéra
mogla wykonywac samodzielne zadania.

Po raz pierwszy w czasie II wojny §wiatowej RAF zastosowal Skrzydto na
wiekszg skale podczas Battle of Britain. Skladalo si¢ na nie kilka dywizjonow
mysliwskich pod jednym dowddztwem, ktére wspolnie operowaly w walce.
Dos$wiadczenia wyniesione z tych star¢ sprawily, ze wérdéd oficeréw sztabo-
wych coraz czesciej zaczely pojawiac sie glosy w dyskusji, czy Skrzydlo jest
optymalnym rozwigzaniem na przeciwdzialanie Luftwaffe’.

Pod koniec grudnia 1940 r. Fighter Command ostatecznie zdecydowato
o powolaniu operujacych w dzien Skrzydel mysliwskich®. Poczatkowo ich
podstawowym zadaniem bylo zapobieganie niemieckim nalotom bombo-
wym. Mialy to by¢ jednostki samowystarczalne podczas starcia z nieprzyja-
cielem: ich sktad mial pozwoli¢ zaréwno na skuteczng walke z bombowcami,
jak i z ostong mysliwska, dlatego Skrzydla sktadac si¢ miaty z dywizjonow

*Dywizjon (ang. Squadron) - podstawowa jednostka operacyjna RAF, w lotnictwie
my$liwskim jednorazowo operowata 12 samolotami.

SWiecej szczegdléw na temat tego zagadnienia zob. G. Slizewski, Kalendarium polskiego
dziennego lotnictwa mysliwskiego w trzech pierwszych miesigcach 1941 r., ,Grot. Zeszyty
Historyczne poswigcone historii wojska i walk o niepodlegtos¢” 2006, z. 26, s. 65-107.

¢The National Archives (dalej: TNA), AIR 16/212, No. 11 Group Operation Orders 1-100,

1939 Nov. — 1941 Sept.

"TNA, AIR 16/341, Channel operations 1940 July - 1944 May, Wing Formations, tajne

pismo Dowodztwa 11 Grupy Mysliwskiej do dowddcow stacji RAF w Debden, North Weald,

Hornchurch, Northolt, Tangmere, Biggin Hill, Kenley z 1 pazdziernika 1940 r. (sygn.

11G/486); Ibidem, Wing Formations, tajne pismo Dowddztwa 11 Grupy Mysliwskiej do

dowddcow stacji RAF w Debden, North Weald, Hornchurch, Northolt, Tangmere, Biggin

Hill, Kenley z 6 pazdziernika 1940 r. (sygn. 11G/486); TNA, AIR 16/367, Organisation of

Fighter Wing 1940 Dec. - 1943 Mar., Organisation of Wings, tajne pismo dowddcy 12 Grupy

Myéliwskiej do Fighter Command z 7 grudnia 1940 r. (sygn. 12G/S.1129/1/Ops).

$TNA, AIR 16/367, Organisation of Fighter Wing 1940 Dec. - 1943 Mar., Organisation of

Day Fighter Wings, Tajne pismo Fighter Command do dowddztw Grup Mysliwskich nr 10,

11112 z 21 grudnia 1940 r. (sygn. FC/S.22180/Ops).
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mysliwskich uzbrojonych w Hurricane’y (ich zadaniem byto zwalczanie
bombowcow), jak i Spitfire’ow (walka z ostong). Jezeli nieprzyjaciel ata-
kowat z duzg sita - miata przeciw niemu operowa¢ wieksza liczba $cisle
wspotpracujacych ze soba Skrzydel. Dowddztwo 10 Grupy otrzymato pole-
cenie zorganizowania w Middle Wallop jednego Skrzydta skladajacego sie
z dywizjonéw Hurricane’éw i Spitfire’éw, 11 Grupa dwoch sktadajacych sie
wylacznie ze Spitfire’éw oraz dwoch mieszanych (FC proponowalo ich loka-
lizacje w Debden, North Weald, Northolt i Tangmere), a 12 Grupa dwéch
mieszanych stacjonujacych w Duxford i Wittering®. Gléwne zadanie obrony
potudniowo-wschodniej Anglii spoczywato na jednostkach 11 Grupy, ktdre
w razie potrzeby mialy by¢ wsparte przez dywizjony grup 10 i 12. Te ostat-
nie za§ mialy dodatkowe zadanie ostony Portsmouth, Portland i Bristolu.
FC uznalo, ze dowddcy stacji RAF beda jednoczesnie dowodzi¢ Skrzydtami.
Spotkato si¢ to ze sprzeciwem dowddcoéw Grup Mysliwskich, ktérzy pod-
kreslali, ze z racji nattoku obowigzkéw i wieku, dowddcy stacji nie sa naj-
lepiej przygotowani do dowodzenia skrzydtem w powietrzu'. Dodatkowo
AVM!" Trafford Leigh-Mallory, dowddca 11 Grupy Mysliwskiej, sugero-
wal, Zeby w zwigzku z wyposazeniem jednostek w Hurricane’y Mk. II nie
wciela¢ w zycie pomystu na Skrzydla wyposazone zaréwno w Hurricane’y,
jak i Spitfire’y, a stworzy¢ formacje uzbrojone w ten sam typ samolotu réz-
nych wersji'. O ile pierwsza z propozycji znalazta zrozumienie w Fighter
Command, sugestie AVM Leigh-Mallory’ego nie zostaly uwzglednione.
Przydzial do Skrzydla nie oznaczal, ze dana jednostka byta przypisa-
na do niego na stale. Byly one tworzone na konkretnych lotniskach i jesli
dywizjon zmienial lokalizacje przenoszac si¢ na nowe miejsce postoju, auto-
matycznie przestawal by¢ czescig sktadowsq formacji przypisanej do opusz-
czanej bazy. Sytuacja ta miafa zazwyczaj miejsce, kiedy dywizjon odchodzit

?Skrzydto w Duxford miato sklada¢ si¢ z dywizjondw stacjonujgcych na lotniskach Duxford
oraz Coltishall, natomiast Skrzydlo w Wittering — na lotniskach Wittering, Digby oraz
Kirton-in-Lindsey.

"TNA, AIR 16/367, Organisation of Fighter Wing 1940 Dec. — 1943 Mar., The Organisation
of Day Fighter Wings, Tajne pismo dowddcy 10 Grupy do dowddztwa Fighter Command
z 9 stycznia 1941 r. (sygn. 10G/S.8209/1/Ops); Ibidem, Organisation of Day Fighter Wings,
tajne pismo dowddcy 11 Grupy do dowddztwa Fighter Command z 15 stycznia 1941 r. (sygn.
11G/S.440); Ibidem, Day Fighter Wings - Wing Leaders, tajne pismo dowddcy 12 Grupy do
dowddztwa Fighter Command z 11 lutego 1941 r. (sygn. 12G/S.1129/1/Ops).

WAVM - skrét od brytyjskiego stopnia Air Vice Marshal, bedacego odpowiednikiem
polskiego generala dywizji.

2W Spitfire’y wyposazone mialy by¢ Skrzydta w Tangmere i Hornchurch, w Hurricane’y
Skrzydla w Kenley oraz potgczone w jedno Skrzydta w Debden i North Weald, natomiast
Skrzydto w Northolt przesunigte mialo by¢ do rezerwy. TNA, AIR 16/367, Organisation
of Fighter Wing 1940 Dec. - 1943 Mar., Organisation of Day Fighter Wings, Tajne pismo
dowddcy 11 Grupy do dowddztwa Fighter Command z 15 stycznia 1941 r. (sygn. 11G/S.440).
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na odpoczynek - przybywajaca w jego miejsce jednostka automatycznie sta-
wala sie czescig sktadowg przypisanego do lotniska Skrzydia.

Na poczatku 1941 r. w ramach Royal Air Force powstaly trzy nowe polskie
dywizjony - 315, 316 i 317. Tym samym w skladzie Polskich Sit Powietrznych
znalazlo si¢ siedem dziennych jednostek mysliwskich®. Ten fakt w polaczeniu
z nowymi rozwigzaniami taktycznymi RAF musiat spowodowac, ze polscy
sztabowcy zaczeli si¢ zastanawiac, jak wykorzystac ten potencjal. Poniewaz
Polskie Sily Powietrzne byty w RAF druga co do wielkosci sita wéréd wszyst-
kich sojusznikéw i w czasie Battle of Britain zyskaly wspanialg opinie,
postanowiono przelozy¢ te fakty na koncepcje¢ Skrzydel. Zaproponowano
powstanie catkiem nowego tworu w ramach RAF - Skrzydtla ztozonego
wylacznie z polskich jednostek.

Wprawdzie w archiwach nie zachowata si¢ dokumentacja zwiazana z szta-
bowymi ustaleniami, ale na podstawie koncowego efektu mozna wywnio-
skowac¢, ze Brytyjczycy nie odniesli sie z entuzjazmem do tego pomystu.
Wprawdzie doceniali dotychczasowe osiggnigcia Polakéw, ale nie oznaczalo
to jeszcze, ze od razu byli gotowi da¢ im samodzielno$¢ na wyzszym szczeblu
operacyjnym.

W 11 Grupie Mysliwskiej Skrzydta utworzono w marcu 1941 r. Jedno
z nich powstalo w Northolt, lotnisku, na ktérym stacjonowal polski 303
~Warszawski” Dywizjon Mysliwski (DM) im. T. Ko$ciuszki. Wraz z znajdu-
jacym si¢ po sasiedzku 601 Dywizjonem RAF jednostki stanowily Northolt
Wing, na czele ktérego stanat trzydziestoletni W/Cdr'* Graham Ashley
Leonard Manton. Anglik byt do§wiadczonym lotnikiem, ktéry od dziewieciu
lat stuzyt w RAF. W czasie Battle of Britain dowodzit 56 Dywizjonem i zglosit
zestrzelenie trzech samolotéw nieprzyjaciela. W pierwszych dniach wrzesnia
1940 r. objal dowddztwo bazy RAF w Manston, skad po o§miu miesigcach
trafit do Northolt".

W archiwach nie zachowal si¢ wprawdzie dokument dotyczacy powsta-
nia I Polskiego Skrzydta Mysliwskiego (I PSM)'¢, z zapiséw Kroniki Skrzydta
wynika jednak, ze datg poczatkowgq byt 1 kwietnia 1941 r.7, czyli powotanie
narodowosciowego zwiagzku taktycznego nastapito wkrétce po powstaniu
Northolt Wing. Data ta wigze si¢ z przeniesieniem na podlondynskie lotnisko
drugiej z polskich jednostek — 306 ,,Torunskiego” Dywizjonu Mysliwskiego.

3W 1940 r. powotano do zycia dywizjony 302, 303, 306 i 308.

"W/Cdr - Wing Commander, odpowiednik brytyjskiego podputkownika.
®http://www.rafcommands.com/archive/14462.php. (Dostep 1 IX 2014 r.).

1®W zachowanej dokumentacji archiwalnej nazwa Skrzydta jest zapisywana w rézny sposob —
I Polskie Skrzydlo Mysliwskie, Polskie Skrzydlo, I Skrzydlo, I Skrzydto Mysliwskie, etc. Autor
zdecydowal si¢ na uzycie pierwszej z podanych nazw, gdyz bylo ono najczesciej uzywane.
7Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego (dalej: IPMS), LOT.A. 45/9, ,Kronika 1
Polskiego Skrzydta Myéliwskiego” (dalej: IPMS - Kronika), k. 2.
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Tym samym z Northolt operowaty dywizjony 303, 306 i 601. Sytuacja ta
trwala do 1 maja, kiedy lotnisko opuscit 601 Dywizjon'. W kwietniu 1941 r.
trudno zatem moéwi¢ o typowo polskim zwigzku taktycznym, skoro w skiad
Skrzydta wchodzita takze jednostka brytyjska. Wydaje sie natomiast, ze
kwiecien byl okresem przejsciowym i - z punktu widzenia organizacji lot-
nictwa mysliwskiego RAF - sztucznym, a zarazem niekonwencjonalnym.
Z jednej strony funkcjonowal Northolt Wing, w ramach ktérego dzialaly
dwie jednostki polskie i jedna angielska, a jednoczesnie operowato wcho-
dzace w jego sktad I PSM.

Zamieszanie potegowata kwestia dowddztwa nad calodcig zwigzku tak-
tycznego. Formalnie na czele Skrzydla stat W/Cdr Manton, ale wkrétce
w Northolt pojawil si¢ kpt. Witold Urbanowicz, ktérego wyznaczono na szefa
I Polskiego Skrzydla Mysliwskiego. Powtorzyl sie tym samym schemat, ktory
sprawdzil si¢ podczas Battle of Britain — w polskich i czeskich jednostkach
z tego okresu poczatkowo dowodzil Brytyjczyk, ktérego zadania dublowat
polski lub czeski dowddca. Tym samym przybysze z centralnej Europy mieli
czas, by zapoznac si¢ z obowigzujacymi w RAF procedurami i zasadami dzia-
tania jednostek w powietrzu w warunkach zaréwno szkolno-treningowych,
jak i bojowych®.

Kwestia zwigzana z przybyciem do Northolt kpt. Witolda Urbanowicza
rodzi nowe pytanie: kiedy kpt. Urbanowicz tak naprawde zostat pol-
skim dowddca skrzydta? Wedlug karty ewidencyjnej pilota, dowédztwo
w I Skrzydle objal 13 kwietnia®. Jednoczesnie kldci sie to z zapisami w ORB*
303 Dywizjonu, z ktérych wynika, ze loty treningowe w skladzie jednost-
ki wykonywat od poczatku miesigca?>. Najbardziej prawdopodobne wydaje
sie, ze polskie dowddztwo wyznaczyto go na te¢ funkcje znacznie wezesniej
i w zwigzku z tym przybyl do Northolt na przelomie marca i kwietnia®,
a w polowie miesigca zostal oficjalnie mianowany dowodcg I PSM.

Wyboér 303 Dywizjonu jako czedci skladowej I Polskiego Skrzydta
Mysliwskiego wydaje si¢ naturalny - nie dos¢, ze jednostka stacjonowata
w tym czasie w Northolt, to jeszcze byta okryta chwalg walk z lata i jesie-
ni roku poprzedniego. Dlaczego jednak wybor padl na Dywizjon 306?
Polskie Sily Powietrzne dysponowaly w tym czasie wprawdzie siedmioma

BTNA, AIR 27/2069, Operations Record Book, 601 Squadron (dalej: ORB 601), k. 27.

1 G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci cholerni Polacy! Polskie Sily Powietrzne w Bitwie
o Anglie, Warszawa 2012, s. 85, 86.

2TPMS, LOT.A.V.1/4 XXIV, Ewidencja pilotéw mysliwskich (dalej: IPMS - Ewidencja), k. 156.
2L ORB - Operations Record Book, dokument, w ktérym zapisane sa loty jednostki oraz
najwazniejsze wydarzenia z jej dziatalnosci.

2TNA, AIR 27/1663, Operations Record Book, 303 Squadron (dalej: ORB 303), k. 94.
»Zapis, ze Urbanowicz byl dowddcg od 1 kwietnia znalez¢é mozna w Kronice Skrzydta. IPMS
— Kronika, k. 2.
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dywizjonami mysliwskimi, ale utworzone na poczatku 1941 r. dywizjony
315, 316 i 317 nie byty jeszcze gotowe, by wzia¢ udzial w walkach na potu-
dniu Wielkiej Brytanii, wcigz potrzebowaly zgrania i treningu na brytyjskim
sprzecie. 302 Dywizjon stacjonowal w Westhampnett na potudniu Anglii
i w zwiazku z tym byl zaangazowany w walki na pierwszej linii powietrzne-
go frontu. Polskiemu dowodztwu zalezalo zapewne na wiekszym zaangazo-
waniu wlasnych jednostek, by uwypukli¢ udzial naszego kraju w walce z III
Rzesza i z tego powodu zrezygnowano z 302. Zostaly zatem 306 i 308, ale
w tym drugim doszlo podczas szkolenia do szeregu wypadkow lotniczych?
i ,Torunianie” wydawac¢ si¢ zatem mogli lepiej przygotowani do nowych
zadan.

Oficjalna informacja z Fighter Command o tym, ze 306 Dywizjon opusci
Tern Hill, by przenies¢ si¢ do Northolt, dotarfa do jednostki 28 marca®. Brak
byto jednak jeszcze rozkazéw wykonawczych. Mozna si¢ domyslac, ze prze-
niesienie 306 Dyonu na poludnie Anglii byto omawiane juz kilka dni wcze-
$niej, kiedy 23 i 24 marca w Tern Hill przebywat G/Cpt* Stefan Pawlikowski,
polski oficer facznikowy przy Fighter Command, czyli de facto dowddca pol-
skiego lotnictwa mysliwskiego w Wielkiej Brytanii?.

Wplyw na decyzje¢ o przesunieciu do Northolt wlasnie Dywizjonu 306,
a nie innej polskiej jednostki, mial zapewne fakt, ze 3 marca jednostka usa-
modzielnila si¢. Do dowddztwa 9 Grupy Mysliwskiej odszedt z niej bowiem
dotychczasowy brytyjski dowodca — S/Ldr* Denys E. Gillam. W jednostce
pozostawal jeszcze wprawdzie F/Lt* Hugh Kennard, jeden z pilotéw-instruk-
torow przydzielonych w czasie formowania 306 DM, ale od 13 marca, kiedy
w nocy probowal przechwyci¢ przeciwnika, w lotach operacyjnych nie brat
udziatu®. Anglik pelnil funkcje¢ oficera tacznikowego z brytyjskim dowddz-
twem RAF.

Koniec marca 1941 r. byl czasem, kiedy sklad ,, Torunian” wykrystalizowat
sie na tyle, ze zdaniem dowddcy przedstawial wystarczajace walory, by wziaé
udzial w walce z nieprzyjacielem. W marcu z jednostki odeszto, poza wspo-
mnianym S/Ldr Gillamem, kilku polskich pilotéw, ktérych S/Ldr Tadeusz
Rolski uznat za zbyt stabych do jednostki mysliwskiej lub do ktérych stracit
zaufanie.

#R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronolgy of Polish Day and Night
Fighter Operations: July 1940 - June 1941, London 2001, s. 150-204.

»IPMS, LOT. A. 50/3, ,,Dziennik dzialan 306 Dyonu” (dalej: IPMS - DzDz 306), s. 61.

% G/Cpt - Group Captain, odpowiednik brytyjskiego putkownika.

27 Ibidem, s. 60.

2S/Ldr - Squadron Leader, brytyjski odpowiednik majora.

»F/Lt - Flight Lieutenant, brytyjski odpowiednik kapitana.

YW 1941 r. F/Lt Kennard uczestniczyl tylko w trzech lotach operacyjnych w dzien i dwéch
w nocy. TNA, AIR 27/1673, Operations Record Book, 306 Squadron (dalej: ORB 306).
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9 marca na kurs obstugi link-trainera (urzadzenie, ktére mozna nazwac
bardzo wczesnym prototypem dzisiejszych symulatoréw lotu) w Ministerstwie
Lotnictwa oddelegowany zostal F/O*' Franciszek Skiba. Byt to oficer, ktéry
podobnie jak dowddca dywizjonu, stuzyl przed wojng w torunskim dywi-
zjonie mysliwskim, a w kampanii jesiennej 1939 r. byl oficerem taktycznym
dyonu. Rok p6zniej, we Francji, dowodzil kluczem przydzielonym do jednost-
ki obrony terytorialnej - GC** I/55. Wydawac by sie moglo, ze po ukonczeniu
prestizowego kursu w Ministerstwie Lotnictwa, pilot powinien bez proble-
mow wroci¢ do jednostki. Tak si¢ jednak nie stalo — F/O Skiba w sktadzie
306 Dywizjonie nigdy si¢ juz nie pojawil. Pie¢ miesigcy pdzniej ,,przygar-
nal” go inny pilot wywodzacy sie z przedwojennego dywizjonu mysliwskiego
w Toruniu - dowodzacy 308 Dywizjonem S/Ldr Marian Pisarek®.

Nastepnego dnia 306 Dywizjon opuscil P/O* Aleksander Petruszka, mto-
dy pilot bez do$wiadczenia bojowego, ktéry ukonczyt Szkote Podchorazych
Lotnictwa (SPL) w Deblinie jako absolwent ostatniej, XIII promocji placéw-
ki. Przebywal w jednostce od listopada 1940 r., ale mimo kilku razem spe-
dzonych miesigcy nie zdotal przekona¢ do siebie S/Ldr Rolskiego. Lotnik
zostal przeniesiony do szkoty strzelcow samolotowych (5 AGS) na wyspie
Man. W ,Wykazie pilotéw mysliwskich, ktérzy nie s przewidziani do uzycia
w lotnictwie mys$liwskim” scharakteryzowano go nastepujaco: ,,Pilot staby,
na pilota operacyjnego nie nadaje si¢™.

27 marca z 306 Dywizjonu odszed! kolejny absolwent szkoty w Deblinie
- P/O Benedykt Zielinski. Ukonczyl ja rok wczedniej niz P/O Petruszka
i w 1939 r. zostal przydzielony na praktyke do dywizjonu torunskiego.
W czasie tragicznego wrzesnia wzigl udzial w co najmniej jednym locie bojo-
wym. W czasie Battle of Britain byl przydzielony do dywizjonéw 151 i 303,
ale w kazdym z nich wykonywat jedynie loty treningowe. Jeszcze w 1940 r.
trafit do 306 Dywizjonu. Benedykt Zielinski przeniesiony zostat do szkol-
nictwa (I AAS*® w Manby) i byl instruktorem az do zakonczenia dziatan
wojennych?”. W ,Wykazie pilotéw mysliwskich, ktérzy nie sg przewidziani

'F/O - Flying Officer, brytyjski odpowiednik porucznika.

32 GC - Groupe de Chasse (franc.), grupa mysliwska.

3 IPMS - Ewidencja, k. 128; J. Pawlak, Absolwenci Szkoly Orlgt 1925-1939, Warszawa 2002,
s. 100.

*P/O - Pilot Officer, brytyjski odpowiednik podporucznika.

#IPMS, LOT.AV.44/2m, Przeniesienia pilotéw. Aleksander Petruszka byl jednak upartym
czlowiekiem i pod koniec wojny rozpoczal szkolenie na nocnego pilota mysliwskiego.
Niestety, w jego trakcie, 20 marca 1944 r., ulegt wypadkowi i zgingl. R. Gretzyngier et al., Ku
czci polegtych lotnikéw 1939-1945, Warszawa 2006, s. 356.

3 AAS - Air Armament School (ang.), szkota uzbrojenia lotniczego.

7 Wigcej informacji o tym pilocie zob.: G. Slizewski, Benedykt Zielitiski. Zapomniany obrotica
wrzesniowego nieba, ,,Gapa. Lotniczy Magazyn Historyczny” 2015, z. 2.
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do uzycia w lotnictwie mysliwskim” opisano go: ,,Pilot dobry. Jako cztowiek
- bez ambicji. Do latania operacyjnego nie nadaje si¢™®.

Sklad osobowy

W chwili powotania do zycia I Polskiego Skrzydta Mysliwskiego na jego
dowddce wyznaczono 33-letniego S/Ldr Witolda Urbanowicza. Wywodzil sie z 1
Pulku Lotniczego (PL) w Warszawie i na poczatku 1941 r. byl najskuteczniejszym
polskim pilotem mysliwskim (15 zgloszonych zwyciestw plus jedno prawdopo-
dobne). Po ukonczeniu SPL byl m.in. zastepca dowddcy 111 Eskadry Mysliwskiej
(EM). W 1936 r. zostal instruktorem pilotazu, a w 1939 r. ukonczyt kurs kwa-
lifikujacy do rozpoczecia studidow w Wyzszej Szkole Wojennej. We wrzesniu
1939 r. znalazt si¢ w grupie instruktoréw, ktora ostaniata okolice Deblina przed
atakami Luftwaffe. Po kilku dniach bral czynny udziat w ewakuacji SPL, bedac
przetozonym najmlodszego rocznika uczelni. Przez Rumunie dotart do Francji,
skad w styczniu 1940 r. trafit do Wielkiej Brytanii. Po przeszkoleniu na sprzecie
sojusznika zostal przydzielony do 145 Dywizjonu RAF. W zwigzku z utworze-
niem 303 Dywizjonu przeniesiono go do tej jednostki na stanowisko dowéddcy
eskadry. 7 wrzesnia 1940 r., po zestrzeleniu S/Ldr Zdzistawa Krasnodebskiego,
dowddcy ,,Kosciuszkowcow”, zajal jego miejsce. Jednostke opuscit 20 pazdzier-
nika, po mianowaniu na polskiego oficera facznikowego przy dowddztwie 11
Grupy Mysliwskiej RAF®.

Piloci 303 Dywizjonu, podobnie jak S/Ldr Urbanowicz, w wiekszosci wywo-
dzili si¢ z 1 Pulku Lotniczego w Warszawie i mieli doswiadczenie w walkach
w czasie Battle of Britain. Na ich czele stal trzydziestoletni S/Ldr Zdzistaw
Henneberg, ktérego oprocz lotnictwa pasjonowalo takze szybownictwo
(w 1937 r. znalazt si¢ w polskiej ekipie na miedzynarodowych zawodach w nie-
mieckim Rhon). Po promocji w SPL w Deblinie stuzyt w 1 PL, m.in. w 111 EM.
W 1937 r. byt z niej przeniesiony zostajac instruktorem pilotazu w SPL. We
wrzesniu 1939 r. réwniez znalazl si¢ w grupie lotnikéw bronigcych z powietrza
okolic Deblina. Przez Rumunie dotarl do Francji, gdzie mianowano go dowddca
patrolu bronigcego wytworni samolotéw Bloch w Chateauroux. Tam 5 czerwca
1940 r. wspdlnie z por. Arsenem Cebrzyniskim zglosil zestrzelenie He 111. Po
kapitulacji Francji przelecial do Wielkiej Brytanii i wkrétce skierowano go do
303 Dywizjonu. 7 wrzesnia zostal dowddca eskadry, a od 20 lutego 1941 r. stal
na czele jednostki. Zglosit zestrzelenie o$émiu samolotéw indywidualnie oraz
jednego zespolowo, a takze zestrzelenie prawdopodobne i uszkodzenie maszyny
nieprzyjaciela®.

3IPMS, LOT.A.V.44/2m, Przeniesienia pilotéw.

¥IPMS - Ewidencja, k. 156; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 113; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra,
Ci Cholerni..., s. 677.

“TPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 134; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci
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Dowddcami eskadr byli 32-letni F/Lt Tadeusz Arentowicz i 28-letni F/
Lt Waclaw Lapkowski. Ten pierwszy przeszed! podobng droge jak Witold
Urbanowicz i Zdzistaw Henneberg — SPL, 1 PL, szkolnictwo, obrona okolic
Deblina, Rumunia, Francja. Wactaw Lapkowski rowniez ukonczyl SPL, ale do
wybuchu wojny caty czas stuzyt w 1 PL, gdzie byl pilotem 112 EM. W jej skfadzie
wzigl udziat w kampanii polskiej 1939 r., w trakcie ktorej zglosil zestrzelenie jed-
nego samolotu indywidualnie i jednego zespolowo. We Francji byt pilotem klu-
cza bronigcego zaklady przemystowe w Romorantin, a po przedostaniu si¢ do
Wielkiej Brytanii przydzielono go do Dywizjonu 303. 5 wrzesnia 1940 r. zglosit
zestrzelenie niemieckiego bombowca, ale sam zostal ranny i musial ratowac si¢
skokiem ze spadochronem. Po dtugim leczeniu szpitalnym powrdcil w styczniu
1941 r. do 303 Dywizjonu*'.

Tadeusz Arentowicz mial zdecydowanie mniejsze doswiadczenie bojowe —
we Francji byt przydzielony na lotnisko Orly w Paryzu, gdzie obstugiwat loty
Dowodztwa Sit Powietrznych. Do 303 Dywizjonu trafif w grudniu 1940 r.*2

Pelny sktad 303 Dywizjonu wygladal nastepujaco®:

S/Ldr Zdzistaw Henneberg — dowodca

Eskadra A: Eskadra B:

F/Lt Tadeusz Arentowicz F/Lt Wactaw Lapkowski

F/O Bohdan Grzeszczak F/O Wojciech Kotaczkowski
P/O Jan Zumbach P/O Wiktor Strzembosz

P/O Jan Daszewski P/O Witold Lokuciewski
P/O Mirostaw Feri¢ P/O Bogustaw Mierzwa

P/O Stefan Paderewski P/O Bolestaw Drobinski

P/O Jerzy Radomski P/O Mieczystaw Waszkiewicz
P/O Jerzy Palusinski Sgt*t Jan Palak

Sgt Kazimierz Wiinsche Sgt Marian Belc

Sgt Eugeniusz Szaposznikow Sgt Mirostaw Wojciechowski
Sgt Mieczystaw Popek Sgt Matéj Pavlovi¢

Sgt Jozef Szlagowski Sgt Zdzistaw Horn

Sgt Wactaw Giermer

Wigkszos¢ z pilotéw wywodzila sie z 1 PL w Warszawie, kilku pocho-
dzito z 5 PL w Lidzie oraz 4 PL w Toruniu. Mat¢j Pavlovi¢ byt Czechem,
ktéry stuzyt w putkach lotniczych w Pradze i Hradec Kralowe, a po wkro-
czeniu Niemiec do Czechostowacji uciekt do Polski i wstapit do lotnictwa

cholerni..., s. 669; G. Slizewski, Gorzka stodycz Francji. Polscy piloci mysliwscy wiosny 1940,
Warszawa 2010, s. 96-407.

“TPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 138; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci
cholerni..., s. 671; G. Slizewski, Gorzka..., s. 71-356.

2IPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 118; G. Slizewski, Gorzka..., s. 54.

$TPMS - Kronika, k. 2.

*Sgt - Sergeant, brytyjski odpowiednik sierzanta.
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spod znaku bialo-czerwonej szachownicy. Wojciech Kotaczkowski natomiast
w 1938 r. byt na dwa lata urlopowany z wojska, by uporzadkowa¢ sprawy
rodzinnego majatku.

We wrzesniu 1939 r. dziesig¢ciu pilotéw 1 PL weszto w sktad Brygady
Poscigowej, ktorej zadaniem byta obrona Warszawy. Jerzy Palusinski i Zdzistaw
Horn byli ranni pierwszego dnia wojny. Trzech kolejnych lotnikéw walczylo
w innych jednostkach pierwszoliniowych, szesciu bylo instruktorami. Poza tym
Bohdan Grzeszczak byl adiutantem dowddcy 1 PL (zanim wstgpil do wojska
studiowal przez péttora roku i zaliczyl dwa semestry Wydzialu Mechanicznego
Politechniki Warszawskiej), by we wrze$niu 1939 r. trafi¢ do plutonu taczni-
kowego podporzadkowanego bezposrednio Naczelnemu Dowodcy Lotnictwa,
a nastepnie do dowodztwa Brygady Bombowej, gdzie byt oficerem do zadan
specjalnych. Jan Zumbach przed wybuchem wojny ulegt wypadkowi lotniczemu
i ze wzgledu na stan zdrowia we wrzes$niu 1939 r. nie nadawat sie do lotéw bojo-
wych, Mieczystaw Waszkiewicz za$ znalazl sie wprawdzie w sktadzie dywizjonu
mysliwskiego, ale byl tam pilotem tacznikowym?®.

Po przedostaniu si¢ do Francji trzech pilotéw zglosito swoj akces na
wyjazd do Wielkiej Brytanii i nie wstapito do Armee de I’Air. W jednostkach
frontowych znalazlo si¢ pieciu lotnikéw, a Jan Palak w jedynej w calosci pol-
skiej GC 1/145, ktdra poczatkowo miata by¢ uzyta w Finlandii przeciw ZSRR.
Do tzw. kluczy kominowych, czyli oddzialéw bronigcych wyznaczonych
zaktadow produkcyjnych, gtéwnie wytworni sprzetu lotniczego, przydzie-
lono dziewigciu pilotéw, a Wojciech Kotaczkowski dowodzit grupa pilotow
w Maison-Blanche w Afryce Pétnocnej. Kilku trafifo do jednostek treningo-
wych, zas$ Jerzy Palusinski z powodu ran odniesionych we wrze$niu 1939 r.
przedostal sie do Francji pdzniej niz koledzy (w czasie tej podrézy schudt 13,5
kg i nabawit si¢ zakazenia krwi) i nie byt przydzielony do zadnej jednostki.

Podczas walk nad Francja Wiktor Strzembosz, Witold Lokuciewski i Jan
Daszewski zglosili po zestrzeleniu pewnym, trzech innych meldowato zwy-
ciestwa zespotowe. Ppor. Daszewski zestrzelil dodatkowo samolot Loire-
Nieuport 411 z francuskiego lotnictwa morskiego. W jednym ze stra¢ ranny
zostal ppor. Strzembosz*.

Battle of Britain byla niezwykle udana dla pilotéw 303 Dywizjonu, kto-
rzy odniesli szereg zwycigstw pod angielskim niebem. Dwaj inni piloci
walczyli w skladzie brytyjskich dywizjonéw. Ranni byli F/O Lapkowski,
P/O Daszewski, Sgt Wiinsche i P/O Lokuciewski.

*Losy lotnikéw we wrzeéniu 1939 r. na podstawie: J.B. Cynk, Polskie lotnictwo mysliwskie
w boju wrzesniowym, Gdansk 2000.

“Losy lotnikéw we Francji na podstawie: G. Slizewski, Gorzka...

“ Losy lotnikéw w Battle of Britain na podstawie: G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci
cholerni...
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Pozostali piloci przybyli w wigkszosci do jednostki na przefomie 1940/41.
Warto zaznaczy¢, ze Sgt Horn wkrétce odszed! z Dywizjonu 303 - ostatni lot
w jego skladzie wykonal 31 marca.

Na czele 306 Dywizjonu stat 35-letni S/Ldr Tadeusz Rolski. Wywodzit sie
z 4 PL w Toruniu, gdzie byl m.in. adiutantem putku i oficerem taktycznym III/4
DM. W 1938 r. zostal dowddcg 141 EM. Pelnit te funkcje takze w chwili wybuchu
wojny. 2 wrzesnia w czasie ataku na kolumne Wehrmachtu w okolicach Gruty
zginat kpt. Florian Laskowski, dowdédca I11/4 DM. Jego miejsce zajat wlasnie
kpt. Rolski. W czasie kampanii jesiennej 1939 r. zglosit dwa pewne zwycigstwa
plus dwa uszkodzenia niemieckich samolotéw. Przez Rumunig¢ przedostat si¢ do
Francji, gdzie dowodzit grupa lotnikow szkolacych sie w Saint-Etienne. Piloci nie
zdazyli wzig¢ udziatu w walkach i przez Afryke Péinocna dotarli do Wielkiej
Brytanii. Tam Tadeusz Rolski otrzymat zadanie zorganizowania 306 Dywizjonu.
W pewnym momencie zdal dowddztwo kpt. Jerzemu Orzechowskiemu, ale po
kilku dniach ponownie stanal na czele jednostki*.

Obaj dowddcy eskadr wywodzili si¢ natomiast z 3 PL w Poznaniu. Po
stuzbie w 132 EM F/Lt Stefan Witorzen¢ zostal instruktorem Szkoty Pilotazu
w Grudziadzu, z czasem, z uwagi na blisko$¢ niemieckiej granicy i spodzie-
wanego konfliktu, przeniesionej do Uleza pod Deblinem. We wrzesniu 1939 r.
dowodzit zfozong z instruktoréw pilotazu grupa lotnikéw, ktérzy wykonali sze-
reg lotéw celem obrony przeciwlotniczej Deblina. Po przedostaniu si¢ do Francji
zglosil si¢ do wyjazdu do Wielkiej Brytanii, gdzie dotarl w styczniu 1940 r. Po
przeszkoleniu na brytyjskim sprzecie zostat przydzielony do 501 Dywizjonu,
w skladzie ktorego wziat udzial w Battle of Britain. Wykonal wéwczas najwie-
cej lotéw operacyjnych i bojowych (ponad 110) ze wszystkich Polakéw. Zglosit
zestrzelenie czterech samolotéw indywidualnie i jednego zespolowo oraz jedno
uszkodzenie maszyny przeciwnika®.

Po ukonczeniu SPL, F/Lt Jerzy Zaremba zwigzal si¢ z Poznaniem, a pod
koniec 1937 r. objat dowddztwo 131 EM. Stal na jej czele takze podczas kampa-
nii jesiennej 1939 ., a 3 wrze$nia zostal ranny w walce z bombowcami — odniost
dziewig¢ ran w lewa noge, a takze jedng w reke. Do tego czasu zglosit zespotowe
zestrzelenie jednego samolotu oraz uszkodzenie dwoch kolejnych. Zostal prze-
wieziony do szpitala w Poznaniu, a jeszcze we wrzesniu 1939 r. przeniesiono
go do szpitala im. Marszalka Pilsudskiego w Warszawie. Mimo nie do konca
zaleczonych ran, z poczatkiem stycznia 1940 r. uciek! ze szpitala. Jeszcze w tym
samym miesigcu podjal prébe przedarcia sie do Francji, ale byt na tyle ostabiony,
ze w gorach ostabl i stracil przytomnos¢. Towarzyszacy mu koledzy zaniesli go
do jednej ze stowackich wiosek, gdzie okazalo si¢, Ze ma odmrozenia trzeciego

“IPMS - Ewidencja, k. 118; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 91; G. Slizewski, Gorzka..., s. 49-383;
G. Sojda, G. Slizewski, Cyrk Skalskiego, Warszawa 2009, s. 259-261.

#IPMS - Ewidencja, k. 158; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 113; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra,
Ci cholerni..., s. 677.
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stopnia ndg i rak. Nie mogt kontynuowa¢ wyprawy i po kilku dniach zostat
aresztowany przez stowackich zandarméw. Kiedy po dwdch miesigcach doszedt
do siebie, ponownie uciek! ze szpitala i udalo mu si¢ dotrze¢ na Wegry. Stamtad
przez zielong granice przedostal si¢ do Jugostawii, a nastepnie w potowie maja
zameldowal si¢ we Francji. Tam juz nie zdazyt wzia¢ udzialu w walkach. Po
dotarciu do Wielkiej Brytanii zostal przydzielony do 306 Dywizjonu®.

W momencie powolania I PSM sktad 306 Dywizjonu przedstawial si¢

nastepujaco":
S/Ldr Tadeusz Rolski — dowodca
Eskadra A Eskadra B
F/Lt Stefan Witorzenc F/Lt Jerzy Zaremba
F/O Wtadystaw Nowak F/O Jerzy Stonski
F/O Stanistaw Zielinski P/O Wtadystaw Roézycki
P/O Kazimierz Rutkowski P/O Karol Pniak
P/O Edward Jankowski P/O Jan Czapiewski
P/O J6zef Zulikowski P/O Marian Skalski®
Sgt Leon Kosmowski P/O Zdzistaw Langhamer
Sgt Otto Pudrycki Sgt Henryk Pietrzak
Sgt Stanistaw Wieprzkowicz Sgt Marcin Machowiak
Sgt Jan Smigielski Sgt Brunon Kroczynski
Sgt Jozef Jeka Sgt Wawrzyniec Jasinski

306 Dywizjon nie na darmo nosil miano ,,Torunskiego” — wiekszos¢ pilo-
tow wywodzila sie bowiem z 4 PL, ktory stacjonowal wlasnie w tym miescie.
Druga najliczniejsza grupa pilotéw pochodzita z 3 PL w Poznaniu, a z 2 PL
w Krakowie wywodzil sie Nowak.

W przeciwienstwie do Dywizjonu 303, w skladzie ktérego byli wytacz-
nie zolnierze zawodowi, wéréd ,,Torunian” znalazta si¢ grupa rezerwistow.
Byli to Stanistaw Zielinski (wasciciel majatku ziemskiego), Marian Skalski
(ukoniczyt we Francji Ecole Supérieure de Navigation Maritime, czyli wyzsza
szkole nawigacji morskiej oraz zaliczyt dwa lata w Wyzszej Szkole Handlowej
w Poznaniu) i Otto Pudrycki (instruktor pilotazu w Aeroklubie Lodzkim).

We wrzesniu 1939 r. w I1I/4 DM, w ktérym walczyta wigkszos¢ pilotow,
przydzielono do Armii ,,Pomorze”, dwdch innych starlo si¢ z Luftwaffe w skla-
dzie I1I/3 DM (Armia ,,Poznan”). Inny pilot 3 PL, Kazimierz Rutkowski, pod-
czas sierpniowej mobilizacji zostal przesuniety z Eskadry Treningowej do 36
Eskadry Obserwacyjnej. Kilku lotnikéw byto instruktorami®.

*TPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 103.

SIIPMS - Kronika, k. 2.

*2Mimo zbieznosci nazwisk nie byl spokrewniony z najskuteczniejszym polskim pilotem
my$liwskim II wojny $wiatowej — Stanistawem Skalskim.

> Losy lotnikéw we wrze$niu 1939 r. na podstawie: J.B. Cynk, Polskie...
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Sposrdd lotnikoéw, ktorzy dotarli do Francji, na wyjazd do Wielkiej
Brytanii na przetomie 1939 i 1940 r. zdecydowalo si¢ trzech. Pozostali
w wigkszosci znalezli si¢ w grupie kpt. Rolskiego, ktéra szkolita si¢ w Saint-
Etienne. W walkach nie wziagt udziatu takze por. Zielinski, ktéry szkolit sig
w Wersalu, a nastepnie byl instruktorem w Saint Cyr. W jednostkach maja-
cych szanse na kontakt z nieprzyjacielem znalezli si¢ jedynie dwaj podofice-
rowie — Henryk Pietrzak przydzielony byt do GC II1/9, a Marcin Machowiak
do patrolu kominowego GC 1/55%.

Po przybyciu do Wielkiej Brytanii wszyscy piloci pierwszy przydziat
otrzymali do formowanego 306 Dywizjonu. Wyjatkiem byta tréjka pilotow,
ktéra dotarfa na Wyspy na przetomie 1939/40 - wzieli oni udzial w Battle of
Britain i do ,,Torunian” dolaczyli pod koniec r. 1940 lub na poczatku 1941 r.
Do tego czasu znacznie powigkszyli swoje konto zestrzelen — Karol Pniak
zglosit cztery zwycigstwa indywidualne i jedno zespotowe (w tym indywidu-
alne i zespolowe zniszczenie wloskich bombowcéw po zakonczeniu Battle of
Britain) oraz dwa prawdopodobne oraz uszkodzenie indywidualne i zespo-
towe, Wladystaw Rozycki trzy pewne oraz dwa uszkodzenia, a Jozef Jeka —
cztery indywidualne plus jedno zespolowe oraz dwa uszkodzone samoloty
Luftwaffe. P/O Pniak byl zestrzelony i odniést kontuzje, ktére na prawie mie-
sigc wylaczyly go z dzialalnosci bojowe;j®.

Oprocz lotnikéw przydzielonych bezposrednio do sktadu dywizjonu,
w kazdym z nich znalazlo si¢ jeszcze dwdch pilotéw wykonujacych zadania
w naziemnym punkcie dowodzenia (operations room). Ich zadaniem bylo
przekazywanie rozkazow znajdujacej si¢ w powietrzu jednostce. Zdarzalo
sie, Ze zasiadali oni za sterami samolotéw i wykonywali zadania nie tylko
treningowe, ale réwniez operacyjne.

W 303 Dywizjonie w ops” znalezli si¢ F/Lt Jerzy Jankiewicz i F/Lt
Zbigniew Kustrzynski. Jak przystato na ,Kosciuszkowcow” obaj wywodzili
sie z 1 PL w Warszawie.

Jerzy Jankiewicz przed wojna byl m.in. oficerem taktycznym IV/1 DM. Latem
1939 r. udat si¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie zapoznat si¢ z samolotami Hurricane,
ktoére Polska zamierzata kupi¢ na czesciowe wyposazenie lotnictwa mysliwskie-
go. Po powrocie do kraju byl wyznaczony do petnienia funkgji instruktora na
tych maszynach. Dlatego we wrzes$niu 1939 r. nie wzigt udziatu w walkach i byt
w dyspozycji Dowddcy Lotnictwa. 11 wrzesnia udal si¢ do Rumunii, gdzie mia-
ty przyptynaé zaméwione Hurricane’y. Kiedy operacja zakonczyla si¢ fiaskiem,
przedostal sie do Francji, a na przetomie 1939 i 1940 r. przenidst do Wielkiej
Brytanii. Tam zostal przydzielony do 601 Dywizjonu, w sktadzie ktérego wzial

54Losy lotnikéw we Francji na podstawie: G. Slizewski, Gorzka...

% Losy lotnikéw w Battle of Britain na podstawie: G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci
cholerni...

> Skrét od operations room.
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udzial w Battle of Britain i zglosil zestrzelenie pewne jednego samolotu, praw-
dopodobne drugiego i uszkodzenie dwdch kolejnych. W czasie walk byt lekko
ranny. W pazdzierniku 1940 r. zostal przeniesiony do Dywizjonu 303, a od lute-
go stuzyt w naziemnym stanowisku dowodzenia jednostki”.

Zbigniew Kustrzynski oprdcz stuzby w 1 PL byl takze absolwentem
Wyzszej Szkoly Lotniczej. Ten dyplomowany oficer we wrzesniu 1939 r. byt
adiutantem dowodcy Brygady Poscigowej. Po przedostaniu si¢ do Francji zde-
cydowal si¢ na wyjazd do Wielkiej Brytanii, gdzie trafit w styczniu 1940 r. Po
przeszkoleniu na brytyjskim sprzecie otrzymat przydzial do 111 Dywizjonu,
a nastepnie do 607 Dywizjonu. W tym drugim wykonal jeden lot operacyjny
w trakcie Battle of Britain. W listopadzie 1940 r. zostal przeniesiony do 303
Dywizjonu i, podobnie jak Jerzy Jankiewicz, od lutego stuzyl w naziemnym
stanowisku dowodzenia jednostki®.

W 306 Dywizjonie w ops stuzyli F/Lt Jan Pentz i F/Lt Stanistaw Skalski. Ten
drugi wywodzil si¢ z 4 PL i byt przydzielony do 142 EM. Okazat si¢ najskutecz-
niejszym polskim pilotem w czasie kampanii jesiennej 1939 r. - zglosil cztery
zwyciestwa indywidualnie i jedno zespolowe plus uszkodzenie zespotowe. Po
przedarciu si¢ do Francji zglosil si¢ ochotniczo na wyjazd do Wielkiej Brytanii,
gdzie po zapoznaniu si¢ ze sprzetem sojusznika wzial udziat w Battle of Britain
w skladzie 501 Dywizjonu RAF. Zglosil wowczas zestrzelenie czterech maszyn
i uszkodzenie dwdch kolejnych. 5 wrzesnia 1940 r. byl ranny w walce, co wyla-
czyto go z walk na prawie dwa miesigce. Po zakonczeniu Battle of Britain
zglosil jeszcze zestrzelenie zespolowe dwdch samolotéw npla. W lutym zostat
przeniesiony do 306 Dywizjonu, gdzie znalazt si¢ w naziemnym stanowisku
dowodzenia®.

Jan Pentz byl oficerem wywodzacym si¢ z 2 PL w Krakowie. Byl m.in.
oficerem taktycznym III/2 DM. W 1937 r. przeniost si¢ do szkolnictwa i we
wrze$niu 1939 r. byt dowddca eskadry szkolnej w Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa (CWL) nr 1 w Deblinie. We Francji znalazl si¢ w tzw. Grupie
Montpellier, ktdra jako pierwsza przeszkolila sie na sprzecie sojusznika
i wmarcu 1940 r. trafila na front. Kpt. Pentz byl dowddcg klucza przydzielo-
nego do GC I1/6. Po kapitulacji Francji przedostal si¢ do Wielkiej Brytanii,
gdzie stuzyl w 257 Dywizjonie, a od lutego 1941 r. byt przydzielony do
naziemnego stanowiska dowodzenia 306 Dywizjonu®.

’IPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 135; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci
cholerni..., s. 669.

*IPMS - Ewidencja, k. 188; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodpyra, Ci cholerni..., s. 671.

¥ IPMS - Ewidencja, k. 128; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 183; G. Sojda, G. Slizewski, P.
Hodyra, Ci cholerni..., s. 676. Pelna biografia pilota zob.: G. Sojda, G. Slizewski, Generat
pilot Stanistaw Skalski. Portret ze Swiattocieniem, Warszawa 2015.

€ TPMS - Ewidencja, k. 227; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 78; G. Slizewski, Gorzka..., s. 68-394.
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Przydzialy pilotow I Polskiego Skrzydla Mysliwego do 1 kwietnia 1941 r.

. . Wrzesien |Francja |Battle of |po Battle
pilot Dyon |wiek [IIRP|,539 " 1940 |Britain | of Britain
S/Ldr Witold CWL1 11 Grupa
Urbanowicz IPSM |33 | 1PL Deblin i 143, 303 Myséliwska
S/Ldr Zdzi- A
staw Henne- |303 (30 |1pp [SWLD - |Chateau-,,, 303

Deblin roux
berg
S/Ldr Tade- 141 EM, |Saint-
usz Rolski 306 135 |4PL 111/4 DM | -Etienne 306
F/Lt Tadeusz CWL1 Paryz-
Arentowicz 303 132 |1PL Deblin -Orly i 303
FILUWaclaw | 305 og |1pL [112EM |RO™O |303, ranny | 303
Lapkowski rantin
F/Lt Stefan CWL1
Witorzend 306 33 |3PL Deblin - 501 501, 306
FltJerzy 306 |3 |3pL [131EM |- : 306
Zaremba
Sztab
FLtJerzy —Hops 1y |1 pp | Decy . 601 303
Jankiewicz 303
Lotn.
F/Lt Zbigniew | ops Brygada
Kustrzynski  |303 30 J1PL Poscigowa | 111,607 607, 303
ops CWL1
F/Lt Jan Pentz 306 35 |(2PL Deblin GCII/6 257, 306
F/Lt Stanistaw | ops
Skalski 306 26 |4PL |142EM - 501 501, 306
Eskadra
F/O Bohdan adiutant
Grazeszcrak 303 33 1PL 1PL Koolho- |303 303
ven
F/O Wojciech CWL1 Maison-
Kotaczkowski 303133 |1PL Deblin -Blanche | 303
F/O Wiady- CWL 1 Saint-
staw Nowak |00 [33 |2PL Deblin -Etienne | 306
F/O Jerzy Saint-
Storski 306 31 4PL |142EM _Etienne 306
. Wersal,
F/O Stanistaw | 356139 |4pL [142EM  [Saint |- 306
Zielinski
Cyr
PIOJanCza- 1356 157 |apL [142EM  |S30E 306
piewski -Etienne
PIOJanDa- 505 o5 |1pr [112EM  [RO™O {303, ranny |303
szewski rantin
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. . Wrzesien |Francja |Battle of |po Battle
pilot Dyon | wiek | ITRP |, oo 1940 |Britain | of Britain
P/O Bolestaw |55 |3 |gpp, |SPL - 65 65, 303
Drobinski uczen
P/O Mirostaw | 303 |56 |1pL |111EM | Nantes | 303 303
Feri¢
P/OEdward |00 oo |4pp |141EM  [SH0E | 306
Jankowski -Etienne
PIO Zdzistaw | 30|53 1 4pL |1a1EM |2 - 306
Langhamer
PIOWitold 355 1oy 11pL [112EM  [RO™O 1303, ranny | 303
Y.okuciewski rantin
P/O Bogu- GC
e Mo |303 23 [1PL [114EM | 303 303

Borde-
P/O Stefan Esk. Tren.
Paderowai | |303 (28 |1 | aux-Me- |- 258, 303
rignac
PIOJerzy 303 |a9 |1pp |[MHLEM | 303 303
Palusinski ranny
PIOKarol 15,0 |31 |24 |1 pEMm |- 32,257, 1557 306
Pniak PL ranny
PIOJerzy 1303 |26 |1PL [113EM  |GCI/10 (303 303
Radomski
PIOWhady- 13¢50 |4pL |141EM |- 238 238, 306
staw Rozycki
P/O Kazi- Saint.
mierz Rut- 306 |27 |4PL |36EO o - 306
. -Etienne
kowski
P/O Marian Esk. Zap. |,
Skalebi 306 |31 [3PL|J5; : - 306
P/O Wiktor 303 27 1 PL 1111112 |GCIl/7, i 303
Strzembosz EM ranny
P/O Mieczy- A
staw Waszkie- [303 |24 |5PL |III/5 DM gﬁ:eau’ ; 32,303
wicz
PIOJanZum- |05 |he |1 pL |- GC1/55 {303 303
bach
P/O Jbzef CWL1 Saint-
Zulikowski >0 |26 [4PL Deblin -Etienne | 306
SB*E; CMa“an 303 |27 |5PL [152EM |GC1/55 |303 303
Sgt Waclaw 4,5 |CWL1 307, 43,
Giermer 303125 Ipp |peblin | POUTESS |- 303
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pilot Dyon | wiek | I RP Wrzesien |Francja |Battle of |po Battle

1939 1940 Britain of Britain
Sgt Zdzistaw 303 |23 |1pL 113 EM, . i 303
Horn ranny
SgLWawrzy- | 356 156 |3pL [132EM |2 - 306
niec Jasinski
Sgt Jozef Jeka |306 |24 |4PL |141 EM - 238 238
SgtLeonKo- 400 1oy |4pL [142EM |2 - 306
smowski
SgtBrunon 3,1y 13pp [131EM |2 - 306
Kroczynski
Sgt Marcin Esk. Tren.
Machowiak 306 25 3 PL 3PL GCI/55 |- 306
CWL1 GC

Sgt Jan Palak |303 30 1PL Deblin 1/145 302,303 |303
Sgt Mat¢j CWL1
Paviovic 303 26 Deblin Rennes |- 303
Sgt Henryk CWL 1
Pietrzak 306 27 4 PL Deblin GCIII/9 |- 306
Sgt Mieczy- 307, 249,
staw Popek 303 |25 |5PL |152EM |Cognac |- 303
Sgt Otto Pu- Esk. Zap. |,
drycki 306 27 4 PL 4PL ¢ - 306
Sgt Bugeniusz| 50015 |y pp [111EM  |GCIUG |303 303
Szaposznikow
SgtjbzefSzla- | 303 157 |4pp |[SWED | 234,152 |152,303
gowski Deblin
Sgt Jan Smi-

. . 306 24 4PL |142 EM ? - 306
gielski
Sgt Stanistaw .

. Saint-

Wieprzko- 306 |26 |4PL [142EM - - 306

i -Etienne
wicz
Sgt Mirostaw
Wojciechow- |303 24 4PL |142 EM - 303 303
ski
Sgt Kazimierz

.. 303 22 1PL [111 EM GCII/8 |303, ranny | 303

Wiinsche

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: IPMS, LOT.A.LOT.1/4 XXIV, Ewidencja pilotéw
mysliwskich; M.J. Hasinski, Encyklopedia. Szkota Podoficerow Lotnictwa dla Maloletnich, t. 1;
Poznan 1993; J. Pawlak, Absolwenci...; ].B. Cynk, Polskie...; R. Gretzyngier, Poles in Defence...;
G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci cholerni...; G. Slizewski, Gorzka...
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Zwycigstwa pilotow I Polskiego Skrzydla Mysliwskiego (wg listy
Bajana) na dzien 1 kwietnia 1941 r.

Feri¢

o
. Wrzesien | Francja |Battle of P
pilot 1939 1940  |Britain Battle of | Razem
Britain
S/Ldr Witold i i 2-0-0w 145, | 15-1-0
Urbanowicz 13-1-0 w 303
S/Ldr Zdzistaw i 1-0-0 8-1-1 i 81411
Henneberg
S/Ldr Tadeusz
Rolski 2-0-2 - - - 2-0-2
F/Lt Tadeusz
Arentowicz ) ) ) ) 0-0-0
F/Lt Wactaw . .
Fapkowski 1 /3—0—0 - 1-0-0 - 2 /3—0—0
F/Lt Stefan . . 41-0-2 . 4 1-0-2
Witorzenc
F/L
F/Lt Jerzy - . 1-1-2 ; 1-1-2
Jankiewicz
F/Lt Zbigniew
Kustrzynski i i i ) 0-0-0
F/Lt Jan Pentz - - - - 0-0-0
F/Lt Stanistaw
Skaleki 4%4-0-1/, |- 4-0-2 Y-0-0 [81/,-0-2Y,
F/O Bohdan i i 9-0-0 i 2-0-0
Grzeszczak
F/O Wojciech
Kotaczkowski ) ) ) ) 0-0-0
F/O Wiadystaw
Nowak ) ) ) ) 0-0-0
F/O Jerzy Stonski | - - - - 0-0-0
F/O Stanistaw
Zielinski 1-0-0 ) ) ) 1-0-0
P/O Jan
Czapiewski i i i i 0-0-0
P/O Jan
Daszewski 1-0-0 1-0-0 1-1-0 - 3-1-0
P/O Bolestaw
Drobinski ) i i ) 0-0-0
P/O Mirostaw | 1/,-0-0 |- 7-1-0 - 8/,-0-0
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Kosmowski

. Wrzesien | Francja | Battle of po

pilot 1939 1940 Britain Battle of | Razem
Britain

P/O Edward . .
Jankowski ) ) ) 0-0-1, 0-0-1,
P/O Zdzistaw i i i i 0-0-0
Langhamer
P/O Witold . .
Fokuciewski 0-%2-0 1-0-0 4-1-0 - 5-1%-0
P/O Bogustaw ) . 5 L
Mierzwa /0% - i i /-0-%
P/O Stefan
Paderewski i i i i 0-0-0
P/O Jerzy
Palusinski 2710 i i i 2710
P/O Karol Pniak |2%-0-1'/, |- 3-2-1% 1%-0-0 |63%-2-27/
P/O Jerzy . L L .
Radomski 1'/,-0-1 |%-0-0 Y3-0-0 - 2'/,-0-1
PO Wiadystaw 1, | 3-0-2 - 4-0-2
Rézycki
P/O Kazimierz
Rutkowski i } ] i 0-0-0
P/O Marian
Skalski ] ] ] ] 0-0-0
P/O Wiktor i 1-0-0 i i 1-0-0
Strzembosz
P/O Mieczystaw
Waszkiewicz i i i i 0-0-0
P/O Jan
Zumbach i i §-1-0 i 8-1-0
P/O Jozef
Zulikowski i i i i 0-0-0
Sgt Marian Belc  |1-0-0 - 3-0-0 - 4-0-0
Sgt Waclaw . 5 . ,
Giermer i /70, - i /-0,
Sgt Zdzistaw i i i i 0-0-0
Horn
Sgt Wawrzyniec |, | U
Jasifiski [0 - ] ] -0
Sgt Jozef Jeka - - 4 %-0-1 - 4 %-0-1
Sgt Leon i i ) i 0-0-0
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o
. Wrzesien | Francja |Battle of P
pilot 1939 1940  |Britain Battle of | Razem
Britain
Sgt Brunon
Kroczynski i i i i 0-0-0
Sgt Marcin
Machowiak i i i ] 0-0-0
Sgt Jan Palak - - 1'/.-1-1 - 1'/.-1-1
gt Mar; - - - . 0-0-0
Pavlovi¢
Sgt Henryk
Pietrzak i i i i 0-0-0
Sgt Mieczystaw
Popek i i j i 0-0-0
Sgt Otto
Pudrycki i i ) ] 0-0-0
o8t Eugeniusz - 1200 |8-0-1 : 81/,-0-1
Szaposznikow 3 3
Sgt Jozef
Szlagowski i i 2-0-1 ) 2-0-1
Sgt Jan Smigielski | - - - - 0-0-0
Sgt Stanistaw
Wieprzkowicz 1-0-0 i j ] 1-0-0
Sgt Mirostaw . L
Wojciechowski | i 3700 i 37400
Sgt Kazimierz
Wiinsche i j 3-1-0 i 3-1-0

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: IPMS, LOT.A.I1.44/1b, Wykaz zestrzelonych
samolotoéw npla w czasie kamp. polsko-niem. w r. 1939 w porzadku chronologicznym (zal.
Nr 1i5); IPMS, LOT.A.IV 2/4, Lista zwyciestw pilotéw polskich w kampanii francuskiej
1940; IPMS, LOT.AV.44/2h, Zwycigstwa i straty 1.09.1939-1945.

Dzialania I Polskiego Skrzydla Mysliwskiego

1 kwietnia

Rozkaz o przesunieciu 306 Dywizjonu do Northolt nadszed! ostatniego dnia mar-
ca®. Deszczowa pogoda sprawila jednak, ze ,torunianie” nie byli w stanie go wykona¢
w calosci. Wprawdzie nastepnego dnia przed potudniem P/O Edward Jankowski sta-
ral sie przechwyci¢ niemiecki samolot, ale ta sztuka mu si¢ nie udata - chmury roz-
ciggaly sie tak nisko, Ze jego odnalezienie bylo praktycznie niemozliwe. Polak, mimo
trudnych warunkéw atmosterycznych, zdotal bezpiecznie wyladowa¢ w Tern Hill®.

SITPMS - DzDz 306, s. 62.
%20RB 306, k. 25; IPMS - DzDz 306; IPMS, LOT. A. 50/49, Authorisation Book 306
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Wrhasnie pogoda sprawila, ze do Northolt udat si¢ na razie tylko rzut kofowy. Lotnicy,
ktorzy mieli przenies¢ sie na nowe lotnisko droga powietrzng, musieli poczeka¢ na
zmiane aury. Poczatkowo fudzono sie, ze niesprzyjajace do lotéw warunki sg tylko
w okolicy Tern Hill, ale podobnie bylo réwniez w rejonie Northolt — upewnit w tym
poranny, 20-minutowy lot na rozpoznanie pogody. Startujacy w deszczu P/O Wiktor
Strzembosz z 303 Dywizjonu potwierdzil, Ze préba zmiany miejsca postoju 306
Dywizjonu drogg powietrzng moze zakonczy¢ si¢ tragicznie®.

Transport kotowy opuscil Tern Hill 1 kwietnia o godz. 14.15. Prywatnymi
samochodami pojechato siedmiu oficeréw, jeden cywil i 13 Zolnierzy. 113 zot-
nierzy wraz z ekwipunkiem udalo si¢ do Northolt zorganizowanym transpor-
tem. Do nowej bazy dotarli nastepnego dnia o godz. 0.30, ale skierowano ich
do West Dayton. Po 45 minutach jazdy dotarli na nowe miejsce postoju, gdzie
czekal na nich cieply positek i nocleg. W Northolt zameldowali si¢ o godz. 9°.

2 kwietnia

Pogoda nie poprawita si¢, uniemozliwiajac jakiekolwiek loty na obu lotni-
skach. Tym samym czg$¢ personelu naziemnego, ktory pozostal w Tern Hill,
a mial udac¢ si¢ w podréz samolotem transportowych, zmuszona zostata do
wyruszenia do Northolt podobnie jak ich koledzy poprzedniego dnia - 32
mechanikow skorzystalo z cigzarowek®.

W Northolt przebywal amerykanski dziennikarz Paul Manning, ktére-
mu towarzyszyl oficer prasowy RAF S/Ldr Kissack. Goscie wykonali szereg
zdje¢ oraz zebrali bogaty material prasowy do wykorzystania w przyszlych
publikacjach®.

3 kwietnia

Wypogodzilo sie. Warunki atmosferyczne wprawdzie dalekie byty od dosko-
nalosci, ale pogoda nadawata si¢ do lotéw. Potwierdzit to klucz trzech samolotéw
303 Dywizjonu (F/O Wojciech Kotaczkowski, P/O Bogustaw Mierzwa, Sgt Marian
Belc), ktéry mimo duzego zachmurzenia (7/10), przelotnych opadéw i mgly wyko-
nal w potudnie prawie godzinny patrol w rejonie lotniska oraz na potudniowy

Dywizjonu (dalej: IPMS - AB 306), lot nr 1798.

W ORB jednostki (ORB 303, k. 94.), Kronice I Polskiego Skrzydla Myéliwskiego
(IPMS - Kronika, k. 3) oraz Dzienniku Dziatan 303 Dywizjonu (LOT. A. 49/6, Dziennik
dzialan 303 Dyonu (31.8.40 - 7.9.42) - dalej: IPMS - DzDz 303), lot nr 185. zapisano, ze
lot P/O Strzembosza byl patrolem nad lotniskiem. Z Authorisation Book Eskadry B (IPMS,
LOT. A. 49/57, Authorisation Book 303 Dywizjonu, Flight B — dalej: IPMS - AB 303B), ktorej
czlonkiem byt pilot, wynika jednak jednoznacznie, Ze jego zadaniem bylo sprawdzenie
warunkow atmosferycznych (weather test), IPMS — AB 303B, lot nr 1656.

¢“ORB 306, k. 24.

% Ibidem, k. 24.; IPMS - DzDz 306, s. 62.

TNA, AIR 28/602, Operations Record Book, Northolt Station RAF, April 1941 (dalej: ORB
Northolt).
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zachdd od Northolt®. Potem ,,Ko$ciuszkowcy” rozpoczeli normalng prace trenin-
gowy, ¢wiczac m.in. loty w formacji®®. W czasie startu do jednego z nich rozbil si¢
P/O Witold Lokuciewski. Pilot odniost lekkie obrazenia, ktére spowodowaly prze-
rwe w lataniu - kolejny raz zasiadt za sterami Spitfire’a po dwdch tygodniach®.

Loty 303 Dywizjonu byly sygnalem dla oczekujacych w Tern Hill pilotow, ze czas
zakonczy¢ przeprowadzke. Najpierw, okoto godz. 15, na szkolnym Magistrze wzbit
si¢ w powietrze P/O Karol Pniak™. Jego szczesliwe dotarcie do Northolt sprawito,
ze z Tern Hill wystartowalo 20 Hurricane’éw pod dowodztwem S/Ldr Tadeusza
Rolskiego™. Samoloty wyladowaty na nowym miejscu postoju okoto godz. 19.

Miejsca pracy pilotéw i mechanikéw 306 Dyonu wyznaczono na potu-
dniowym skraju lotniska. Tam tez znalazly swoje miejsce postoju samoloty.
Kancelaria dowddztwa dyonu usytuowana zostala w bazie, w starym ope-
rations room. Oficerowie kwaterowali w messie, podoficerowie cze$ciowo
w messie sierzanckiej, czesciowo w koszarach. Jak zapisano w Dzienniku
Dzialan jednostki: ,Warunki pracy i stosunki bardzo dobre™>.

4 kwietnia

Rankiem Tern Hill opuscita ostatnia, liczaca 22 osoby grupa Polakéw, kto-
ra poprzedniego dnia zajmowala si¢ samolotami startujacymi do Northolt.
Mechanicy wyruszyli w podréz samochodami?”.

W tym samym czasie nie préznowal takze Dywizjon 303. Okolo godz. 9 szes¢
Spitfire’6w jednostki wystartowalo z rozkazem patrolowania rejonu Maidstone
na wysokosci 15 tys. stop. Pilotami dowodzil F/Lt Tadeusz Arentowicz, a oprocz
niego w powietrzu znalezZli si¢ P/O Stefan Paderewski, P/O Mirostaw Feri¢, Sgt
Mieczystaw Popek, F/O Bohdan Grzeszczak i Sgt Jozef Szlagowski. W czasie wyko-
nywania zadania Polacy zostali skierowani na potudnie i nakazano im zwigkszy¢
wysokos¢ lotu do 20 tys. stop. Nastepnie eskadra otrzymata rozkaz patrolowania
nad przyladkiem Dungeness na wysokosci 30 tys. stop, gdzie zaobserwowano 4-5
plynacych na zachdd statkéw. Zanim lotnicy wrdcili o godz. 11 do bazy, zeszli do
15 tys. stop i wymiatali w rejonie Hawkinge — Dover. Nieprzyjaciela nie spotkano™.

7TPMS - DzDz 303, lot nr 186.

S ORB 303, k. 94.

“TPMS - AB 303B, lot nr 1663; R. Gretzyngier, Poles in Defence..., s. 207.

"TPMS - AB 306, lot nr 1799.

' Za ich sterami siedzieli: S/Ldr Tadeusz Rolski, F/Lt Stefan Witorzené, P/O Jézef Zulikowski,
Sgt Jan Smigielski, F/O Wtadystaw Nowak, P/O Edward Jankowski, Sgt Stanistaw
Wieprzkowicz, F/O Stanistaw Zielinski, P/O Kazimierz Rutkowski, Sgt Leon Kosmowski, F/
Lt Stanistaw Skalski, F/Lt Jerzy Zaremba, P/O Zdzistaw Langhamer, Sgt Marcin Machowiak,
F/O Jerzy Stonski, P/O Wtadystaw Rézycki, Sgt Henryk Pietrzak, P/O Jan Czapiewski,
P/O Marian Skalski, Sgt Brunon Kroczynski. Ibidem, lot nr 1800-1819.

21PMS - DzDz 306, s. 63.

7ORB 306, k. 24.

#IPMS - DzDz 303, lot nr 184.
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Godzing poézniej na identyczne zadanie wystartowaly cztery Spitfire’y.
Dowodzit nimi ponownie F/Lt Tadeusz Arentowicz, ktéremu towarzyszyt
P/O Stefan Paderewski. Druga pare tworzyli P/O Mirostaw Feri¢ i Sgt Mieczystaw
Popek. W trakcie lotu klucze otrzymalty szereg rozkazéw o zmianach kurséw.
Samolotéw Luftwaffe ponownie nie spotkano, a z powodu duzego zachmurze-
nia nie poczyniono zadnych ciekawych obserwacji. Lot trwal pottorej godziny™.

Okoto potudnia pilotujacy Hurricane’y piloci 306 Dywizjon wykonali
siedem lotéw na zapoznanie si¢ z otaczajacym lotnisko terenem”. Wkrotce
potem petny sktad 303 DM (12 samolotéw) ¢wiczyt loty w formacji””.

Okoto godz. 17 do Northolt przybyl prezydent RP, Wtadystaw Raczynski.
Towarzyszyl mu Anthony Drexel Biddle, ambasador USA przy Rzadzie Polskim
na Uchodzstwie oraz liczni polscy i brytyjscy oficerowie. Gospodarzami spo-
tkania byli AM William Sholto Douglas, dowddca Fighter Command oraz AVM
Trafford Leigh-Mallory, dowddca 11 Grupy Mysliwskiej. Go$cie mieli okazje zapo-
zna¢ si¢ z dziataniem link-trainera, a 303 Dywizjon zaprezentowal start na alarm
oraz loty w réznych formacjach. W Kronice Skrzydta tak opisano te wizyte:

»0 godz. 15.45 przybyt z wizyta do stacjonujacych polskich jednostek
Pan Prezydent Rzeczypospolitej dr Wiadystaw Raczkiewicz, w towarzystwie
ambasadora Stanéw Zjednoczonych, Pana A.J. Drexel Biddle” oraz ambasa-
dora Rzeczypospolitej w Londynie Pana Raczynskiego.

Po przemdéwieniu Pana Prezydenta i Pana Ambasadora Stanéw
Zjednoczonych nastgpita krotka rozmowa obu dostojnikéw z pilotami
i mechanikami Dywizjonéw. 303 Dywizjon wykonal lot pokazowy, ktéremu
sie przygladali Pan Prezydent, obaj ambasadorowie oraz wyzsi oficerowie
polscy i angielscy przybyli w otoczeniu Pana Prezydenta.

Na zakonczenie wizyty odbyta si¢ wspdlna herbatka w kasynie oficerskim,
poczym Pan Prezydent Zegnany przez grono oficeréw odjechat samochodem
do Londynu””.

5 kwietnia

Od rana utrzymywala si¢ mgla, przez co nie wykonywano lotéw.
Wyjatkiem byl 20-minutowe zadanie treningowe, ktére wykonatlo szesciu
pilotéw 303 DM szkolacych si¢ w locie w szyku®.

Zapadta decyzja, ze 306 Dywizjon zostanie wyposazony w Hurricane’y
nowej wersji (Mk. II), cze$¢ z nich miala by¢ uzbrojona w 12 karabinéw

7*ORB 303, k. 94; IPMS - DzDz 303, lot nr 185.

*IPMS - AB 306, lot nr 1820-1826.

7 Ibidem, k. 94.

78 Anthony Joseph Drexel Biddle (1897-1961) — amerykanski polityk i dyplomata, ambasador
Stanéw Zjednoczonych w Polsce w latach 1937-1943.

TPMS - Kronika, k. 3.

8°0ORB 303, k. 94.
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maszynowych. Do czasu zmiany samolotéw, jednostka nie miata wykony-
wac lotéw operacyjnych i skupi¢ si¢ na treningu?®'.

6 kwietnia

Polacy trenowali loty w formacji. W 303 Dywizjonie ¢wiczono po sze§¢
samolotow - lotnicy wzbijali si¢ w powietrze dwukrotnie®?. Takze dwa razy
loty w szyku trenowano w 306 DM, ale tutaj za kazdym razem w zadaniu bra-
to udzial po 12 samolotéw. W drugim z lotéw bral udziat dowddca Northolt
Wing - W/Cdr Manton, ktdéry chcial sprawdzi¢ umiejetnosci nowo przyby-
tych lotnikéw®. Na rozkaz dowddztwa 11 Grupy Mysliwskiej Polacy z 306
Dywizjonu po raz pierwszy latali w nowym szyku - dotychczas podstawo-
wa byl klucz sktadajacy si¢ z trzech samolotéw; teraz formacja sktadala sie
z dwusamolotowych sekcji zgrupowanych w trzech kluczach liczacych po
cztery samoloty®. Szyk ten byl juz stosowany przez ,,Kosciuszkowcow” i byt
zdecydowanie bardziej elastyczny oraz stwarzat lepsze warunki do dziala-
nia w powietrzu - stwarzal chociazby dogodniejsze mozliwosci wzajemnej
ostony bioracych udziat w locie lotnikéw. Poza tym ,, Torunianie” wykonali
jeszcze okoto 20 lotéw na zapoznanie si¢ z terenem wokot lotniska®.

7 kwietnia

306 DM w dalszym ciagu szkolil si¢ na nowym sprzecie. Piloci wykona-
li dwa 12-samolotowe zadania treningowe, w trakcie ktorych ¢wiczyli loty
w formacji*. Zdecydowanie mniej lotéw ¢wiczebnych wykonal Dywizjon 303
- byly to dwa zadania po dwa samoloty®.

»Kosciuszkowcy” po dwoch dniach przerwy wrocili do lotéw operacyj-
nych. Pierwszy z nich wykonata rano para P/O Wiktor Strzembosz - Sgt
Jan Palak, ktdra otrzymata rozkaz patrolowania na wysokosci 20 tys. stop
w rejonie Maidstone. W czasie wykonywania zadania sekcja kilkukrotnie
otrzymywala rozkazy zmiany kursu i wysokosci — naziemni kontrolerzy pro-
bowali naprowadzi¢ ja na samolot nieprzyjaciela, ktéry zostal wykryty przez
radar. Polacy operowali na wschdd od Londynu i do spotkania nie doszto.
Wyladowali w bazie po ponad péttorej godzinie przebywania w powietrzu®.

W czasie kiedy P/O Strzembosza i Sgt Palaka naprowadzano na maszy-
ne Luftwaffe, pojawilo si¢ niebezpieczenstwo, ze zbliza si¢ ona do Northolt.

SITPMS - DzDz 306, s. 63.

82 0ORB 303, k. 94.

8$3IPMS - AB 306, lot nr 1827-1838, 1846-1858.
84TPMS - DzDz 306, s. 63.

8SIPMS - AB 306, lot nr 1839-1845, 1859-1871.
86 Ibidem, lot nr 1872-1895.

8 ORB 303, k. 94.

88TPMS - DzDz 303, lot nr 189.
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Na wszelki wypadek na ostone lotniska wystartowata kolejna para
»Ko$ciuszkowcodw”: F/Lt Wactaw Lapkowski i P/O Mieczystaw Waszkiewicz.
Lotnicy patrolowali na wysokosci 15 tys. stop, ale nieprzyjaciel oddalit si¢ od
tej cze$ci Londynu i po 20 minutach, zanim jeszcze wrocili z patrolu ich kole-
dzy, F/Lt Lapkowski oraz P/O Waszkiewicz zdazyli w Northolt wyladowac®.

Pierwszy w kwietniu lot bojowy*® 303 Dywizjon wykonat tuz przed potu-
dniem. Na zadanie typu Sphere, czyli wymiatanie nad terytorium wroga,
poleciato szesciu pilotéw pod dowédztwem S/Ldr Zdzistawa Henneberga.
Jego bocznym byt Sgt Jozef Szlagowski, a dwie pozostale pary tworzyli F/Lt
Tadeusz Arentowicz i P/O Stefan Paderewski oraz F/Lt Waclaw Lapkowski
i P/O Mieczystaw Waszkiewicz®'. Jak wida¢, po dtugiej monotonii ostatnich
dni stuzby, lot ten byl na tyle atrakcyjny, ze wzigt w nim udzial dowodca
dywizjonu oraz dowddcy obu eskadr.

Trzy dwdjki obraly na kurs 150 stopni i nad Anglig weszly na wysokos¢
operacyjng — dwie pierwsze lecialy na 26 tys. stop, ostatnia, ubezpieczajaca,
na 28 tys. stop. Po przekroczeniu wybrzeza angielskiego w rejonie Beachy
Head zespot dalej lecial kursem 150 stopni przekraczajac wybrzeze francu-
skie w rejonie Le Crotoy. Tam, nad zatoka o tej samej nazwie, widziano balon
na wysokosci 3 tys. stop. Dalsza trasa wiodta do Dunkierki, a stamtad nad
ujécie Tamizy. Po powrocie do Northolt piloci potwierdzili, ze przeciwnika
w powietrzu nie bylo®.

8 kwietnia

Do 306 Dywizjonu dotart pierwszy Hurricane w wersji Mk. II**. ,Torunianie”
wykonywali tylko zadania treningowe — byly to ¢wiczenia w lotach w szyku
(dwa razy po 12 samolotéw). Poza tym na szkolnym Magistrze do Tern Hill
polecieli F/Lt Hugh Kennard oraz P/O Kazimierz Rutkowski®'.

O wiele bardziej aktywnie czas spedzali lotnicy z 303 Dywizjonu, ktorzy
do poludnia wykonali kilka patroli. Zaczelo si¢ po godz. 6, kiedy dowddztwo
11 Grupy Mysliwskiej wystato szes¢ Spitfire’éw w rejon przyladka Dungeness.
Na czele Polakéw lecial F/Lt Tadeusz Arentowicz, a towarzyszyli mu Sgt
Mieczystaw Popek, P/O Mirostaw Feri¢, F/O Bohdan Grzeszczak, P/O Jan
Daszewski i Sgt Jozef Szlagowski*. Eskadra patrolowala na odcinku Dover

$9TPMS - DzDz 303, lot nr 190.

Lot operacyjny odbywa sie nad wlasnym terytorium bez spotkania z wrogiem. Lot bojowy
to zar6wno zadanie wykonane nad terenem nieprzyjaciela, jak i spotkanie przeciwnika nad
wlasnym terytorium. Inng kategorig sg loty szkolne i treningowe.

*'ORB 303, k. 94.

*2]PMS - DzDz 303, lot Sphere nr 1.

2IPMS - DzDz 306, s. 63. W ORB jednostki znajduje si¢ zapis, ze Hurricane Mk. IT dotart
dzien pdzniej; ORB 306, k. 24.

**IPMS - AB 306, lot nr 1896-1920.

**ORB 303, k. 94.
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- Hawkinge, kiedy otrzymata informacje, ze znad Francji lecg dwa samo-
loty - nieprzyjaciel znajdowal si¢ przed Polakami, okoto 7 mil na pétnoc
i wedlug naziemnego stanowiska dowodzenia szybko nabieral wysokos¢. F/
Lt Arentowicz nakazal wznie$¢ si¢ na 30 tys. stop i w czasie wykonywania
tego rozkazu F/O Grzeszczak stwierdzil, ze jego instalacja tlenowa nie pracuje
odpowiednio. Oficer zdecydowat si¢ wréci¢ do Northolt.

Kiedy pozostatych pigciu lotnikéw osiagneto nakazang wysokos¢, niemieckie
samoloty wykonaly skret w ich kierunku, a nastepnie gwattownie zanurkowaty
w kierunku Francji. Ich do$cigniecie bylo niemozliwe i Polacy nie ruszyli w pogon.
Wkroétce po tym znéw otrzymali informacje o samolotach nieprzyjaciela - oficer
z naziemnego stanowiska kierowania twierdzil, ze trzy maszyny znajduja si¢ nad
kanalem La Manche na wysokosci 15 tys. stop. Lotnicy ruszyli w tamtym kierun-
ku i dolecieli az do Boulogne, ale mimo bezchmurnego nieba nad Francja wroga
nie udalo si¢ odnalez¢. Ostatecznie Spitfire’y zawrdcily do bazy*.

W czasie kiedy w powietrzu przebywata eskadra F/Lt Arentowicza,
wystartowalo kolejnych sze§¢ samolotéw. Dowodzil nimi F/O Wojciech
Kotaczkowski, a wraz z nim w zadaniu uczestniczyli P/O Bolestaw Drobinski,
Sgt Jan Palak, P/O Bogustaw Mierzwa, Sgt Marian Belc i P/O Mieczystaw
Waszkiewicz?”. Polacy otrzymali zadanie patrolowania w rejonie Mayfield na
wysokosci 25 tys. stop. Po dojsciu do nakazanego miejsca, eskadre skierowa-
no nad Dover — Dungeness. Pdzniej udata si¢ nad kanat La Manche bez zmia-
ny wysokosci. Lot trwal poltorej godziny i nieprzyjaciela nie napotkano®.

Wkrétce ostatnie z zadan powtoérzono — nad Mayfield skierowano cztery
Spitfire’y pod dowddztwem F/Lt Tadeusza Arentowicza (wraz z nim polecieli
Sgt Mieczystaw Popek, P/O Jan Daszewski i Sgt Jozef Szlagowski). Dowodca
wzial kurs 170° i wyszed! nad kanalem La Manche w okolicy Hastings. Tutaj
otrzymano rozkaz osiggniecia wysokosci 30 tys. stop i skierowano lotnikéw
wzdluz Kanatu do ujscia Tamizy. I tym razem nieprzyjaciela nie spotkano®.

Kiedy czwoérka F/Lt Arentowicza znajdowala sie w powietrzu, do lotu
poderwano kolejne Spitfire’y. Zadanie patrolowania w rejonie Dungeness —
Dover otrzymali F/O Wojciech Kotaczkowski, Sgt Jan Palak, P/O Bogustaw
Mierzwa i P/O Mieczystaw Waszkiewicz'®. Polacy nabrali wysokos¢ (30 tys.
stop) nad lotniskiem w Biggin Hill i stamtad skierowali si¢ nad wyznaczony
teren. Podczas pdttoragodzinnego lotu samoloty wroga nie pojawily sie'.

Ostatni lot operacyjny tego dnia wykonat dowddca jednostki S/Ldr
Zdzistaw Henneberg wraz z bocznym Sgt Marianem Belcem, Polakow

9% TPMS - DzDz 303, lot nr 191.

°70ORB 303, k. 94.

9STPMS - DzDz 303, lot nr 192.
9IPMS - DzDz 303, lot nr 193.

100 ORB 303, k. 94, 95.

ITPMS - DzDz 303, lot nr 194.
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wystano nad Hatfield. W tym rejonie znajdowat si¢ bowiem samolot nie-
przyjaciela, ktory zaobserwowano na ekranach radaréw. Lotnicy wznie$¢ sie
mieli na wysokos¢ 30 tys. stop, by zaatakowac go z przewagi wysokosci. Nim
jednak ja osiagneli, zadanie odwolano i piloci wrdcili do bazy'®.

Po potudniu zadania operacyjne z Northolt przejat 601 Dywizjon'®.

Oproécz zadan operacyjnych, piloci Dywizjonu 303 wykonali tez kilka
lotéw treningowych, ¢wiczyli si¢ m.in. w walce powietrzne;j'®.

Do Northolt ponownie przybyt oficer prasowy S/Ldr Kissack. Tym
razem towarzyszyl mu A.K. Lawrence, oficjalny artysta brytyjskiego
Ministerstwa Lotnictwa, ktéry chcial wykona¢ rysunki zaréwno samolotdw,
jak i lotnikow!.

9 kwietnia

W 306 Dywizjonie kontynuowano zadania treningowe — podobnie jak
poprzedniego dnia dwukrotnie ¢wiczono loty w formacji liczacej po 12
samolotow!®.

Szkolono si¢ takze w 303 DM - tam przede wszystkim ¢wiczono strzela-
nie do celéw naziemnych'”’.

Po poludniu jednostka rozpoczeta dzialania operacyjne (przed potudniem
prowadzil je 601 Dywizjon!*). Rozpoczeto po godz. 13, kiedy F/Lt Wactaw
Lapkowski poprowadzil swoich podkomendnych (P/O Bogustaw Mierzwa,
P/O Mieczystaw Waszkiewicz, P/O Wiktor Strzembosz i Sgt Mirostaw
Wojciechowski) na patrol w rejon Mayfield. Polacy operowa¢ mieli na 15 tys.
stop. Kiedy nabierali nakazang wysoko$¢, musieli przebi¢ si¢ przez chmu-
ry, ktére grubg warstwa ciagnely si¢ od 3 tys. do 9 tys. stop. Zaraz potem
ruszyli w wyznaczony rejon patrolowania, gdzie naziemne stanowisko
dowodzenia kilkakrotnie nakazato im zmiane kursu bez zmiany wysokosci.
Nieprzyjaciela jednak nie zaobserwowano i po prawie dwugodzinnym locie
wrécono do Northolt'®.

W tym samym czasie ladowala tez para F/O Jerzy Jankiewicz - Sgt
Mieczystaw Popek, ktora zostata poderwana w powietrze na przechwycenie
samolotu w rejonie Rading. Mimo naprowadzania przez naziemne stanowi-
sko dowodzenia, Polacy przeciwnika w powietrzu nie napotkali''°.

1020QRB 303, k. 95; IPMS - DzDz 303, lot nr 195.
1030ORB 601, k. 21.

104ORB 303, k. 95.

105ORB - Northolt.

106TPMS - AB 306, lot nr 1921-1944.

17ORB 303, k. 95.

198 ORB 601, k. 21.

19TPMS - DzDz 303, lot nr 196.

10 1hidem, lot nr 197.
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Zaledwie 10 minut przebywata w powietrzu para F/O Bohdan Grzeszczak
- P/O Jerzy Radomski, ktérg zaraz po starcie §ciagnig¢to na ziemie.
Prawdopodobnie chodzito o przechwycenie samolotu, ktéry szybko oddalit
sie z okolic Northolt.

10 kwietnia

Po raz pierwszy od czasu przydziatu do I Polskiego Skrzydta Mysliwskiego
lot operacyjny wykonal 306 Dywizjon. 12 Hurricane’6w wzielo udziat
w ostonie konwoju plynacego w ujsciu Tamizy. W zadaniu uczestniczyli S/
Ldr Tadeusz Rolski, P/O Jézef Zulikowski, F/Lt Stefan Witorzené, Sgt Leon
Kosmowski, F/O Stanistaw Zielinski, Sgt Otto Pudrycki, F/O Jerzy Stonski,
Sgt Henryk Pietrzak, P/O Karol Pniak, P/O Marian Skalski, P/O Wiadystaw
Roézycki i Sgt Brunon Kroczynski. Polacy lecieli wraz z sojusznikami z 601
Dywizjonu', a calo$cig dowodzit lecacy w sktadzie tego ostatniego W/Cdr
Manton'?. Zadanie trwalo poltorej godziny i nieprzyjaciela w powietrzu nie
byto.

W tym samym czasie 303 Dywizjon wykonat dwa zadania operacyjne.
Najpierw wystartowali F/O Jerzy Jankiewicz i Sgt Mieczystaw Popek, ktorzy
mieli oslania¢ wlasne lotnisko na wysokosci 20 tys. stop. W trakcie wznosze-
nia pilotéw skierowano nad pétnocno-zachodni Londyn, gdzie byli napro-
wadzani przez naziemne stanowisko dowodzenia na samolot nieprzyjaciela.
Klucz latal na wysokosci od 6 tys. do 22 tys. stop. Mimo wielu zmian kursu,
wroga nie udalo si¢ odnalez¢ i Polacy wrocili bez efektu do Northolt!.

Wkrétce w powietrze wzbili si¢ F/O Bohdan Grzeszczak i P/O Jerzy
Radomski. Ich zadaniem byl patrol w rejonie Hatfield, na péinoc od Londynu.
Kiedy tam si¢ znalezli i zaczeli nabiera¢ wysokos¢, otrzymali nowe rozkazy
- naziemny kontroler staral si¢ naprowadzic¢ ich na znajdujacy si¢ w poblizu
samolot Luftwaffe. Takze i tym razem bylo to dzialanie bezproduktywne'.

Po potudniu Polacy zostali zluzowani, a zadania operacyjne przeprowa-
dzit 601 Dywizjon'®.

Przez caly dzien zaréwno w 303, jak i w 306 Dywizjonie trwalo szkolenie.
»Torunianie” dwukrotnie wykonali lot ¢wiczac formacje w sile 12 samolo-
tow. Poza tym F/O Jerzy Slonski polecial na poligon w Sutton Bridge, gdzie
wykonat dwa loty treningowe!*®. Takze ,,Ko$ciuszkowcy” ¢wiczyli loty w for-

1ORB 306, k. 25.

"2W locie wzigli udzial takze S/Ldr O’Neill, F/Lt Straight, Sgt Weightman, Sgt Taylor, Sgt
Mare$ (Czech), F/Lt Mayers, P/O Chivers, P/O Gilbert, Sgt Briggs, P/O Mandk (Czech) i Sgt
Michdlek (Czech); ORB 601, k. 21.

ITPMS - DzDz 303, lot nr 198.

4 1hidem, lot nr 199.

5ORB 601, k. 21.

16 TPMS — AB 306, lot nr 1945-1956, 1969-1980.
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macji, a w nocy po jednym treningowym zadaniu zaliczyli S/Ldr Zdzistaw
Henneberg i F/Lt Wactaw Lapkowski'"”.

306 DM otrzymal dziewig¢ Hurricane’éw MKk. II i miat ich do dyspozycji 10
plus 20 Hurricane’éw Mk. I. Te ostatnie mialy by¢ z czasem przesuniete do 52
Maintenance Unit (jednostka zajmujaca si¢ remontem samolotéw, MU) w Cardiff'*®.

Do 306 Dywizjonu dofaczyl nowy pilot, 25-letni P/O Janusz Kosmowski. Ten
urodzony w Warszawie lotnik byl absolwentem XI promocji SPL w D¢blinie. Po
jej ukonczeniu trafit do 3 PL w Poznaniu, gdzie byt przydzielony do 34 Eskadry
Liniowej. W jej sktadzie, latajac na rozpoznawczych ,Karasiach”, wzigt udziat
w kampanii polskiej 1939 r. Udalo mu si¢ przedosta¢ do Francji, gdzie znalazt
sie w grupie kpt. Tadeusza Rolskiego szkolacej sie na samolotach mysliwskich
w St. Etienne. W walkach nie zdazyt wzig¢ udziatu i w czerwcu przedostat si¢ do
Wielkiej Brytanii. Po przeszkoleniu na angielskim sprzecie w 55 OTU", zostat
w 1941 r. przydzielony do 32 Dywizjonu. Stamtad 3 kwietnia przeniesiono go do
316 Dywizjonu. Po tygodniu trafil do 306 DM'.

11 kwietnia

W nocy niemieckie bombowce uszkodzily hostel ,West Lodge”, w ktérym
kwaterowal zenski personel pomocniczy (WAAF) stacji Northolt. Kobiety
zostaly ewakuowane okolo godz. 4 i w obawie przed bombami z opéznionym
zaplonem przez dlugi czas do hostelu nie wracaty'..

Pogoda nie sprzyjata wykonywaniu zadan bojowych. Skupiono si¢ zatem na
treningu, ktory polegal przede wszystkim na ¢wiczeniach lotéw w formacji'.

Dotychczas otrzymane przez 306 Dywizjon Hurricane’y Mk. II tra-
fity do Eskadry A, ktora wlasnie tego dnia zaczela si¢ z nimi zapoznawac
i piloci wykonali na nich pierwsze loty'. Z jednostki odeszty trzy pierwsze
Hurricane’y Mk. L.

12 kwietnia

Na podstawie rozkazu z 11 Grupy Mysliwskiej we wszystkich samolotach
skrzydta od spodniej strony zostaly przemalowane z czarno-niebieskiego na
kolor niebieski'*.

O godz. 10.40 sze$¢ Hurricane’6w Mk. II z 601 Dywizjonu wystartowa-
to z Northolt, by przemiescic¢ si¢ na nadbrzezne lotnisko w Hawkinge. Ich

7ORB 303, k. 95.

ISTPMS - DzDz 306, s. 64.

"WOTU - Operational Training Unit (ang.), oddzial wyszkolenia bojowego.
120TPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 176.

2IORB - Northolt.

120RB 303, k. 95.

1231PMS - DzDz 306, s. 64.

24 [bidem.
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zadaniem byl lot typu rhubarb, czyli atakowanie celéw naziemnych w locie
koszacym. Po uzupelnieniu paliwa lotnicy wystartowali w dwdch parach.
Trzecia - S/Ldr O’Neill i P/O Dibhole — wzbila si¢ w powietrze kilka minut
pdzniej i wkrétce zawrodcila do Anglii, bo jej dowddca uznal, ze bezchmurne
niebo uniemozliwiato wykonanie zadania.

Pierwsza z par - F/Lt Whitney-Straight i Czech Sgt Mare$ - podczas lotu
do Francji zgubita sie. Dlatego piloci zeszli ponizej chmur, na wysokos¢ oko-
to 50 stop i dostrzegli duze miasto, prawdopodobnie Hazebrouck. Chwile
pdzniej lecieli wzdtuz gtéwnej drogi, na ktérej ostrzelali kolumne 70 duzych
ciezarowek i zabili jadgcego rowerem niemieckiego zotnierza. W pewnym
momencie Mare§ zauwazy! stojace wérod drzew zbiorniki na gaz lub olej.
Czech ostrzelat je, ale nie mogl zobaczy¢ skutku swojego ognia, poniewaz
piloci zostali zaatakowani przez cztery Me 109. W walce, ktdra si¢ wywia-
zala, Czech zglosit zestrzelenie jednego z przeciwnikéw, ale sam salwowat
sie chwile pdzniej ucieczky, w trakcie ktdrej zaczepit samolotem o ziemie.
Udato mu si¢ utrzyma¢ w powietrzu, mimo iz Hurricane byt uszkodzony.
Messerschmitty wykorzystaly te sytuacje i ostrzelaly Czecha, ktory zostat
raniony w rami¢. MareSowi udalo si¢ jednak uciec i na malej wysokosci
dotrze¢ do lotniska w Gatwick, gdzie bezpiecznie wylagdowal. Tymczasem
F/Lt Whitney-Straight, zauwazywszy Me 109 na ogonie, uciekt w chmury
i o godz. 13.55 wyladowat w Anglii.

Ostatnia para — F/Lt Mayers i Czech P/O Manak - ostrzelata lotnisko
w okolicach Amiens i usytuowane w lesie hangary. Hangary te znajdowaly sie
okoto 10 mil od brzegu morza, prawdopodobnie w Foret-de-Crecy. Lotnicy
bezpiecznie wyladowali w Northolt o 14.05'.

Zachecone sukcesem 601 Dywizjonu dowddztwo RAF zadecydowalo, ze
tego samego dnia na zadanie rhubarb poleci jeszcze 303 Dywizjon'*. Polacy
mieli zaatakowa¢ dwojkami rozne cele w poblizu francuskiego wybrzeza. Szes¢
Spitfire’6w wystartowalo z Northolt o 15.30 i godzine pdzniej, po uzupelnie-
niu paliwa w Hawkinge, wzbilo sie w powietrze, by skierowa¢ si¢ nad Francje.
Warunki atmosferyczne nie byly najlepsze, P/O Mirostaw Feri¢ wspominat:
»Pogoda tak szpetna, ze kolo pélwyspu Dungeness z poczatku trudno odroéz-
ni¢ wode od mgly, lecz im dalej na potudnie, tym lepiej. Pulap podnosi si¢ do 2,5
tys. stop. Lecimy pod samymi chmurami, szybko$¢ 260 mil na godz.”?".

Para F/Lt Waclaw Lapkowski — P/O Mieczystaw Waszkiewicz odfaczyta od for-
macji pierwsza — bedac nad przyladkiem Dungeness przyjeta kurs 155 stopni i lecac

12 Imperial War Museum, 83/15/4, Wilkins, Squadron Leader R. T. collection (dalej: TWM -
Wilkins), Rhubarb Patrol Report 601 Dywizjonuz 12 IV 1941 r.

126 Opis lotu oparty w gléwnej mierze na: IWM - Wilkins, Rhubarb Patrol Report 303
Dywizjonu z 12 IV 1941 r. oraz IPMS - DzDz 303, Rhubarb nr 2.

7IPMS, LOT. A. V. 49/34/2, ,Pamietnik wojenny pilota eskadry koéciuszkowskiej Mirostawa
Fericia” (dalej: IPMS - Pamietnik), wpis Mirostawa Fericia z 12 IV 1941 r.
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w chmurach przekroczyta brzeg francuski w okolicy Berck-sur-Mer. Kiedy Polacy
znalezli si¢ nad lasem w rejonie Crecy-en-Ponthieu, przeszli do lotu koszacego, pole-
cieli wzdluz znajdujacej si¢ tam rzeki Canche i w ten sposéb dotarli nad lotnisko
Le Touquet, ktére po nabraniu wysokosci (300 stop) zaatakowali. F/Lt Lapkowski
przelecial nad miejscem rozlokowania samolotéw w potudniowo-wschodniej cze-
$ci lotniska i ostrzelal baraki, przed ktérymi stalo okoto 20 zolnierzy — Niemcy
natychmiast upadli na ziemi¢. Nastepnie Polak doleciat do miejsca stacjonowania
samolotéw w potudniowo-zachodniej czesci lotniska i otworzyt ogien celujac w han-
gary, a takze duzy samolot (prawdopodobnie Ju 52) oraz kilka mniejszych maszyn
stojacych obok. Niedaleko jednego z hangaréw wybucht pozar — wida¢ bylo dym
i plomienie. Waclaw Lapkowski zaatakowat tez kilka innych budynkéw i stojacych
przy nich zolnierzy. Po wyczerpaniu amunicji przyjat kurs 280 stopni, by wréci¢ do
bazy. Wowczas do dzialan wlaczyly sie karabiny maszynowe obrony przeciwlotni-
czej i Spitfire Polaka zostal niegroznie trafiony w lewe skrzydfo.

Tymczasem P/O Waszkiewicz tuz przed atakiem na lotnisko odlaczyl od
swego prowadzacego, bo dostrzegl karabin maszynowy obrony przeciwlotni-
czej. Polak natychmiast go ostrzelal, ale nie zauwazyt skutku swojego ognia.
Zaraz po tym ataku skierowal si¢ w kierunku pasa startowego i lecac wzdluz
niego otworzyt ogien do znajdujacych sie tam urzadzen i budynkéw. Chwile
potem na jego celowniku znalazt si¢ kolejny karabin maszynowy opl lotni-
ska - ze stanowiska wydobyt si¢ duzy dym - Polak prawdopodobnie tra-
fit w amunicje. Waszkiewicz jeszcze raz ostrzelat znajdujace si¢ na lotnisku
urzadzenia i dotaczyt do F/Lt Lapkowskiego. Podczas ataku zuzyt okoto poto-
wy amunicji. Para wylagdowata w Northolt o godz. 18.20.

Z zachowanej niemieckiej dokumentacji wynika, ze tego dnia brytyjskie
mysliwce zaatakowaly lotnisko w Le Touquet i jeden Me 109 z Stab JaFii'*®
2 zostal uszkodzony w 25%'*. Messerschmitt prawdopodobnie zostal celnie
ostrzelany przez ktérego$ z Polakow.

F/Lt Tadeusz Arentowicz z P/O Mirostawem Fericiem takze przekroczyli
brzeg angielski nad przyladkiem Dungeness, ale nad Francje przybyli w zupel-
nie innym miejscu - na zachéd od Saint-Valerie-sur-Somme. Kiedy Polacy
wyszli z chmur, zauwazyli tory kolejowe w rejonie Abbeville i przeszli do lotu
koszgcego. Polecieli wzdluz drogi miedzy Le Trépot a Abbeville. Mirostaw
Feri¢ wspominat: ,Nurkujemy. Jeste$my nad ziemia nieprzyjacielska. Celownik
dawno zapalony. Karabiny odbezpieczone. Oczy szukaja celu. Lecimy juz kilka
minut, a tu nic i nic. Lecimy na wysokosci drzew. Oto jest i Abbeville. Za mia-
stem ma by¢ lotnisko. Nie znajdujemy go. Lecimy dalej. Diabli mnie zaczynaja

128JaFu - Jagdfliegerfiihrer (niem.), dowddztwo lotnictwa mysliwskiego floty powietrznej
Luftwaffe.

129P Watteeuw, Les Pertes de la Chasse de Jour Allemande en France 1939-1945, t. 2 (1941),
Outreau 2005, s. 42; J. Foreman, Air War 1941: The turning point, cz. 2: The Blitz to Non-stop
offensive, Walton on Thames 1994, s. 66.
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bra¢. Nic i nic. Minelismy bez strzalu samochdd na szosie - o cholera, toz to
lora wojskowa z zielong budg - za pézno - zal tylko! Bedzie inna. Nagle jestem
zmuszony do gwaltownego skoku, podrywam Spitfire’a i przelatuje tuz nad
linig wysokiego napigcia. To nasuwa mi mysél strzelania do porcelanowych izo-
latoréw na masztach. Zobaczymy jaki skutek. (...)

Widze z daleka blado-niebieskie maszty wysokiego napigcia — zupetnie
takie, jak w Anglii. Wybieram sobie jeden z nich, celuj¢ starannie i strzelam.
Skutek natychmiastowy. Drut urwany - spada na inne i mam niesamowi-
te widoki blyskawic, dtugoséci samego masztu i strasznie grubych. Pigknie.
Potem staralem si¢ jeszcze dziewigciokrotnie uczynic to samo, ale trafilem
tylko dwa razy i to do mniejszych linii ze stupami zelaznymi malowanymi
w bialo-czerwone kolory. Blyskawice byty nikle i mate. (...)

Ubralem si¢ do$¢ niefortunnie, bo na mundur wlozytem francuska skore
lotniczg, a kto lecial kosynierem na ¢wiczeniach, tylko ten wie, ze czlek sie
poci, a co dopiero w skdrze i nad terenem nieprzyjaciela. Koszula juz si¢ klei
na plecach, to czuje wyraznie. Procz tego namalowalem sobie na Mae-Westce
osiem krzyzy niemieckich, co teraz tez przyczynilo si¢ niemato do zwieksze-
nia ilo$ci kropli tego potu™°.

Lecac wzdtuz drogi Polacy dotarli do Auxi-le-Chateau. Z tego miejsca
skierowali si¢ na pétnocny zachdd w kierunku szosy Abeville - Hesdin.
Poniewaz i tam piloci nie zauwazyli niczego ciekawego, bedac na potudnie od
Montreuil-sur-Mer polecieli w kierunku wybrzeza. Wéwczas dostrzegli dwa
lotniska polowe (jedno z nich znajdowalo si¢ prawdopodobnie w Weben), na
ktérych znajdowalo sie kilka makiet Me 109. Polacy zostali stamtad ostrze-
lani, ale niecelnie.

W drodze nad wybrzeze, na potudnie od lotniska w Berck-sur-Mer, pilo-
ci dostrzegli park samochodowy. Uwage Polakéw przykut duzy budynek
fabryczny i stojace wokot niego dobrze zakamuflowane pojazdy transpor-
towe (okoto 20). To wlasnie ten cel zostal przez nich ostrzelany. Oddajmy
ponownie glos P/O Fericiowi: ,Tutaj dopiero zaczalem si¢ poci¢. Szpak'! zro-
bit okolo pigciu rund ostrzeliwujac samoloty ciezarowe, ja natomiast latajac
za nim strzelatem do miejsc, skad btyskaty ogniki kaemoéw. To jednak jest
cholernie denerwujace. Czolo pokrywa si¢ potem. Nagle na domiar ztego
widze dwa Me 109 nad nami. Podaj¢ Szpakowi przez radio. Idziemy w gore —
lecz zdaje si, ze nas nie zauwazyty, bo polecialy dalej ginagc we mgle na wyso-
kosci 500 stop. Bylo to po trzeciej rundzie nad miastem, poczym wrdcilismy
nad miasto, nasz cel. Teraz wybralem sobie wielki biaty budynek z dtugimi
wysokimi oknami. Tak zwykle wygladaja elektrownie. Z odlegtosci 500 m
otworzytem ogien do tych okien. Byla to najdluzsza seria w czasie tego lotu.

BOTPMS - Pamietnik, wpis Mirostawa Fericia z 12 IV 1941 r.
1 Szpakiem zwano F/Lt Arentowicza.
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Poptoch w ,,chatupie” musiat by¢ nielichy. W tym momencie zgubilem si¢ ze
Szpakiem. Widocznie juz go nad t3 miejscowoscia nie byto. Ustyszalem przez
radio, ze juz jest na kursie powrotnym. Wobec powyzszego przyciskajac si¢
do wydm piaszczystych, $cigany ogniem kaemoéw, leciatem ku morzu. Gdy
juz bytem poza ich zasiegiem, obawiajac si¢ dzialek na samym brzegu, swiecg
wpadiem w zbawcze w tym momencie chmury™*.

F/Lt Arentowicz lagdowat bezposrednio w Northolt, a P/O Feri¢ dotart tam
po miedzyladowaniu w Hawkinge.

S/Ldr Henneberg i F/Lt Kustrzynski rowniez przekroczyli angielski brzeg
nad przyladkiem Dungeness, a nast¢pnie przyjeli kurs 168 stopni. Po 10
minutach znéw zmienili kurs i weszli w chmury. Wybrzeze francuskie prze-
kroczyli w rejonie Le Crotoy. Wkrétce znalezli si¢ nad lasem niedaleko Crécy-
en-Ponthieu i lecac na wysokosci 50 stop dotarli nad lotnisko znajdujace si¢ na
poinocny zachdd od tego miasta, w rejonie Maintenay-Douriez. Piloci zauwazy-
li, Ze na skraju plyty lotniska znajduja si¢ makiety samolotdw, natomiast w oko-
licznych krzakach ukrytych zostalo okoto 12 duzych maszyn (prawdopodobnie
Dornieréw lub Heinkli), wokot ktérych uwijali si¢ mechanicy. Samoloty staty
w rzedzie, wigc Polacy polecieli wzdluz niego caly czas strzelajac. Wykonali
tylko jeden atak i skierowali si¢ w kierunku lotniska w okolicy Montreuil-sur-
Mer, ale nie mogli go odnalez¢. Krazac w tym rejonie odnalezli jednotorowa
linie kolejows i lecac w kierunku péinocno-zachodnim wzdtuz tego toru dotarli
nad stacje kolejowa. W prawo od trasy zauwazyli duze pole, a na jego skraju
dobrze zamaskowany hangar i inny budynek. Z naroznika budynku otworzyt
do nich ogien karabin maszynowy, a F/Lt Kustrzynski natychmiast zaatako-
wal to stanowisko dlugg serig i ogien ucicht. Po tej akcji dofaczyt do S/Ldr
Henneberga i zawiadomil go przez radio, ze widzial jak zapalajace pociski wcho-
dzily w skrzydio samolotu dowddcy dywizjonu. Ze skrzydta Spitfire’a zaczat
wydobywac sie pas bialego dymu lub wyciekajacej benzyny.

Polacy weszli w chmury, wzigli kurs do bazy i okoto godz. 17.00 przekro-
czyli francuski brzeg migdzy Boulogne a Le Touquet. Kiedy lotnicy znaj-
dowali si¢ w dwdch trzecich dlugosci kanatu La Manche, okoto godz. 17.15
silnik Spitfire’a S/Ldr Henneberga przestal pracowac i pilot wodowat 12-13
mil na poludniowy zachdd od przyladka Dungeness. F/Lt Kustrzynski roz-
poczal krazenie nad miejscem wypadku, widzial, jak samolot poszed! na
dno, zauwazyl takze unoszacego si¢ na powierzchni Zdzistawa Henneberga.
Prébowat potaczyc sie z baza, by poda¢ miejsce, w ktérym si¢ znajdowal, ale
nie otrzymal odpowiedzi. Wzbit si¢ wiec wyzej, ale ponownie nie mogt sie
polaczy¢ ze stanowiskiem naziemnym. Stalo si¢ to mozliwe dopiero wéwczas,
kiedy znalazt si¢ na wysokosci 10 tys. stop. Po podaniu pozycji wodowania

1322 IPMS - Pamietnik, wpis Mirostawa Fericia z 121V 1941 r.
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dowoédcy, F/Lt Kustrzynski powrdcit do bazy ladujac w Northolt o 18.30.
Podczas tego lotu zuzyt polowe amunicji.

Po informacji o zestrzeleniu S/Ldr Henneberga dowodztwo 303
Dywizjonu zaczeto domagac si¢ lotu na poszukiwanie pilota. Zostali jed-
nak uspokojeni telefoniczng wiadomoscia, ze Polak zostal odnaleziony
przez ratowniczego Lysandera, ktory zrzucit gumowa tédke i naprowadza
na zestrzelonego lotnika fodzie motorowe. Wedlug wspomnien P/O Fericia,
Lysander zostal zaatakowany przez Me 110 i musiat ucieka¢, tracac pozycje,
na ktorej znajdowat sie dowddca 303 Dywizjonu. Przybyle w ten rejon todzie
ratunkowe przy uzyciu silnych reflektoréw do péznej nocy szukaly rozbitka,
ale akcja zakonczyta sie fiaskiem!®.

W 306 Dywizjonie odbywaly sie wylacznie loty treningowe: Eskadra
A wykorzystywala Hurricane’y Mk. II, podczas gdy Eskadra B — Hurricane’y
starszej wersji. Lotnicy ¢wiczyli loty zaréwno w formacji, jak i w chmurach'*.
Do jednostki dotart sygnat, ze wkroétce dostarczonych zostanie kolejnych
dziewie¢ Hurricane’6w MKk. II.

Dywizjon 303 nie wykonywat lotéw treningowych, jedynie trzech pilotow
testowato w locie samoloty'®.

Do Northolt przybyl kolejny dziennikarz - byt to M.G. Brown z ,,Isle of
Man Times”, ktéremu towarzyszyl oficer prasowy S/Ldr Ward. I tym razem
chodzito o przygotowanie materiatu prasowego opisujacego dzialalnos¢ bazy'*.

13 kwietnia

Poniewaz nie bylo zadnych wiadomosci o S/Ldr Hennebergu, mimo
porannej mgly i niskiego putapu chmur piloci 303 Dywizjonu zdecydowali
si¢ lecie¢ nad kanat La Manche, by go szuka¢. Zamierzali takze ubezpie-
cza¢ lodzie ratunkowe. F/Lt Wactaw Lapkowski, P/O Wiktor Strzembosz, F/
Lt Tadeusz Arentowicz i F/O Jerzy Jankiewicz okoto godz. 5.00 wystartowali
na patrol w rejon przyladka Dungeness, ktory szybko przerwali, podzielili si¢
na dwdjki i, lecac na matej wysokosci, rozpoczeli poszukiwania oraz ostaniali
todzie ratunkowe. Po dwoch godzinach Polacy ladowali na przybrzeznym
lotnisku w Hawkinge — dowddcy nie udato im si¢ znalez¢!.

O godz. 9.00 na kolejny lot poszukiwawczy wystartowata para F/Lt
Waclaw Lapkowski - P/O Wiktor Strzembosz, a 15 minut pozniej w powie-
trze wzbili si¢ dwaj pozostali piloci. W pewnym momencie Polacy otrzymali
ostrzezenie, ze w poblizu, wyzej, pojawily sie niemieckie mysliwce. Wkrotce
potem z chmur wychylilo si¢ osiem Me 109, ktdre zaatakowaly pierwszg pare.

133 Ibidem.

34TPMS - AB 306, lot nr 2004-2015.
1350ORB 303, k. 95.

13 ORB - Northolt.

137TPMS - DzDz 303, lot nr 200.
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Pocisk z dziatka trafil w Spitfire’a F/Lt Lapkowskiego, a lotnik zostal ran-
ny w gtowe odtamkiem. Niemcy wykonali jeden atak i skryli sie¢ w chmu-
rach. Samolot P/O Strzembosza réwniez zostat trafiony (w prawe skrzydlo),
na szcze$cie niegroznie. Polak zdazyl jeszcze otworzy¢ ogien do jednego
z Messerschmittow, ale skutku swoich strzatéw nie zaobserwowal. Piloci
przerwali poszukiwania i wrdcili do Hawkinge. Stamtad F/Lt Lapkowski
trafil do szpitala, a P/O Strzembosz okoto poludnia wrdcit do Northolt'*.

F/Lt Tadeusz Arentowicz i F/O Jerzy Jankiewicz nie mieli okazji do spo-
tkania z przeciwnikiem. Nie udato im si¢ takze odnalez¢ S/Ldr Henneberga.
Z powodu ztych warunkéw atmosferycznych nie mogli ladowa¢ w Northolt,
wiec na kilka godzin zatrzymali si¢ w Kenley.

Sniadanie wielkanocne byto w Northolt wyjatkowo smutne, zwlasz-
cza w Dywizjonie 303, ktory stracit swojego dowddce. Jego nastepca miat
zosta¢ Wactaw Lapkowski, ale byt ranny i nie mogt przejac tych obowigzkéow.
Tymczasowym dowddca, do czasu jego powrotu ze szpitala, mianowano F/
Lt Tadeusza Arentowicz.

Po potudniu 306 Dywizjon mial polecie¢ na poligon do Sutton Bridge, ale zte
warunki atmosferyczne pokrzyzowaly te plany. W efekcie kilku pilotow z Eskadry
B wykonalo loty zapoznawcze na Hurricane’ach Mk. II. Cze$¢ maszyn starszej wer-
sji zostato odestanych z jednostki i od tej pory piloci uzywali tylko wersji Mk. IT'%.

14 kwietnia

Jedyny lot operacyjny wykonala para z 303 Dywizjonu (P/O Jan
Daszewski, Sgt Wactaw Giermer), ktéra okoto godz. 11 wzbita si¢ w powie-
trze z zadaniem patrolowania, ale chwile potem rozkaz odwotano.

W 303 Dywizjonie wykonano zaledwie dwa loty treningowe i jeden na
sprawdzenie radia'*. Po sgsiedzku ,,Torunianie” ¢wiczyli lot w formacji 12
maszyn oraz na link-trainerze.

Do 306 Dyonu dostarczono jednego Hurricane’a Mk. II, a trzy samoloty
wezesniejszej wersji z jednostki odestano. W Dzienniku Dzialan zapisano, ze
po otrzymaniu brakujgcych siedmiu nowych maszyn, 306 Dywizjon bedzie
mogl bra¢ udziat w lotach operacyjnych''.

15 kwietnia

Po potudniu 303 Dywizjon otrzymal rozkaz patrolowania na wysokosci 15 tys.
stop w rejonie Maidstone. Zadanie wykonalo szes¢ Spitfire’éw pod dowddztwem
F/O Jerzego Jankiewicza. Oprdcz niego w zadaniu wzieli udziat Sgt Kazimierz

BSIWM - Wilkins, Preliminary Composite Combat Report 303 Dywizjonu z 13 IV 1941 r.
wystany z Hawkinge do Northolt; IPMS - DzDz 303, walka nr 22.

13¥9TPMS - DzDz 306, s. 64.

100ORB 303, k. 96.

4TPMS - DzDz 306, s. 64.
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Wiinsche, P/O Stefan Paderewski, P/O Jerzy Radomski, P/O Jan Zumbach i Sgt
Mieczystaw Popek. Podczas trwajacego ponad poéttorej godziny lotu Polakom tyl-
ko raz nakazano zwigkszy¢ wysoko$¢ do 20 tys. stop. Nieprzyjaciela w powietrzu
nie bylo, lotnicy nie poczynili réwniez zadnych ciekawych obserwacji'2.

Po godz. 17 ta sama szostka pilotow poleciala na patrolowanie rejonu
Hornchurch, a towarzyszyli im F/O Wojciech Kotaczkowski, Sgt Mirostaw
Wojciechowski, P/O Wiktor Strzembosz, P/O Mieczystaw Waszkiewicz,
P/O Bogustaw Mierzwa i Sgt Matéj Pavlovi¢. Podobnie jak cztery godziny weze-
$niej, lotnicy mieli wznie$¢ si¢ na 15 tys. stop. W drodze do celu w chmurach
zgubil sie bioracy udziat w zadaniu Czech, ktéry po 40 minutach wrécit do
Northolt. Polacy bez przeszkod dotarli nad wyznaczony cel i po osiagnieciu
nakazanej wysokosci patrolowali nad ujsciem Tamizy. Nieprzyjaciela w powie-
trzu nie bylo i po péttorej godzinie lotnicy ladowali w bazie'.

Kiedy 303 Dywizjon wykonywal to zadanie, na patrol w rejon Maidstone
polecial 601 Squuadron. W okolicach Folkestone czeski pilot jednostki,
P/O Jiti Manak, dwukrotnie ostrzelal jednego z trzech Me 109, ktére pojawi-
ty si¢ w czasie wykonywania lotu. Nie zauwazyl jednak skutecznosci swoje-
go ognia, ale zaatakowany przez niego Messerschmitt zaczal opada¢ w dot.
Czech nie $ledzil jego dalszych loséw, gdyz ruszyt w pogon za trzema innymi
mysliwcami wroga'*.

303 Dywizjon lotéw treningowych nie wykonywal'**, natomiast ,,Torunianie”
dwukrotnie sprawdzili mozliwosci Hurricane’a Mk. IT w locie na duzej wyso-
kosci (otrzymali zadanie wzniesienia si¢ na 30 tys. stop). W Dzienniku Dzialan
jednostki zapisano: ,Dyon doszedt do 32,5 tys. stop. Prawdopodobnie bedzie
mozna uzyska¢ wysoko$¢ do 35 tys. stop, lecz kosztem duzego wysitku. Czas
wznoszenia calym dyonem na 30 tys. stop wynosi 20-25 minut, z tym ze trzeba
do 20 tys. stop wznosi¢ si¢ z szybkoscig 150 mil — 4 boost™.

Piloci wykonali tez kilka lotéw na zapoznanie si¢ z terenem, a P/O Edward
Jankowski udal si¢ na treningowym Magistrze do Tern Hill. Wieczorem
powrdcil do bazy'.

Do 306 Dywizjonu dotarty kolejne Hurricane’y Mk. II.

16 kwietnia
Okoto godz. 11 na patrol nad kanal La Manche wystartowato 11
Hurricane’é6w z 306 Dywizjonu. Polacy polecieli w sktadzie: S/Ldr Tadeusz

14921PMS - DzDz 303, lot nr 201.

43 Ibidem, lot nr 202.

“TWM - Wilkins, Preliminary and Composite Combat Report Dywizjonu 601 z 15 IV
1941 r.

145ORB 303, k. 96.

146 TPMS - DzDz 306, s. 65.

YIPMS - AB 306, lot nr 2135-2162.
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Rolski, Sgt Stanistaw Wieprzkowicz, F/Lt Stefan Witorzen¢, P/O Kazimierz
Rutkowski, F/O Wtadystaw Nowak, Sgt Jozef Jeka, F/Lt Jerzy Zaremba,
P/O Wiadystaw Rézycki, P/O Marian Skalski, P/O Karol Pniak, Sgt Brunon
Kroczynski'*®. Towarzyszyto im 12 Hurricane’déw z 601 Dywizjonu'®.

Jako ze operujace w pelnym skladzie jednostki RAF wystawiaty 12 samo-
lotéw, warto zastanowic sie, dlaczego 306 Dywizjon wystawil do tego lotu
o0 jedng maszyne mniej. Nie mozna wykluczy¢, ze w ostatniej chwili nasta-
pila awaria w jednym z samolotow i dlatego zabraklo go podczas wykony-
wania zadania. Z drugiej jednak strony 11-samolotowy szyk pojawial sie
w tej jednostce czedciej niz chociazby u ,,Kosciuszkowcow”. By¢ moze, ze
»lorunianie” testowali inny sposo6b latania w formacji. Rok 1941 byl bowiem
czasem, kiedy RAF odszed! od tradycyjnego ugrupowania skladajacego si¢
z czterech trzysamolotowych kluczy, ktére nie sprawdzilo si¢ podczas walk
w czasie Battle of Britain. Zacze¢to preferowaé model niemiecki, ktory skta-
dat si¢ ze $cisle ze sobg zwigzanych par i sukcesywnie wprowadzano zmiang
polegajaca na wprowadzeniu trzech czterosamolotowych kluczy skiadajacych
sie z dwoch sekcji. By¢ moze S/Ldr Rolski, ktory w przyszlosci wyréznit sie
zamilowaniem do opracowywania kwestii taktycznych lotnictwa, mial swoje
przemyslenia na ten temat i sprawdzal wypracowang przez siebie koncepcje.

Lotnicy wzbili si¢ na trenowang przez Polakéw dzien wczesniej wysokos¢
30 tys. stop i ostaniali zegluge migdzy Felixstowe a Southend. Lot trwat pot-
torej godziny, a nieprzyjaciela w powietrzu nie byto.

Po potudniu dowddztwo brytyjskie zdecydowalo si¢ wysta¢ nad Francje
sze$¢ Blenheimoéw, ktére zbombardowa¢ mialy lotnisko w Berck-sur-Mer.
Operacje oznaczono kryptonimem Circus 9'%°.

Do zadania wyznaczono bombowce z 21 Dywizjonu, ktérymi dowo-
dzit W/Cdr Bartlett''. Ich ostong¢ stanowi¢ mialy jednostki z Northolt — 601
Dywizjon oraz I PSM w sktadzie dywizjonéw 303 i 306. Skrzydlem w Northolt
dowodzi¢ mial jego dowddca, W/Cdr Graham Manton. Dodatkowo w locie
wzial udziat dowddca stacji Northolt G/Cpt Theodore McEvoy, ktéry wraz

18W ORB jednostki znajduje si¢ informacja, ze 306 Dywizjon wzigt udzial w tym zadaniu,
ale brak wykazu lecgcych w jego sktadzie pilotow (ORB 306, k. 24, 25).

1 Pilotowali je F/Lt Whitney W. Straight, P/O Karel Drbohlav, Sgt Frank Jensen, Sgt Thomas
A. McCann, Sgt Frantisek Mares, Sgt Scales, F/Lt Howard C. Meyers, Sgt Vladimir Michalek,
F/O Humphrey T. Gilbert, P/O Donald B. Ogilvie, P/O Jifi Manak, Sgt George M. Briggs;
ORB 601, k. 23.

1°0Qpis operacji Circus 9 oparty w gléwnej mierze na TNA, AIR 16/638, No 11 Group: Reports
on air fighting 1940 Oct. -1943 Feb., s. 250, 251; IWM - Wilkins, Composite Circus Report
7z 16 IV 1941 r. oraz IPMS - DzDz 303, Circus nr 7.

"W sklad jego zalogi wchodzili F/O Winder i Sgt Eames. Poza tym w zadaniu braly udzial
zatogi: S/Ldr Atkinson - P/O Reece - Sgt Celary, P/O Marshall - Sgt Bacon - Sgt Bonnett, Sgt
Dennis - Sgt Webb - Sgt Goode, P/O Wayman - Sgt Otton - Sgt Peggs oraz Sgt Osborne -
P/O Cooke - Sgt Garfath. TNA, AIR 27/263, Operations Record Book, 21 Squadron.
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z dowodzacym 601 Dywizjonem S/Ldr Johnem O’Neillem ostaniat t¢ ostatnig
jednostke jako tzw. weaver'®2.

Nad bombowcami znajdowaly si¢ dwa dywizjony wyposazone
w Hurricane’y. Bezposrednig eskorte Blenheiméw, stanowil lecacy 1 tys.
stop wyzej 306 Dywizjon dowodzony przez S/Ldr Tadeusza Rolskiego.
W jego skladzie znalezli si¢ P/O Edward Jankowski, F/Lt Stefan Witorzen¢,
Sgt Jan Smigielski, F/O Stanistaw Zieliniski, Sgt Otto Pudrycki, F/Lt Jerzy
Zaremba, Sgt Henryk Pietrzak, F/O Jerzy Stonski, Sgt Brunon Kroczynski,
P/O Wtadystaw Rézycki oraz Sgt Wawrzyniec Jasinski'.

2 tys. stop wyzej znajdowat sie 601 Dywizjon, ktérym w locie dowodzit S/
Ldr John A. O’Neill'**.

5 tys. stop nad bombowcami znalazl si¢ uzbrojony w Spitfire’y Dywizjon
303. Dowodzit nimi F/O Jerzy Jankiewicz, a oprocz niego do lotu nad Francje
wyznaczeni zostali Sgt Kazimierz Wiinsche, F/O Bohdan Grzeszczak,
Sgt Jozef Szlagowski, P/O Stefan Paderewski, Sgt Mieczystaw Popek,
F/O Wojciech Kotaczkowski, Sgt Mirostaw Wojciechowski, P/O Wiktor
Strzembosz, P/O Mieczystaw Waszkiewicz, P/O Witold Lokuciewski
i P/O Bogustaw Mierzwa'®.

Do spotkania bombowcéw i mysliwcow doszto nad lotniskiem w Northolt
i po uformowaniu szyku samoloty wziety bezposredni kurs na cel w Berck-
sur-Mer. Wkrotce potem klopoty z samolotem mial F/O Gilbert z 601
Dywizjonu, ktéry zawrécit do Northolt i wystartowal w nowej maszynie.
Nie udato mu si¢ jednak dogoni¢ swoich kolegéw i zawrécit do Northolt'*.

Angielski brzeg zostal przekroczony nad przyladkiem Beachy Head.
Bombowce znajdowaly sie¢ wowczas na wysokosci okoto 7 tys. stép i wyso-
kos¢ te caly czas zwigkszaly, by nad wybrzezem Francji osiaggna¢ okoto 10
tys. stop. Wprawdzie prognozy pogody zapowiadaly chmury miedzy 1,5 tys.
a 3,5 tys. stop, ale wkrotce okazalo sig, ze niebo jest bezchmurne, jedynie przy
ziemi rozciggala sie cienka warstwa mgly.

W tym czasie piloci znajdujacego si¢ na szczycie ostony 303 Dywizjonu
zauwazyli smugi kondensacyjne zostawione przez lecace znacznie
wyzej samoloty, ale maszyny wroga nie pojawily sie. Wspominal o tym
P/O Strzembosz: ,Otrzymalismy zadanie ostony bombowcéw, od chwili

152 Weaver (ang.) — tkacz. Oslaniajacy jednostke piloci wykonywali nad nig umozliwiajace
lepsza obserwacje zakosy przypominajace prace maszyny tkackiej, stad ich nazwa.

1533 ORB 306, k. 25; IPMS - Kronika, k. 5.

"*W zadaniu wzieli takze udzial Sgt Frank Jensen, F/Lt Whitney W. Straight, Sgt Thomas
A. McCann, Sgt Weightman, Sgt Scales, F/Lt Howard C. Mayers, Sgt Vladimir Michalek,
F/O Humphrey T. Gilbert, P/O Donald B. Ogilvie, P/O Jifi Manak, Sgt George M. Briggs,
G/Cpt Theodore N. McEvoy, W/Cdr Graham A.L. Manton; ORB 601, k. 23.

155TPMS - Kronika, k. 6.

156ORB 601, k. 23.
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wejscia nad kanal ostanialem skodron®’ z géry, natomiast »Miki«'** osta-
nial od dotu. Przez caly czas lotu widziatem kilkanascie samolotow leca-
cych w tym samym kierunku, lecz na znacznej wysokosci (okoto 30 tys. stop
poniewaz zostawialy ogony'*)”¢.

Lecace wyzej niemieckie maszyny widzial takze P/O Lokuciewski. ,Dyon
prowadzi Jurek Jankiewicz. Lecimy na wysokosci 16 tys. stop. Ja lecialem
w przedostatniej sekeji z §p. ppor. Mierzwa Bogusiem. Witek Strzembosz
z $p. ppor. Waszkiewiczem robili »sarcz formejszen«'®'. Juz w potowie kana-
tu zauwazylem w gorze smugi, byly to Me 109 jak si¢ pézniej okazalo, ktore
nas $ledzity caty czas™e.

Zaskoczenie na lotnisku Berck-sur-Mer bylo catkowite, artyleria prze-
ciwlotnicza milczala. Blenheimy bez probleméw zrzucily 10 bomb o wadze
250 funtéw kazda oraz 74 mniejsze, 40-funtowe. Atak byl przeprowadzony
z zakladanej wysokosci 10 tys. stop i tadunek spadl w péinocno-wschodniej
czesci lotniska. Lotnicy meldowali po powrocie do bazy o zniszczeniu han-
garu oraz smugach dymu sugerujacych trafienie zbiornikéw z paliwem. Atak
rzeczywiscie byt skuteczny - bomby uszkodzily siedem Me 109 ze stacjonu-
jacej w Berck-sur-Mer II1./JG'* 53.

W Dzienniku Dzialan 306 Dywizjonu zapisano: ,,Spotkano w poblizu celu
dwa Me 109, lecz do walki nie doszlo™s4.

Bardziej agresywne Messerschmitty pojawily si¢ dopiero wowczas, gdy
formacja RAF przekroczyla francuski brzeg. Mysliwce z Stab/JG 51 ude-
rzyly na ostaniajace bombowce Spitfire’y 303 Dywizjonu. Wspominat
P/O Strzembosz: ,,Kiedy znalezlismy si¢ nad Francja, skodron'® wykonywat
zakret w prawo i po odejsciu okoto 2 mil od brzegu znalazl si¢ w ogniu arty-
lerii, jak na komend¢ zaatakowaly Messerschmitty, przed ktérymi ostrze-
glem skodron podajac ich polozenie. W tym czasie dwa wykonaly skuteczny
atak na méj samotny samolot, jednak dzigki wykonywaniu ostrych skretow
w obie strony ostanialem w ten sposéb skodron przed »szkopami, a jedno-
cze$nie sam uniknalem zestrzelenia, mimo ze sadzac z pierwszej serii skutek
nie byt najgorszy'. Kiedy rozprawilem si¢ z dwoma atakujacymi szkopami,

157Polska pisownia angielskiego wyrazu squadron, bedacego brytyjskim odpowiednikiem
dywizjonu.

1*8P/O Mieczystaw Waszkiewicz.

199 Chodzi o smugi kondensacyjne.

10TPMS - Pamietnik, wpis Wiktora Strzembosza z 16 IV 1941 r.

11 Search formation — ostona jednostki przez pare samolotow

12]PMS - Pamietnik, wpis Witolda Lokuciewskiego z 16 IV 1941 r.

197G - Jagdgeschwader (niem.), putk mysliwski.

164TPMS - DzDz 306, s. 65.

1% W swoich wspomnieniach polscy lotnicy czesto w ten sposob fonetycznie zapisywali
brytyjska nazwe dywizjonu (Squadron).

1% Spitfire P/O Strzembosza zostal trafiony trzema pociskami z karabinu i jednym z dziatka.
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widzialem jak »Miki«'¢” odlaczyt od calosci i lecial po prostej w kierunku
zachodnim™*.

Byt to ostatni raz, kiedy koledzy widzieli P/O Waszkiewicza. Jego ciala nigdy
nie odnaleziono, prawdopodobnie zginal w morzu. W czasie tego starcia zwy-
cigstwa meldowali Maj.'"” Werner Molders i Oblt."”® Horst Geyer, a takze Oblt.
Hartmann Grasser, ale temu ostatniemu zwycigstwa oficjalnie nie przyznano'”'.

Wkroétce potem na formacje RAF uderzyly kolejne Me 109 z JG 51. Ich
celem staty sie¢ Hurricane’y 601 Dywizjonu. W efekcie trafione zostaly samo-
loty G/Cpt McEvoya, W/Cdr Mantona i S/Ldr O’Neilla. Ta swego rodzaju rzez
personelu dowddczego z Northolt zakonczyla sie w miare szczesliwie. Okolo
15 mil od przyladka Dungeness G/Cpt McEvoy zostal zaskoczony przez poje-
dynczego Me 109, ktdry trafit Hurricane’a w przewody glikolu. Do kabiny
zaczely przedostawac si¢ opary cieczy, dlatego dowddca stacji postanowit
otworzy¢ kokpit. W czasie gdy to robil, seria z karabinéw trafita w odsuwana
wlasnie kabine. Perspex, z ktorej byla wykonana, rozsypal sie, a jeden z jego
kawatkow uderzyl G/Cpt McEvoya w tyt glowy ranigc go. Dodatkowo w efek-
cie trafienia instalacji z glikolem temperatura silnika gwaltownie si¢ zwigk-
szyla i dowddca stacji Northolt zdecydowat si¢ na gwaltowne nurkowanie
zakonczone przymusowym ladowaniem w Lydd Camp w rejonie Hawkinge.
W starciu tym zostal ranny takze W/Cdr Manton, ktéry réwniez zmuszony
byt do przymusowego przyziemienia.

Wiecej przygod przezyt S/Ldr O’Neill, ktéry po przekroczeniu francuskie-
go brzegu zauwazyt kilka Me 109. Zaatakowal je — oddal dtugg seri¢ i widzial
pociski wchodzace w jeden z samolotéw nieprzyjaciela. Wkrétce potem zaob-
serwowal na powierzchni morza fontanne wody i uznal, ze trafiony przez nie-
go Messerschmitt spad! do kanalu La Manche. Poniewaz Niemcy nie poniesli
strat, przypuszcza¢ mozna, ze widzial ostatnie chwile P/O Waszkiewicza z 303
Dywizjonu. Po tym starciu S/Ldr O’Neill skierowal si¢ w kierunku Anglii,
ale upojony zwyciestwem nie zauwazyl Me 109, ktéry okolo czterech mil na
zachdd od przyladka Dungeness celnie zaatakowal go z gory i z tylu. W efek-
cie ranny odfamkiem dziatka w lewa noge dowddca 601 Dywizjonu ratowat
sie skokiem ze spadochronem zakonczonym kapiela w morzu. W niedlugim
czasie przylecial po niego samolot ratownictwa morskiego, a jego zaloga wzie-
ta lotnika na poklad i przewiozta do Dover. Tam trafil do szpitala przy Union
Road.

Z pozostalych pilotéw 601 Dywizjonu kontakt z nieprzyjacielem nawig-
zal takze Sgt Weightman, ktéry w rejonie przyladka Dungeness zauwazyl

1" Przydomek P/O Waszkiewicza.

1STPMS - Pamietnik, wpis Wiktora Strzembosza z 16 kwietnia 1941 r.
19 Maj. — Major (niem.), major.

172 Oblt.— Oberleutnant (niem.), porucznik.

71T, Foreman, Air War 1941..., cz. 2, s. 82, 83.
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pojedynczego Me 109. Zanurkowal na przeciwnika, ale niemiecki pilot
dostrzegl Hurricane’a i gwaltownie wznidst sie¢ w kierunku stonca, by utrud-
ni¢ Anglikowi obserwacje. Sgt Weightman oddal wprawdzie trwajaca trzy
sekundy serie, ale nie wyrzadzil nig przeciwnikowi zadnej szkody.

Prowadzacy Sgt Weightmana, F/Lt Straight, zauwazyl w tym czasie od
szesciu do o$miu Me 109, ktore zblizaly si¢ do 601 Dywizjonu. F/Lt Straight
skierowal sie w ich kierunku i Niemcy przerwali atak. Jednoczesnie Anglik
dostrzegt, ze na ogonie Sgt McCanna znalazly si¢ dwa Messerschmitty.
Ruszyt w ich kierunku, a przeciwnicy przestali interesowac si¢ podoficerem
RAF i zaczeli nabiera¢ wysokosci. F/Lt Straight polecial za nimi na pelnej
predkosci i otworzyl ogien. Zaraz po tym, jak zaobserwowal odpadajace
z jednego z samolotéw drobne kawalki, Hurricane, na skutek zbyt gwal-
townego wznoszenia, stracil swoje wlasciwosci lotne i wpadl w korkociag.
W ten sposob poscig za niemieckimi samolotami zakonczyt sig, a w drodze
powrotnej pilot widzial jeszcze wpadajacy do wody samolot S/Ldr O’Neilla.
Razem z Sgt Weightmanem krazyt nad swoim dowddca, dopdki ten nie zostat
wyciagniety z morza przez stuzby ratownicze. Z powodu braku paliwa piloci
ladowali w Biggin Hill, skad po uzupelnieniu benzyny powrdcili do Northolt.

Zwycigstwa w starciu z 601 Dywizjonem zglosili Maj. Werner Molders
i Oblt. Wilfried Balfanz z Stab/]JG 51, a takze Oblt. Hermann-Friedrich Joppien
z Stab I./JG 51, Lt."”? Heinz Bdr z 1./JG 51 i Lt. Georg Seelmann z 11./JG 517,

Atak na mysliwce RAF jednak si¢ nie zakonczyl. Tuz przed brytyjskim
wybrzezem na 303 uderzyla JG 53. Wspominal P/O Lokuciewski: ,,Bogu$'™
trzymat sie blisko, tak ze tworzylismy dwojke gotowa kazdej chwili do ataku.
Nad wybrzezem francuskim w rejonie Le Tourquet zawrécilismy w kierunku
na Anglie, wkrétce dostajemy dos¢ silny ogien artylerii, bardzo skuteczny
w sam $rodek naszego dyonu miedzy A flight a B flight. Wzielismy kurs na
Dungeness. Witek Strzembosz co chwila nas ostrzega, ze Me 109 s3 to z lewej
to z prawej, my natomiast nie wiem dlaczego do dzisiaj jeszcze lecimy jak po
sznureczku. Skutek byl taki, ze w pewnym momencie ustyszalem przez radio
ostrzezenie, a w lusterku ujrzatem sylwetke Me 109. Zrobilem gwaltowny
skret w prawo podciagany i ujrzalem Bogusia juz palacego sie, a w moim
kierunku lecace dwa Me 109 i jakos z boku, minelismy sie tak blisko, ze
widzialem pilota w kabinie. Oczywiscie o strzelaniu nie moze by¢ mowy.
Natychmiast zrobitem wywrdt i pogonilem za Me 109, ale niestety to juz bylo
za pdzno i nie moglem oddac strzatu, gdyz bytem za daleko. Zawrdcitem nad
Dungeness, gdzie spotkalis$my sie z Wojtkiem Kotaczkowskim i jak grzeczne
dzieci wrécilismy na lotnisko™7.

121t.— Leutnant (niem.), podporucznik.

1737, Foreman, Air War 1941..., cz.2, s. 82, 83.

7 P/O Bogustaw Mierzwa.

2IPMS - Pamietnik, wpis Witolda Lokuciewskiego z 16 IV 1941 r.
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P/O Mierzwe prawdopodobnie zestrzelit Maj. Gilinther von Maltzahn
z Stab./]G 53. Spitfire w plomieniach spadt koto latarni morskiej na przylad-
ku Dungeness. Polak zginal'’s.

Bylo to ostatnie powietrzne starcie podczas tego Circusa. Pozostate samo-
loty wyladowaly bezpiecznie w swoich bazach.

W Dzienniku Dzialan 303 Dywizjonu zadanie podsumowano
nastepujaco:

»Dywizjon majac zadanie ostony wyprawy bombowej nie mogt jej opu-
$ci¢ i wdawac sie w walke z npl. Z drugiej za$ strony samoloty npl. atakujac
z przewagi wysokosci mialy duza szybkos¢, a po jednym ataku natychmiast
odchodzity w kierunku Francji unikajac walki.

Piloci stwierdzajg, iz Niemcy czworkami atakowali te same samoloty, idac
jeden za drugim”.

Takze w Dzienniku Dzialan 306 Dywizjonu skomentowano wyprawe:

»Dyon 306 i Blenheimy nie byly atakowane. Brak bylo ostony wysokiej
i ladowanie godz. 18.20. Bardzo malo zostalo benzyny, tak, ze lot nie moze
trwac dluzej jak 1.10 godziny - reszta na walke™””.

W podsumowaniu wyprawy dowddztwo 11 Grupy Mysliwskiej uznalo
natomiast, Ze straty poniesione przez 303 Dywizjon wynikly ze zbyt duzej
odlegtosci miedzy ta jednostka, a Dywizjonem 601 i zwigzanym z tym bra-
kiem kontaktu wzrokowego. W zaleceniach dotyczacych przyszltych dziatan
wspominano, aby jednostki ostony trzymaty sie blizej, w ciagglym kontakcie
wzrokowym, by w razie potrzeby mogly przyjs¢ sobie z pomoca'”s.

W I Polskim Skrzydle Mysliwskim wykonano tylko trzy loty nieoperacyj-
ne, ktére rano wykonali piloci z 306 Dywizjonu'”.

17 kwietnia

Polacy rozpoczeli loty operacyjne po potudniu (do potudnia dziatal 601
Dywizjon). Najpierw na patrol w rejonie Kenley polecieli F/O Wojciech
Kofaczkowski i Sgt Mirostaw Wojciechowski. Lot odbywat si¢ na wysokosci 25
tys. stop, a po 20 minutach pare skierowano nad Brooklands. O ile na poczat-
ku zachmurzenie bylo calkowite, po przesunieciu w nowe miejsce patrolowania
chmury znikly. Jednak zaréwno w jednym, jak i w drugim miejscu nieprzyjaciela
nie spotkano'’.

Nim Kotaczkowski i Wojciechowski wrdcili do Northolt, w powietrze
wzbila si¢ kolejna para z 303 Dywizjonu: P/O Wiktor Strzembosz i Sgt Jan
Palak. Oni takze zostali skierowani nad Kenley, ale lata¢ mieli o 10 tys. stop

76 R. Gretzyngier et al., Ku czci..., s. 56; J. Foreman, Air War 1941..., cz. 2, s. 82, 83.
77TPMS - DzDz 306, s. 65.

8TNA, AIR 16/638, No 11 Group: Reports on air fighting 1940 Oct.-1943 Feb., s. 251.
7 TPMS - AB 306, lot nr 2163-2165.

1B0TPMS - DzDz 303, lot nr 202.
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nizej. W pewnym momencie Polacy zostali skierowani w nowe miejsce, ale
po kwadransie wrocili nad Kenley. Nieprzyjaciela nie napotkano.

Nad Kenley udata si¢ tez para F/O Jerzy Jankiewicz - Sgt Kazimierz
Wiinsche. Poczatkowo patrolowata w tym rejonie, a nastepnie skierowano ja
nad klif Beachy Head. I tym razem nieprzyjaciela nie napotkano.

Ostatni lot operacyjny mial miejsce nieco pdzniej. P/O Jan Daszewski
i F/O Bohdan Grzeszczak zostali skierowani na nierozpoznany samolot.
Polakom udalo si¢ go przechwyci¢, ale okazalo sie, ze jest to Blenheim.
Wobec tego lotnicy wroécili do Northolt's.

Oprdcz lotéw operacyjnych, Dywizjon 303 wykonywat zadania trenin-
gowe. Dominowaly w nich zadania w ¢wiczeniu strzeleckim. Podczas lado-
wania po jednym z nich P/O Stefan Paderewski uderzyl swym samolotem
w Spitfire’a pilotowanego przez Sgt Jana Palaka. Maszyny zostaty uszkodzo-
ne, a lotnikom na szczescie nic sie nie stato'®.

Natomiast ,, Torunianie” dwukrotnie trenowali walke powietrzng na
wysokosci 20 tys. stop. Okazalo sig, ze nowe samoloty, ktére przydzielono
do 306 Dywizjonu, nie wzbudzily zaufania pilotéw — w Dzienniku Dziatan
jednostki napisano: ,,Dyon posiada 20 Hurricane’6w I i 4 Hurricane’y I. Te
ostatnie odejda w dniach najblizszych. Hurricane’y II z 12 k.m. s3 niebez-
pieczne w walce powietrznej indywidualnej, gdyz obcigzenie skrzydet 2 k.m.
(kazde) i to w duzej odleglosci od kadluba, powoduje momenty niekorzyst-
ne. Przy $cigganiu drazka w ciasnych skretach idzie na glowe i trzesie calym
samolotem'®”,

Do Northolt przybyli z wizyta dwaj amerykanscy generatowie, m.in.
Millard Harmon, ktérzy zapoznawali si¢ z dziatalnoscig stacji. Towarzyszyl
im S/Ldr Allan z brytyjskiego Ministerstwa Lotnictwa'®.

18 kwietnia

Warunki atmosferyczne nie sprzyjaly dziataniom lotnictwa - padat
deszcz i ziemig spowita mgta. Jedynie dwojka pilotéw z 306 Dywizjonu (F/Lt
Jerzy Zaremba i P/O Wtadystaw Rozycki) ubezpieczata samolot Hudson lecac
do Martlesham i z powrotem; w samolocie tym znajdowal si¢ ksigze Kentu'®.
Byly to jedyne zadania, ktére wykonali polscy piloci.

Dowddca 306 Dyonu, S/Ldr Tadeusz Rolski, uczestniczyt w odprawie
taktycznej 11 Grupy Mysliwskiej, gdzie rozpatrywano zasady, site i spo-
soby ubezpieczania dziennych wypraw bombowych na tereny okupowane
od Cherbourga do Ostendy. Omawiano takze kwesti¢ nocnych patroli nad

81 Ibidem, loty nr 203-205.

220RB 303, k. 96; R. Gretzyngier, Poles in Defence..., s. 218.
18 TPMS - DzDz 306, s. 65.

18#ORB - Northolt.

185ORB - Northolt; ORB 306, k. 24.
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Londynem i okolicy przez dyony mysliwskie dzienne oraz szereg pomniej-
szych spraw. Jednoczesnie w Dzienniku Dziatan znalazt si¢ zapis, ze jednost-
ka przechodzi do normalnej pracy'.

Do 303 Dywizjonu przybyli dwaj piloci, ktérych przesunigto z Dywizjonu
317. Byli to P/O Wladystaw Drecki oraz P/O Stanistaw Juszczak. Byto to uzu-
petnienie strat, ktére jednostka poniosta w czasie Circusa 9.

26-letni P/O Drecki wywodzil si¢ z przedwojennego dywizjonu mysliw-
skiego 1 PL w Warszawie. Trafit tam latem 1939 r. na praktyke po ukon-
czeniu nauki w SPL (XII promocja). We wrzesniu 1939 r. byt przydzielony
do 111 EM, ktéra w ramach Brygady Poscigowej miala zadanie bronic¢ sto-
licy. 4 wrze$nia zostal ranny podczas walki powietrznej z nieprzyjacielem.
Wraz z jednostkg ewakuowat si¢ do Rumunii, a stamtad do Francji. Tam
byt skierowany do o$rodka Cazaux, gdzie przeszed! przeszkolenie na prze-
starzatych samolotach mysliwskich. W walkach nie wziat udziatu i byt ewa-
kuowany do Wielkiej Brytanii. Po zapoznaniu si¢ z brytyjskim sprzetem
m.in. w 56 OTU, byt poczatkowo przydzielony do 317 Dywizjonu, ale po
kilku dniach zostal przeniesiony do ,,Kosciuszkowcow™'*".

23-letni P/O Stanislaw Juszczak nie mial jeszcze okazji wzig¢ udziatu
w walkach. Byt absolwentem XIII promocji SPL, ktéra nie zostata przydzie-
lona do jednostek bojowych i w czasie kampanii polskiej 1939 r. byta najstar-
szym rocznikiem ,,Szkoty Orlat”. Przez Rumunie trafil si¢ do Francji, gdzie
byl przydzielony do bazy Bordeaux-Merignac. W czerwcu 1940 r. przedo-
stal sie do Wielkiej Brytanii, gdzie po przeszkoleniu na brytyjskim sprze-
cie zostal przydzielony do 317 Dywizjonu. Stamtad przeniesiono go do 303
Dywizjonu'®.

19 kwietnia

Od rana padat rzesisty deszcz, ktory uniemozliwit loty. Piloci zostali
zwolnieni z zadan, natomiast mechanicy 306 Dywizjonu zapoznawali si¢
z Hurricane’ami Mk. IT'®.

Po potudniu wypogodzilo si¢ i oba dywizjony wykonaly po kilka lotéw
treningowych. W 303 Dywizjonie m.in. pierwszy lot na zapoznanie si¢ z tere-
nem wykonat P/O Wtadystaw Drecki'*. Wieczorem 306 Dywizjon rozpoczat
szkolenie w lotach nocnych. Wykonali je F/O Jerzy Stoniski, P/O Kazimierz
Rutkowski i P/O Wiadystaw Rozycki®'.

186 TPMS - DzDz 306, s. 66.

S7TPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 194.
STPMS - Ewidencja; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 229.

1B TPMS - DzDz 306, s. 66.

1%0ORB 303, k. 96.

PYIORB 306, k. 24, 25; IPMS - AB 306, lot nr 2230-2232.
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20 kwietnia

Wypogodzilo si¢ i I PSM moglo rozpocza¢ normalng prace. Przed
godzing 10 na patrol w rejon przyladek Dungeness — Dover poleciato szes¢
Hurricane’6w 306 Dywizjonu pod dowddztwem S/Ldr Tadeusza Rolskiego.
Oproécz niego w zadaniu uczestniczyli Sgt Otto Pudrycki, F/O Wiadystaw
Nowak, P/O Janusz Kosmowski, P/O Kazimierz Rutkowski i Sgt Stanistaw
Wieprzkowicz"?. Polacy lecieli na wysokosci 20 tys. stop. Nieprzyjaciela jed-
nak w powietrzu nie bylo. W drodze powrotnej od jednostki odfaczyt Sgt
Wieprzkowicz, ktéry wyladowal w Manston. Po godzinie dolaczyt do kole-
géw w Northolt.

Kiedy piloci S/Ldr Rolskiego wracali do bazy, zastapila ich kolejna grupa
Hurricane’6w 306 Dywizjonu. Dowodzil nimi F/Lt Jerzy Zaremba, a w raz
z nim w rejonie Dover patrolowali Sgt Brunon Kroczynski, F/O Jerzy Stonski,
P/O Marian Skalski, P/O Wtadystaw Roézycki oraz Sgt Henryk Pietrzak':.
W pewnym momencie Polacy zauwazyli sze$¢ Me 109, ktére prébowaly ich
zaatakowa¢. F/Lt Zaremba nakazal wykonanie manewru, w wyniku ktérego
Niemcy zorientowali sig, ze utracili element zaskoczenia i wycofali si¢ nad
Francje™*.

W czasie kiedy ,Torunianie” patrolowali nad brytyjskim wybrze-
zem, sze$¢ Spitfire’ow 303 Dywizjonu pod dowddztwem F/O Wojciecha
Kotaczkowskiego polecialo na wymiatanie (Sphere) nad Francje. W zada-
niu uczestniczyli takze Sgt Jan Palak, P/O Jan Daszewski, Sgt Kazimierz
Wiinsche, P/O Witold Lokuciewski i Sgt Matéj Pavlovic. Piloci lecie¢ mieli na
wysokosci 30 tys. stop lub pod strefg tworzenia sie smug po trasie Dungeness
- Le Touquet — St Omer — Dunkierka - Dover.

Przygotowania do tego lotu tak wspominal z nutg autoironii na kartach
Kroniki 303 Dywizjonu F/O Wojciech Kotaczkowski. ,,Ranek dnia 20-go kwiet-
nia zastal nas w readinesie', oczywiscie $piacych pokotem po dobrym $niadaniu
0 4.30, ale czujnych i gotowych w kazdej chwili skoczy¢ do naszych Spitfajerkow,
ktére w tym czasie spokojnie staly w swoich boksach. Dzien poczatkowo zapo-
wiadal si¢ bardzo pogodnie. Dopiero okolo godziny 8-mej zaczely tworzy¢ sie
chmurki dos¢ nisko, a nastepnie okoto dziewiatej z potudniowego zachodu nad-
ciagnely geste chmury i przestonity prawie cale niebo. Ale w tym wlasnie czasie
skoniczyt si¢ nasz readines - i po cigzkiej pracy, a wlasciwie po lekkim $nie, uda-
lismy si¢ do kasyna z zamiarem zjedzenia drugiego $niadania.

Ja w miedzyczasie wstapilem do kosciota, bo wlasnie tego dnia byla nie-
dziela. I po jej wystuchaniu'® pokrzepiony na duchu, zabieralem si¢ wtasnie

192 Ibidem, k. 25.

1% ORB 306, k. 25.

Y41PMS - DzDz 306, s. 66.

19 Gotowo$¢ do startu.

19F/O Kolaczkowskiemu zapewne chodzilo o msze.
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do $niadania, chcac i grzeszne cialo wzmocni¢ paroma jajkami z bekonem
- gdy zupelnie niespodziewanie na korytarzu kasyna wpadlem na Jurka
Jankiewicza. Jurek jedng reka trzymatl si¢ za rozpiete spodnie, a druga bar-
dzo glosno rozmawiat z jakim§ Anglikiem, ze jak tylko zawigze krawat, to
juz moze lecie¢. I popedzil po ten krawat do pokoju. Wtasciwie to jeszcze nie
wiedziatem o co chodzi, ale co§ mnie tknelo, ze mnie chcg skrzywdzi¢ i ze
z tymi moimi jajkami bedzie Zle (niby z tymi, co to je mialem zjes¢). I rze-
czywiscie, bo ledwie zrobitem pare krokéw w strong jadalni, kiedy jak spod
ziemi wyrdst przede mna Szpak - niby Arentowicz.

Szpak byl bardzo podniecony i oznajmit mi, ze jest »swer«!”’.

- No to fajno - pomyslalem i znéw przypomniaty mi sie jajka.

Szpak jednak nie dat mi duzo czasu do refleksji na ten temat i powiedzial:
»No to ty Wojtek polecisz, bo jestes wyznaczony na ,,moskito™*, i Antek'* —
powiada - poleci, i Tolo?® i trzech podoficerdwx.

Nim zdgzylem pomysle¢, co ma za zwigzek »moskito« i »swer, jak zaraz
Szpak mnie zapytal, czy ja wiem, co to jest »swer«, bo mam lecie¢ jako
dowddca niby catosci. Ja oczywiscie nie wiedziatem, ale bardzo si¢ ucie-
szytem i bardzo predko i bez namystu odpowiedziatem Szpakowi, ze wiem
doskonale, co to jest »swer«. Musiatem mie¢ prawdopodobnie madra i pewna
mineg, bo Szpak zaraz wyjal z kieszeni instrukeje i dajac ja powiedzial:

- No to przeczytaj predko, to sie dowiesz.

Wszyscy obecni spojrzeli ze zdziwieniem na Szpaka, a ja wziglem si¢ zaraz
do czytania. W pierwszych paragrafach bylo napisane dokfadnie, kto i kiedy
to »swer« zarzadza, potem, ze to tylko dwa samoloty moga w nim bra¢ udzial,
a najwyzej cztery i ze to wszystko ma si¢ odbywa¢ na trzydziestaku'.

Wiagdnie miatem przeczytac ten ustep, gdzie bylo napisane o co wlasciwie
chodzi - gdzie mam lecie¢ i co robi¢ - kiedy Szpak wyrwat mi z reki instruk-
cje i powiedzial:

- No to juz teraz powinienes$ wszystko wiedzie¢, bo za dwadziescia minut
startujemy, a jeszcze musimy zajecha¢ do Inteligentnego®” po pienigdze.

Prawde méwiac to si¢ jeszcze niczego nie dowiedzialem, a najmniej rozu-
mialem, po co nam pienigdze kiedy lecimy samolotami stuzbowo i biletow
kupowa¢ nie bedziemy®®. Zeby sie jednak wladzy nie sprzeciwia¢, popedzi-
tem za Szpakiem do samochodu i par¢ chwil potem bytem w oplu Antka.

¥7Qperacja typu sphere — wymiatanie nad terenem nieprzyjaciela.

198 Qperacja typu mosquito — atak na cele naziemne w okupowanej Europie.

¥9P/O Jan Daszewski.

200P/O Witold Lokuciewski.

2130 tys. stop.

202 Inteligent officer — oficer wywiadu.

23 Piloci wykonujacy zadanie nad terenem zajetym przez nieprzyjaciela otrzymywali przed
lotem m.in. zapas pieniedzy uzywanych w okupowanej Europie, ktére mialy by¢ przydatne
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Szpak przez caly droge bardzo si¢ na mnie gniewal i krzyczal, ze mam
lecie¢ pod smugami i ze ma by¢ cisza kompletna, i ze mam wziag¢ dla wszyst-
kich pienigdze. Zeby wiec Szpaka nie drazni¢, zgadzalem sie na wszystko
i tak zajechali$my pod Int. Office.

Tam poszto nam bardzo gladko, bo okazalo si¢, ze Angliczanin o niczym
nie wie i chciat da¢ tylko cztery paczki z pieniedzmi, tak jak bylo w instruk-
cji, a Szpak upieral si¢ przy szesciu. Widocznie musiat dobrze broni¢ naszych
spraw, bo Anglo-Sas zgodzit si¢ w koficu na sze$¢ i zaczal pisa¢ pokwitowanie
na moje nazwisko, co mnie bardzo przerazilo. Tymczasem Szpak przysko-
czyl do $ciany, gdzie wisiala wielka mapa Francji i kanatu. Kanat bylo dobrze
wida¢, bo byl pomalowany na niebiesko. Za to zupelnie nie mogtem zobaczy¢
brzegu francuskiego, natomiast zauwazylem, ze w miejscu gdzie na mapie
miala by¢ Francja, [wida¢ bylo - dop. aut.] caly las czarnych, czerwonych
i zielonych kulek, a migdzy nimi wymalowane byly kétka. Jak si¢ niebawem
okazalo, to kulki miaty wyobraza¢ armaty, ktére Germarce ponastawiali, aby
do takich jak my strzela¢, a w miejscu kotek mialy by¢ lotniska. Zrobito mi
sie zimno, potem znowu goraco i juz nawet chcialem wyjs¢, ale przypomnia-
tem sobie, ze nie dostalem jeszcze pienigdzy — wigc zostatem. Tymczasem
Szpak zatoczyl palcem wielkie pétkole na mapie, wlasnie tam, gdzie bylto
najwiegcej tych kulek i zwracajac si¢ do mnie powiedzial:

- Tedy Wojtek polecisz, a pamigtaj, nie daj si¢ zaskoczy¢.

Nie moglem zrazu zrozumie¢, czy to odnosi si¢ do kul armatnich, czy do
Messerschmittow. Ale na wszelki wypadek obiecalem, ze si¢ zaskoczy¢ nie
dam i spojrzalem groznie na mape, potem na Szpaka i na Antka. Pamigtam
tylko tyle, ze Antek byt bardzo blady i nic nie méwil, tylko si¢ smutno usmie-
chal. Inteligentniak domagat sie jeszcze, Zzeby mu policzy¢ wszystkie samoloty
nad Francja i dopiero jak mu obiecalem, dat mi te pienigdze. Tak my zaraz
bez zadnych ceregieli wyszli, siedli do opla i pognali do dispersalu®*. Po dro-
dze Szpak znowu bardzo si¢ gniewal i chcial, zeby zaraz startowac i Zeby
smug nie robic i zeby cisza byla, niby radiowa. Ja juz nic nie méwilem, tylko
mi si¢ zdawalo, Ze Antek jedzie coraz wolniej, a Szpak ciagle si¢ gniewa, ze
my jeszcze nie startujemy.

Tak my w koncu dojechali do B flajtu®®. Tam byl juz straszny batagan.
Jarek rozdawal wszystkim lecacym jakies spinki i twierdzil, ze to busole
i ze mamy zaraz kieszenie wyprozni¢. Tata bardzo si¢ martwil i koniecznie
chcial, zeby zaraz oblicza¢ mile na mapie i wmawial w nas, ze nam na pewno
benzyny zabraknie i ze musimy gdzie$ ladowac po drodze, ale poniewaz nie
wiedzial gdzie, wigc zaraz wyszed!. Zrobilo si¢ wigc spokojniej, bo i Jarek

w przypadku zestrzelenia, by uniknga¢ niewoli i utatwi¢ powrét do Wielkiej Brytanii.
24 Miejsce, w ktorym ulokowano na lotnisku samoloty.
295 Flight — eskadra.
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juz spinki porozdawal, a rewolwerdw, ktérymi nas czestowal, nikt nie chcial
bra¢, bo Spitfajer ma kabine zamknieta i trudno z powietrza strzela¢. Na
ladowanie nikt nie mial ochoty u Niemczakéw, zreszta Szpak zakazal, wigc
po co?

Wzialem si¢ zaraz do obliczania kurséw i wyznaczania zatdg. Ze mna leci
sierz. Palak, a z Tolem sierz. Pawlowicz**®. Wszyscy z B flightu. Antek i sierz.
Wiinsche z A. Jak juz wszystko bylto gotowe, tak my wlozyli ,,maj-westki™*”
i z dzikim okrzykiem ,skrambel”™® skoczyli do maszyn. Tam sobie kazdy
na wiwat ze startera wystrzelil - motory zaskoczyty. My si¢ przypasali, zeby
ktéry z maszyny nie uciekl i na start. Na starcie my si¢ parami ustawili pod
wiatr i w gaz. Spitfajerkom jakby kto pieprzu nasypal, tak z kopyta ruszyty,
a my im zaraz kulaski pochowali™®.

Zadanie odbywalo si¢ na wysokosci 27 tys. stdp, a francuski brzeg prze-
kroczono na potudnie od Le Touquet, skad wykonano skret w kierunku St
Omer. W tym momencie F/O Kotaczkowski zobaczyl z przodu, okofo 1 tys.
stop wyzej dwa Me 109, ktore lecialy z poinocy*?. Prowadzacy w tym locie
Dywizjon 303 oficer tak opisal to wydarzenie:

»W pewnym momencie zauwazylem dwa czarne punkciki nieco wyzej
i z lewej. Punkciki rosty w oczach i z btyskawiczng szybkoscig zblizaly si¢ do
nas. Na wszelki wypadek zrobitem skret w ich strone i wlasnie rozpoznalem,
ze s3 to dwa Messerschmitty. Niemczakom widocznie nie w smak byt nasz
manewr, bo jeden z nich poszedt od razu w gore, a drugi spikowat na nas.
W obliczu, ze tak powiem, wiecznego wroga poczulem w sobie ducha bojowe-
go i wydalem pierwszy rozkaz przez radio do swoich podwtadnych, to znaczy
do Antka z Wiinschem, aby zajeli si¢ dolnym Germancem, a ja z resztg posze-
dlem za drugim goérnym. Gérny Messerschmitt usitowat zaatakowac nas
z tylu od stonca i w tym celu okrazyl nas po duzym tuku. Manewr ten jed-
nak nie udat mu si¢, bo moja czworka, wyciagnieta w palak, robita mniejsze
kota, majac go ciagle z przodu. Moje usitowania wejscia Messerschmittowi na
ogon byly tez bezowocne, bo ilekro¢ przyblizatem si¢ na mniejsza odleglos¢,
Niemiaszek wyciagal do gory, korzystajac z przewagi swojego samolotu na tej
wysokosci. Zrobilismy w ten sposob kilkanascie okrazen bez rezultatu obu
stron. W trakcie tego w pewnym momencie zauwazytem, ze od dotu idzie
do nas czwoérka Me 109. Zawiadomilem o tym przez radio swoja czworke
i zrobilem na nie skret. Dwa pierwsze Messerschmitty zaczely pra¢ do mnie

206 Sgt Matéj Pavlovic.

27 Maewest — kamizelka ratunkowa, ktdra swoja nazwe zawdzieczala faktowi, ze ubierajacy
ja lotnicy upodobniali sie do popularnej aktorki Mae West, ktora styneta z obfitego biustu.
28 Scramble - kryptonim alarmowego startu samolotow.

29TPMS - Pamietnik, wpis Wojciecha Kotaczkowskiego z 20 IV 1941 r.

2100pis walki oparty w gtéwnej mierze na IWM - Wilkins, Intelligence Patrol Report 303
Dywizjonu z 20 IV 1941 r. oraz IPMS - DzDz 303, Sphere nr 2.
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i natychmiast po oddaniu serii wywrotem odeszly pode mna. Nastepnie dwa
zrobity skret, uniemozliwiajac mi oddanie serii. W trakcie tego Tolo odlaczyt
sie od mojej dwojki i od tej chwili kazdy prowadzil walke na wlasng reke™!.

Walke te tak wspominat P/O Witold Lokuciewski: ,,Kiedy$my dolecieli do
Le Touquet zaatakowaly nas z gory z przodu 2 Me 109, jeden poszedl w gore,
drugi w dot. Wojtus na ten manewr momentalnie zareagowal, zrobil skret
w lewo, ja za nim z Pawlowiczem??, ktérego momentalnie zgubilem z oczu,
a wlasciwie $cisle méwiac — on mnie. Wojtus poszedt w gore, ja natomiast
na swojej wysokosci. W tym momencie zauwazylem z przodu z gory 6 Me
109 pikujacych, zrobitem jeszcze ciasniejszy skret i zauwazytem przed sobg
w skrecie lewym nieco wyzej Me 109. Momentalnie wziglem go na celownik,
ale seria byta krétka, gdyz trudno mi byto celowa¢. Ale szkop poszedt w dof,
jaza nim i tam dopiero otworzytem dluzszy ogien. W pewnym momencie
zauwazylem, ze szkop przechodzi na plecy oraz buchnat czarny dym gesty,
znany mi jeszcze z walk wrzesniowych 1940 r.

Zawroécitem do tylu, wowczas zaczela do mnie strzelac artyleria. W gére
nie mogltem i$¢, gdyz zaatakowaly mnie z tytu inne 2 Me 109, ale te nato-
miast momentalnie poszly w gére, wobec powyzszego nie mogtem wspina¢
sie wyzej. Wlaczylem busta, odpowiedni skok $migta i hajda over base. Nad
Dungeness bylem juz na wysokosci drzew i na takiej wysokosci przylecialem
do bazy. Musz¢ nadmieni¢, ze Wojtus po walce wydal rozkaz wycofania si¢
z tej awanturniczej przygody ©.

Tymczasem para P/O Daszewski - Sgt Wiinsche pogonila za
Messerschmittem, ktory znajdowat sie nizej. Wkrétce jednak Daszewski
zobaczyt innego Me 109, ktory skradal sie z tytu.

»Polecialem za Me 109, kiedy z tytu za mna pojawil si¢ inny
Messerschmitt. Zawrocitem w jego kierunku, aby go zaatakowac, ale uciekt.
Prébowatem dotaczy¢ do pozostatych samolotéw mojej eskadry, ktére znaj-
dowaly sie mile ode mnie - kiedy nagle zauwazylem Me 109, ktory zblizal si¢
do mojej eskadry od tylu. Momentalnie zblizylem si¢, by zaatakowac, lecz Me
109 takze mnie zauwazyl i zawrdcil, wiec lecieliSmy naprzeciw siebie na tej
samej wysokosci. Wycelowatem w niego i oddatem dlugg seri¢ 120 pociskow
z czterech kaemow (pozostate cztery kaemy nie dziataly, bo zamarzt w nich
smar). Gdy samolot nieprzyjaciela mina! mnie, zobaczytem czarny dym cia-
gnacy sie za jego silnikiem. Przeciwnik wykonal gwattowny zawrét i wszed?
w pionowe nurkowanie. Ja rowniez wykonalem ostry zawroét, lecz zostalem
zamroczony na krétki okres i zgubitem go z oczu™".

2TPMS - Pamietnik, wpis Wojciecha Kotaczkowskiego z 20 IV 1941 r.
2128gt Matéj Pavlovic.

3 IPMS - Pamietnik, wpis Witolda Lokuciewskiego z 20 IV 1941 r.

24TWM - Wilkins, Intelligence Patrol Report 303 Dywizjonu z 20 IV 1941 r.
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Jeden z atakowanych przez Polakéw Me 109 nalezat prawdopodobnie
do 3./JG 51 i maszyna ta ladowata przymusowo w Coquelles i byta uszko-
dzona w 15%. Z zapiséw walk stoczonych przez P/O Lokuciewskiego
i P/O Daszewskiego trudno jednoznacznie stwierdzi¢, kto byt jego pogrom-
cg. Oficjalnie pewne zwycigstwo zaliczono na konto tego pierwszego, drugi
natomiast zadowoli¢ si¢ musial przyznaniem zestrzelenia prawdopodobnego.
Z opisu P/O Lokuciewskiego wynika, ze z Messerschmitta buchnal czarny
dym i to zdecydowalo o przyznaniu mu zwycigstwa. Tymczasem mogla to
by¢ reakcja silnika niemieckiego samolotu na gwaltowne przyspieszenie —
podczas takiego manewru mialy one bowiem tendencj¢ do wypuszczania
klebow dymu. Jako ze zaden z Polakéw nie widziat ladowania swojego prze-
ciwnika, trudno jasno okresli¢, kto ostrzelal Me 109 z 3./JG 51%%.

Po starciu z Messerschmittami Polacy na rozkaz F/O Kolaczkowskiego,
ktéry miedzy Calais i St Omer dostrzegl okoto 12 lecacych wyzej Me 109,
zaczeli wycofywac sie do bazy.

W polowie kanatu La Manche F/O Kotaczkowski i Sgt Palak zauwazyli
samotny dwusilnikowy samolot lecacy w kierunku Anglii na wysokosci okoto
15 tys. stop. Palak zblizyt sie do niego i rozpoznat Ju 88, ktérego natychmiast
zaatakowal. Podoficer tak opisat to starcie w raporcie bojowym: ,,Zanurkowatem
i rozpoznalem niemieckie krzyze. W tym samym momencie Niemcy zauwazy-
li mdj samolot i skrecili w lewo i idgc w dot skierowali sie w kierunku Francji.
Wrykorzystujac przewage wysokosci zaatakowatem od tytu, z przewyzszeniem,
otwierajac ogien z okofo 300 jardéw i oddajac dwie krotkie serie. Poczatkowo
tylny strzelec prowadzil ogien w kierunku mojego samolotu, lecz zamilk? po
drugiej serii. Ponowilem atak z okofo 100 jardéw i dostrzeglem dym wydobywa-
jacy sie z prawego silnika. W tym momencie zostalem zmuszony do przerwania
ataku, gdyz niespodziewanie moj silnik na krétka chwile przestal pracowac.
Potem chcialem wykonczy¢ nieprzyjaciela, ale nie mogtem go zlokalizowa¢™.

Sgt Palak zgtosit uszkodzenie Ju 88. Byt to jedyny dwusilnikowy bom-
bowiec zgloszony przez RAF w ciggu catego dnia. Tymczasem we Francji,
w Laon-Athiens, rozbil si¢ w tym czasie Ju 88 z IV/KG*" 77. Prawdopodobnie
wlagnie ten samolot zostal ostrzelany przez Polaka®®.

Jako pierwszy wyladowal P/O Lokuciewski, ale nie bylo to ladowanie do
konca szczesliwe.

»W czasie ladowania, z powodéw na razie nieznanych, kiedy maszyna juz
byta na ziemi, pod koniec wybiegu nagle zamknelo si¢ podwozie. Oczywiscie
uszkodzilo si¢ $migto i zdaje si¢ lekko chfodnica™".

25T, Foreman, Air War 1941..., cz. 2, s. 100; R. Gretzyngier, Poles in Defence..., s. 220.
26 TWM - Wilkins, Intelligence Patrol Report 303 Dywizjonu z 20 IV 1941 r.

27KG - Kampfgeschwader (niem.), putk bombowy.

28] Foreman, Air War 1941..., cz. 2, s. 100; R. Gretzyngier, Poles in Defence..., s. 220.
2WTPMS - Pamietnik, wpis Witolda Lokuciewskiego z 20 IV 1941 r.
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F/O Kotaczkowski, Sgt Palak i Sgt Wiinsche ladowali w Northolt nieco péz-
niej wspdlnie, natomiast P/O Daszewski znalazl si¢ w Kenley, bo zaczelo brako-
wa¢ mu paliwa. Po uzupelnieniu zbiornika z benzyna po godzinie wrdcit do bazy.

Z lotu nie powrécil Sgt Matéj Pavlovic, ktéry po zgubieniu formacji praw-
dopodobnie staral si¢ samotnie wroci¢ do Northolt. Wszystko wskazuje na to,
ze Czech padl ofiarg Oblt. Hermanna-Friedricha Joppiena z 1./]G 51, ktory
w tym czasie meldowal zestrzelenie Spitfire’a znajdujacego si¢ 20 km na pol-
noc od francuskiego przyladka Gris Nez. Sgt Pavlovi¢ pochowany zostal we
Francji na cmentarzu w Boulogne (dziatka 39, rzad 7, gréb nr 261)*.

Wkrétce po powrocie z wyprawy nad Francje, w powietrze poderwano 12
Spitfire’éw, ktorych zadaniem bylo patrolowanie w rejonie Hatfield. Polacy pod
dowddztwem F/Lt Tadeusza Arentowicza mieli wznies¢ sie na wysokos¢ 5 tys.
stop i nie przekracza¢ putapu chmur. Wkrétce po starcie z powodu klopotow
z silnikiem ladowatl P/O Stefan Paderewski. Pozostali piloci, czyli F/O Wojciech
Kotaczkowski, P/O Bolestaw Drobinski, P/O Witold Lokuciewski, Sgt Mirostaw
Wojciechowski, P/O Jan Daszewski, F/O Jerzy Jankiewicz, P/O Mirostaw Feri¢,
Sgt Jozef Szlagowski, Sgt Kazimierz Wiinsche i Sgt Mieczystaw Popek?*! lecieli
pod chmurami, ale nieprzyjaciela w powietrzu nie bylo i po péttoragodzinnym
locie wrécili do Northolt?2.

W 303 Dywizjonie pierwsze loty na zapoznanie si¢ z terenem wykonat
P/O Stanistaw Juszczak??.

Mechanicy 306 Dywizjonu nie byli do konca zadowoleni z przydzielonych
Hurricane’éw Mk. II. W Dzienniku Dziatan jednostki zapisano bowiem:
»Dyon posiada 20 Hurricane’éw, silniki bardzo kaprys$ne i trzeba je umiejet-
nie obstugiwac™.

Na cmentarzu w Northwood odbyl si¢ pogrzeb P/O Bogustawa Mierzwy
z 303 Dywizjonu. Pilot spoczal w grobie numer H 290.

Do Northolt przybyl S/Ldr Juliusz Frey, dowédca 316 Dywizjonu
Mysliwskiego. Stacje wizytowalo réwniez 12 amerykanskich oficeréw.

21 kwietnia
Gloéwny ciezar prowadzenia przedpotudniowych dziatan spoczal na 306
Dywizjonie, ktéry juz przed godz. 5 znajdowal sie w readiness. P61 godziny

20R. Gretzyngier et al., Ku czci..., s. 58; R. Gretzyngier, Poles in Defence..., s. 219. Operacje
typu Sphere wykonal péZnym popotudniem takze 601 Dywizjon, ale nie napotkal
nieprzyjaciela w powietrzu; ORB 601, k. 24.

2'W Dzienniku Dzialan jednostki (IPMS - DzDz 303, lot nr 206) znajduje si¢ wprawdzie
zapis, ze w zadaniu uczestniczyl réwniez Sgt Jan Palak, ale brak potwierdzenia tego faktu
zar6wno w ORB jednostki, jak i Authorisation Book Eskadry B.

2221PMS - DzDz 303, lot nr 206.

22 0ORB 303, k. 96.

24PMS - DzDz 306, s. 62.
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pozniej sze$¢ samolotéw przeleciato do Tangmere, by stamtad wykony-
wac loty operacyjne. Na czele Polakéw znajdowat si¢ F/Lt Jerzy Zarembea,
a wraz z nim na nowe lotnisko udali si¢ Sgt Brunon Kroczynski, F/O Jerzy
Stonski, P/O Marian Skalski, P/O Wtadystaw Rézycki i P/O Jan Czapiewski.
Poczatkowo para F/Lt Zaremba - Sgt Kroczynski** patrolowata nad przy-
ladkiem Dungeness, ale nieprzyjaciela w powietrzu nie bylo*. Wkroétce
po zakonczeniu tego zadania cala szostka udala si¢ nad przyladek Selsey
Bill, gdzie dotaczyla do startujacych z Northolt kolegéw (S/Ldr Tadeusz
Rolski, Sgt Otto Pudrycki, F/O Wtadystaw Nowak, P/O Janusz Kosmowski,
P/O Kazimierz Rutkowski, Sgt Stanistaw Wieprzkowicz). I tym razem samo-
lotéw Luftwaffe nie napotkano. Po trwajacym pottorej godziny locie, caly
dywizjon ladowat w Northolt?”".

Po tym zadaniu na pewien czas zadania operacyjne wzial na siebie 601
Dywizjon, ktéry wykonat patrol w sile 10 Hurricane’éw??.

Po potudniu na patrol wystartowato 12 Spitfire’éw z 303 Dywizjonu, na
czele ktorych lecial F/Lt Tadeusz Arentowicz. Wraz z nim w powietrze wzbili
sie F/O Jerzy Jankiewicz, Sgt Kazimierz Wiinsche, P/O Stefan Paderewski,
Sgt Mieczystaw Popek, P/O Jan Zumbach, Sgt Jézef Szlagowski, P/O Bolestaw
Drobinski, P/O Wiktor Strzembosz, Sgt Jan Palak, P/O Witold Lokuciewski
i Sgt Mirostaw Wojciechowski. Po kilkunastu minutach zadanie przerwa-
no i Polacy ladowali w Kenley, a po godzinie zameldowali si¢ w bazie?”.
Wyjatkiem byt F/O Jerzy Jankiewicz, ktory byt zmuszony do przymusowego
ladowania z powodu awarii instalacji olejowe;j>*.

Nieco pdzniej obaj dowddcy polskich dywizjonéw z Northolt oraz S/Ldr
Juliusz Frey, dowddca 316 Dyonu udali si¢ na odprawe do G/Cpt Stefana
Pawlikowskiego, dowddcy polskiego lotnictwa mysliwskiego w Wielkiej
Brytanii. Podczas spotkania, ktére odbylo si¢ w Northolt, omawiano zwig-
zane z aktualnymi dziataniami lotniczymi tematy taktyczno-techniczne lot-
nictwa mysliwskiego?'.

Cpl Marian Kaczorowski, mechanik z 306 Dywizjonu, jechal motocy-
klem i miat wypadek. Jego skutkiem byla ztamana noga w kostce i pobyt
w szpitalu?2.

2>ORB 306, k. 25.

26Kiedy ,,Torunianie” wykonywali to zadanie, z Northolt na patrol wystano 12 Hurricane’6w
z 601 Dywizjonu; ORB 601, k. 24.

270ORB 306, k. 25.

280RB 601, k. 24.

¥ Zadanie to zostalo ujete w ORB i Authorisation Book, brak go natomiast w Dzienniku
Dziatan, ale statlo si¢ tak prawdopodobnie dlatego, ze w dokumencie tym rzadko ujmowano
zadania, ktore zostaly przerwane wkrétce po starcie.

20R. Gretzyngier, Poles in Defence..., s. 221.

BIIPMS - DzDz 306, s. 67.

22 Ibidem.
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Z 303 Dywizjonu do szkolnictwa odeszlo dwéch oficeréw. F/O Bohdan
Grzeszczak i P/O Jerzy Radomski zostali instruktorami pilotazu w 58 OTU>®.
Bylo to standardowe dziatanie RAF, ktére po dluzszym pobycie w jednostce
bojowej wysylalo lotnikéw na kilkumiesieczny odpoczynek, m.in. do szkot
lotniczych. Mialo to poméc w zregenerowaniu sit i kondycji psychiczne;.

Po dltugiej przerwie spowodowanej ranami i poparzeniami odniesio-
nymi podczas Bitwy o Anglie, lot treningowy w Dywizjonie 303 wykonal
F/O Walerian Zak. Dokladna data przybycia pilota do jednostki nie jest zna-
na, od 21 kwietnia rozpoczal jednak loty treningowe. Prawdopodobnie byly
one nieformalne i odbywaly sie za zgoda dowddcy ,,Kosciuszkowcodw?, ofi-
cjalnie bowiem pilot zostal przydzielony do 303 Dywizjonu dopiero w maju.

Trzydziestoletni F/O Zak byt przedwojennym oficerem 1 PL w Warszawie,
gdzie m.in. pelnit funkcje oficera taktycznego I1I/1 DM. Od 1938 r. byt
instruktorem pilotazu i w czasie kampanii jesiennej 1939 r. wykonat kilka
lotéw w obronie okolic Deblina. Po przedostaniu si¢ do Francji zostal przy-
dzielony do grupy kpt. Waleriana Jasionowskiego, ktéra po przeszkoleniu
na sprzecie sojusznika bronita potudnia kraju - okolic Clermont-Ferrand
i Salon. Po przybyciu do Wielkiej Brytanii zostal przydzielony do 303
Dywizjonu, w ktérym podczas walki 27 wrzesnia 1940 r. zostat ciezko ranny
i ratowal si¢ skokiem ze spadochronem. Do tego czasu zglosil zestrzelenie
dwdch bombowcdw Luftwaffe oraz uszkodzenie kolejnego®*.

22 kwietnia

Rano Northolt spowite byto mgta, co nie przeszkodzito szesciu pilotom 601
Dywizjonu polecie¢ nad Francj¢ wykonujac zadanie typu Sphere (nieprzyjacie-
la nie spotkano)®*. Pézniej nic ciekawego sie nie wydarzylo. Lotéw operacyj-
nych i treningowych nie wykonywano. Piloci 306 Dywizjonu mieli odprawe
na temat dyscypliny radiowej, obserwacji w czasie patrolowania oraz atakéw
wlasnych i nieprzyjaciela. Z jednostki do bazy w Tern Hill odeszlo dwoch
angielskich szeregowcéw radiomechanikéw. Wsrdd ,,Torunian” byto jeszcze
16 Brytyjczykow, w tym dwdch oficeréw (F/Lt Kennard i oficer wywiadu)>*.

Do 303 Dywizjonu dotaczyto czterech pilotow, ktérzy ukonczyli wla-
$nie szkolenie na brytyjskim sprzecie w 57 OTU: P/O Bolestaw Gladych,
P/O Bronistaw Klosin, P/O Aleksander Wroéblewski i Sgt Stanistaw Belza>.

#3W Kronice Skrzydla (IPMS - Kronika, k. 6) napisano, ze P/O Radomski zostal przeniesiony
do 57 OTU, ale jest to w sprzecznosci z innymi dokumentami.

Z4]PMS - Ewidencja, k. 168; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 146; G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra;
Ci cholerni..., s. 678.

Z3ORB 601, k. 24.

26PMS - DzDz 306, s. 67.

B7IPMS - Kronika, k. 6. Wedtug ORB 303 Dywizjonu miato to miejsce dzief wczesniej;
ORB 303, k. 92.
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Bez watpienia najbardziej oryginalng postacig w grupie nowych pilotow
byl P/O Wréblewski. Ten 26-letni oficer od 1933 r. zwigzany byl z lotnictwem.
Rok pdzniej wstapit do Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa i ukonczyt
ja z wynikiem bardzo dobrym. Mimo ze zostal przyjety do stuzby zawodowej,
zrezygnowal z wezesniejszej deklaracji i odszedt do cywila. Jak napisal w swo-
im zyciorysie: ,,po blizszym zetknieciu si¢ z rzeczywistoscia stosunkow, jakie
istnialy w Lotnictwie Polskim, zapal méj do stuzby zawodowej zniknat™*. Po
wyjsciu z wojska rozpoczat nauke na Wydziale Mechanicznym Politechniki
Warszawskiej, jednoczesnie byt pilotem Aeroklubu Lédzkiego. W sierpniu
1939 r. zostal zmobilizowany z praktyki w Fabryce Masek Gazowych w Radomiu
i znalazl si¢ w skladzie 131 EM przydzielonej do Armii ,,Poznan”. 2 wrzesnia
w pogoni za bombowcami Luftwaffe zapedzit si¢ pod £.6dz, gdzie z powodu bra-
ku paliwa ladowal na polowym lotnisku Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego.
Nastepnego dnia podczas startu do macierzystej jednostki zapalif si¢ jego P.11,
ale udalo mu sie z tej opresji wyjs¢ calo. Nastepnie samolotem sanitarnym prze-
wi6zl do Warszawy rannego lotnika i otrzymat tam nowego P.11, bedacego na
stanie Grupy Technicznej SPL. Tymczasowo zostal przydzielony do Brygady
Poscigowej. Po otrzymaniu rozkazu opuszczenia kraju uznat jednak, ze ZSRR
ruszyl Polsce na pomoc i nie odlecial do Rumunii: wylagdowat na terenach zaje-
tych przez Armie Czerwong i zglosit sie ochotniczo do sowieckiego lotnictwa.
Zostal jednak przez sowietow oskarzony o celowe uszkodzenie samolotu pod-
czas ladowania i zostat przewieziony do obozu internowanych polskich zotnie-
rzy. Przebrat si¢ tam w mundur szeregowca i zostal wyznaczony na wymiane
jenicéw z Niemcami. Podczas podrézy pociagiem towarowym wiozacym jencow
w glab Rzeszy, udalo mu sie niepostrzezenie wyskoczy¢ przez okno i w listopa-
dzie wréci¢ do rodzinnej Lodzi. W styczniu 1940 r. przedostal si¢ na Wegry, gdzie
wstapit do Zwigzku Walki Zbrojnej i zostal kurierem. W maju dotarl do Francji,
a nastepnie, po kapitulacji sojusznika, do Wielkiej Brytanii. Tam przeszkolit si¢
na sprzecie RAF i zostal przydzielony do 303 Dywizjonu. Byl niespokojng dusza
z niecodziennymi pomystami — podczas pobytu u ,,Kosciuszkowcoéw” zaprojek-
towal np. miniaturowy prysznic do kabiny Spitfire’a, ktéry mozna bylo uzywac
podczas letnich dni. Byt to koncept nowatorski, cho¢ zupetnie nieprzydatny
w praktyce?®.

P/O Gladych byt absolwentem XIIT promocji SPL w Deblinie i przebywat
w niej w czasie kampanii polskiej 1939 r. Przedostal si¢ do Franciji, gdzie trafil do
1/145 DM. W Wielkiej Brytanii przydziat do 303 Dywizjonu byl jego pierwszym
przydzialem operacyjnym?®®.

Z8TPMS - Pamietnik, wktadka z zyciorysem zalgczona do wspomnien o pilocie po jego
zaginieciu w locie z 25 111 1942 r.

2 Na podstawie zyciorysu zamieszczonego w IPMS - Pamietnik.

2#0TPMS - Ewidencja, k. 38; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 227.
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P/O Klosin réwniez byt absolwentem XIII promocji Szkoly Orlat.
Przeszedl podobna wojenna droge jak P/O Gladych, ale we Francji byt w skta-
dzie patrolu bronigcego zakladéw przemystowych w Tuluzie*!'.

Sgt Belza stuzyl przed wojng w 6 PL we Lwowie*?. W dziataniach bojo-
wych do tej pory nie bral udziatu.

23 kwietnia

Polskie Skrzydlo wykonato tylko jedno zadanie operacyjne - na osfone
zeglugi poleciato 12 Hurricane’6w z 306 Dywizjonu. Polacy w skladzie F/
Lt Jerzy Zaremba, Sgt Brunon Kroczynski, F/O Jerzy Stonski, P/O Marian
Skalski, P/O Wiadystaw Rozycki, P/O Jan Czapiewski, F/Lt Stefan Witorzenc,
Sgt Leon Kosmowski, P/O Edward Jankowski, Sgt Jan Smigielski, F/Lt
Stanistaw Skalski i Sgt Jozef Jeka wystartowali wczesnym popotudniem i uda-
li sie na potnoc od ujscia Tamizy. Patrol w rejonie Sheerness — Felixstowe nie
przynidst kontaktu z nieprzyjacielem?®.

Poza tym w 306 Dywizjonie wykonano tylko jeden lot trenin-
gowy, a P/O Kazimierz Rutkowski polecial na wspotprace z obrona
przeciwlotnicza?*.

Dywizjon 303 wykonat kilkanascie lotéw treningowych, m.in. z terenem
zapoznawala sie czworka przybylych dzien wezesniej pilotow?*.

24 kwietnia

Rano 306 Dywizjon wykonal dwa zadania na ostong zeglugi. Podobnie
jak dzien wczesniej Polacy polecieli na péinoc od ujscia Tamizy, ale tym
razem zaangazowano znacznie mniejsze sily. Najpierw rozkaz wykonali F/Lt
Stefan Witorzenc i Sgt Leon Kosmowski, a wkrétce zmienili ich P/O Edward
Jankowski oraz Sgt Jan Smigielski**. Lotnicy patrolowali ponizej chmur,
a nieprzyjaciela w powietrzu nie bylto. Pdzniej zastapili ich lotnicy z 601
Dywizjonu*¥.

Byty to jedyne zadania operacyjne, ktére wykonali lotnicy z I PSM.
»Torunianie” nie przeprowadzili nawet lotéw szkolnych, jedynie dowodca
stacji w Northolt, G/Cpt McEvoy pozyczyl Hurricane’a jednostki, by wykona¢
prawie godzinny lot nieoperacyjny**.

21 TPMS - Ewidencja, k. 54; J. Pawlak, Absolwenci..., s. 231.

221pPMS, LOT.A.1.9/1/c, ,,6 Putk Lotniczy. Kartoteka podreczna personelu podoficerskiego”,
s. 3.

23 ORB 306, k. 25. Znacznie wigcej pracy mial 601 Dywizjon, ktory 23 IV wykonat cztery
zadania operacyjne; ORB 601, k. 24.

244T1PMS - AB 306, lot nr 2284.

>0ORB 303, k. 97.

2¢ORB 306, k. 25.

7ORB 601, k. 24, 25.

243 PMS - AB 306, lot nr 2289.
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Dywizjon 303 zaliczyl ponad 20 lotéw treningowych, m.in. ¢wiczono
formacje?®.

Do ,Torunian” dotaczyl nowy pilot - byt to P/O Gerard Ranoszek, kto-
ry oprécz zadan typowo operacyjnych mial réwniez petnic stuzbe w ope-
rations room*". Ten przedwojenny oficer rezerwy pochodzit ze Slaska (stad
cze$¢ jego przedwojennych dokumentéw opiewa na nazwisko Gerhard
Ranoschek®!), po zdaniu matury rozpoczal nauke w Wydziale Lotnictwa
Politechniki Gdanskiej. Byl wowczas aktywnym czlonkiem polskiego
Aeroklubu Akademickiego w Gdansku, w ktérym petnil m.in. funkcje skarb-
nika*2. W czasie pokoju byt takze cywilnym instruktorem w 4 PL w Toruniu,
gdzie m.in. pelnil funkcje zastepcy kierownika wyszkolenia pilotéw rezer-
wy. Jeszcze przed wojna byt awansowany do stopnia porucznika. W sierpniu
1939 r. zostal zmobilizowany i otrzymal przydziat do 24 Eskadry Liniowe;j.
Wykonat wéwczas trzy loty bojowe. W czasie ostatniego z nich, nie mogac
znalez¢ Dowodztwa Lotnictwa Naczelnego Wodza, ktére znajdowalo sig juz
w Rumunii, wylagdowat z braku paliwa na terenie zajetym przez Niemcow.
Spalil samolot i udalo mu si¢ przedosta¢ do Rumunii, a nastepnie do Francji.
Tam znalazl si¢ w grupie kpt. Tadeusza Rolskiego, ktora szkolita si¢ m.in.
w Saint-Etienne. Po przybyciu do Wielkiej Brytanii, w grudniu 1940 r. zostat
przydzielony do 32 Dywizjonu. Stamtad trafit do 306 Dyonu.

25 kwietnia

306 Dywizjon zostat zwolniony z zadan bojowych i skupit si¢ na lotach ¢wi-
czebnych, m.in. 14 pilotéw strzelalo do celéw znajdujacych sie¢ na powierzchni
morza®?. Z tego powodu ,,Kosciuszkowcy” mieli petne rece roboty.

Do potudnia wykonano trzy loty na ostong zeglugi na pétnoc od ujscia
Tamizy. Niebo bylo bezchmurne i Polacy krazyli nad statkami na wysoko-
$ci 5 tys. stop. Jako pierwsza poleciala para F/Lt Tadeusz Arentowicz — Sgt
Waclaw Giermer. Zastapili ich P/O Jan Daszewski i Sgt Mieczystaw Popek,
a nastepnie P/O Jan Zumbach z P/O Stefanem Paderewskim. Podczas kazde-
go z tych lotéw nie doszto do kontaktu z nieprzyjacielem?*.

Po poludniu na patrolowanie okolic Maidstone udala si¢ para F/Lt
Tadeusz Arentowicz — Sgt Wactaw Giermer?*. Polacy znajdowali si¢ na

2 0ORB 303, k. 97.

20TPMS - DzDz 306, s. 67.

Z1TPMS, LOT.A.1.22/4r, Roczna lista kwalifikacyjna za rok 1936, Ranoschek Gerhard Karol
Antoni.

22 Skrzydlata Polska” 1932, z. 3-4, 5. 74

23 0ORB 306, k. 24; IPMS - DzDz 306, s. 67; IPMS - AB 306, lot nr 2291-2305.

254PMS - DzDz 303, lot nr 207-209.

W ORB 303 Dywizjonu znajduje si¢ zapis, ze zadanie to wykonali réwniez P/O Jan
Daszewski, Sgt Mieczystaw Popek, P/O Jan Zumbach i P/O Stefan Paderewski, ale jest to
sprzeczne z zapisami w Dzienniku Dzialan jednostki. IPMS - DzDz 303, lot nr 210.
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wysokosci 16 tys. stop. I tym razem Luftwaffe nie bylo w powietrzu. Godzine
pdzniej identyczny rozkaz wykonywali F/O Wojciech Kotaczkowski oraz
P/O Bolestaw Drobinski, ale jedyne co podczas tego lotu zaobserwowali to
sktadajacy sie z 27 statkéw konwoj, ktory wplywat do ujscia Tamizy*e.

Oprocz lotéw operacyjnych i treningowych na nietypowe zadanie wystar-
towali w samo potudnie S/Ldr Tadeusz Rolski i F/Lt Stanistaw Skalski.
»Torunianie” mieli zestrzeli¢ balon zaporowy, ktéry zerwal si¢ z uwiezi. Lot
trwal pot godziny, ale nie zachowaly si¢ informacje, czy Polacy skutecznie
wykonali zadanie?”.

W nocy trzech pilotéw z 306 Dywizjonu (P/O Jézef Zulikowski,
P/O Edward Jankowski i Sgt Henryk Pietrzak) wykonalo krotkie loty
¢wiczebne.

26 kwietnia

I PSM kontynuowalo zadania z poprzedniego dnia. Rozpoczgto patrolo-
waniem w rejonie Maidstone. Najpierw polecial tam zesp6t z 303 Dywizjonu
pod dowodztwem F/O Jerzego Jankiewicza. Oprdcz niego lot wykonali Sgt
Jan Palak, P/O Witold Lokuciewski, Sgt Marian Belc, P/O Bolestaw Drobinski
i Sgt Mirostaw Wojciechowski. Od wysokosci 5 tys. stop zaczynaly sie cien-
kie chmury, ktére pokrywaty potowe nieba. Pod nimi byto mglisto. Polacy
patrolowali na wysokosci 15 tys. stop — nieprzyjaciela w powietrzu nie bylo®*.

»Ko$ciuszkowcdw” zmienili piloci S/Ldr Tadeusza Rolskiego — wraz z nim
nad Maidstone polecieli Sgt Stanistaw Wieprzkowicz, F/O Stanistaw Zielinski,
P/O Kazimierz Rutkowski, F/Lt Stanistaw Skalski i Sgt Jan Smigielski**.
Tuz przed zakonczeniem zadania klopoty miat F/Lt Skalski — w silniku
jego Hurricane’a spadlo cisnienie oleju i silnik stracit moc. Oficer staral sie
dotrze¢ do Eastchurch, ale nie dociggnal do lotniska i ladowat przymusowo
w polu okoto dwdch mil od miasta. Podwozie samolotu zostalo zniesione,
a $miglo bylto uszkodzone. Lotnikowi na szczgscie nic sie nie stalo°. Wkrétce
treningowym Magistrem przyleciat do Eastchurch P/O Wiadystaw Roézycki,
ktory zabrat Stanistawa Skalskiego do Northolt.

Do potudnia 306 Dywizjon wykonal jeszcze dwa patrole, ale brak
danych jakiego rodzaju byty to zadania*'. Wykonali je F/O Jerzy Stonski

256 [PMS - DzDz 303, lot nr 211.

Z7TPMS - AB 306, lot nr 2306-2307.

28PMS - DzDz 303, lot nr 212.

2 ORB 306, k. 25. W innej cze¢sci ORB 306 Dywizjonu (k. 24) znajduje si¢ zapis, ze
przymusowo ladowal P/O Marian Skalski.

260 [PMS - DzDz 306, s. 68.

261 Brakuje ich wprawdzie w ORB 306 Dywizjonu, ale znajdujg si¢ w Authorisation Book
jednostki (IPMS - AB 306, loty zapisano pod jednym numerem - 2331) i potwierdza je takze
Dziennik Dziatan (,Dwa patrole kluczami bez spotkania”, IPMS - DzDz 306, s. 68).
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i P/O Marian Skalski oraz P/O Jan Czapiewski i Sgt Marcin Machowiak.
Nieprzyjaciela w powietrzu nie napotkano.

Po potudniu 303 Dywizjon wykonat kilka lotéw na ostone konwoju
plynacego nad gtebig Barrow Deep w ujsciu Tamizy. Polacy mieli trzymac
sie wysokosci 5 tys. stop lub pod chmurami. Jako pierwsza poleciata para
P/O Mirostaw Feri¢ - Sgt Mieczystaw Popek, ktora po dotarciu nad nakazany
rejon patrolowala okolo 40 mil w gtab morza oraz nad brzegiem od Clacton-
on-Sea do ujscia Tamizy.

Zmienili ich P/O Stefan Paderewski i Sgt Jozef Szlagowski, a nastepnie
P/O Jan Zumbach i Sgt Kazimierz Wiinsche oraz F/O Jerzy Jankiewicz i Sgt
Jan Palak. Polacy nieprzyjaciela nie napotkali, zaobserwowali jedynie 30 stat-
kéw w zatoce Brightlingsea®.

Wieczorem Skrzydlo wykonalo pierwsze samodzielne zadanie, w ktérym
wziety udzial oba dywizjony. Polacy otrzymali rozkaz wymiatania na pétnoc od
Londynu, a nastepnie udania si¢ na potudnie i patrolowania wzdtuz kanatu La
Manche, ale nie glebiej niz 50 mil od brzegu. Prowadzacym miat by¢ lecacy nizej
Dywizjon 306, ,,Kosciuszkowcy” znajdowali si¢ od niego wyzej i w lewo. Wysokos¢
lotu wyznaczal putap powstawania smug kondensacyjnych, w efekcie czego
Dywizjon 303 operowal na wysokosci 26 tys. stop, a ,, Jorunianie” tysigc stop nizej.

W locie tym w sktadzie ,Kosciuszkowcdw” uczestniczyl S/Ldr Witold
Urbanowicz, dowoddca polskiego Skrzydta, ale poniewaz prowadzita jednost-
ka lecaca nizej, na czele wyprawy stat S/Ldr Tadeusz Rolski. Oprécz niego
za sterami Hurricane’éw zasiedli Sgt Stanistaw Wieprzkowicz, P/O Edward
Jankowski, P/O Kazimierz Rutkowski, F/Lt Stanistaw Skalski, Sgt Jan
Smigielski, F/O Jerzy Stonski, P/O Marian Skalski, P/O Wtadystaw Roézycki,
Sgt Marcin Machowiak oraz P/O Zdzistaw Langhamer*. Z Dywizjonu 303
do zadania wyznaczono natomiast nastepujacy sktad: P/O Mirostaw Feric,
Sgt Mieczystaw Popek, P/O Stefan Paderewski, Sgt Jézef Szlagowski, P/O Jan
Daszewski, Sgt Kazimierz Wiinsche, F/O Jerzy Jankiewicz, Sgt Jan Palak,
P/O Witold Lokuciewski, Sgt Marian Belc, P/O Bolestaw Drobinski, Sgt
Mirostaw Wojciechowski i S/Ldr Witold Urbanowicz. Formacja byla dos¢
nietypowa, bo w zadaniu uczestniczylo 11 Hurricane’éw i 13 Spitfire’ 6w, co
sugerowaloby, Ze w kazdej z jednostek jeden z pilotéw nie mial pary. W przy-
padku 306 Dywizjonu by¢ moze zastosowano podobny szyk jak w porannym
locie z 16 kwietnia. Natomiast formacja 303 Dywizjonu sugerowa¢ moze, ze
S/Ldr Urbanowicz pelnil raczej role niezaleznego od zadnej jednostki pilo-
ta (w Dzienniku Dziatan 306 Dywizjonu wyraznie zaznaczono, Ze calocig
dowodzit S/Ldr Rolski**), ktéry mial swobode w czasie wykonywania zadania.

262]PMS - DzDz 303, loty nr 213-216.
2630ORB 306, k. 26; IPMS - Kronika, k. 7.
264 TPMS - DzDz 306, s. 68.
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O ile w poczatkowej fazie lotu nie zaobserwowano nic ciekawego, nad kana-
lem La Manche od formacji odlaczyt Sgt Szlagowski z 303 Dywizjonu. Silnik
jego Spitfire’a nie dawal petnej mocy i w przypadku spotkania z nieprzyjacielem
moglo to skonczy¢ si¢ dla pilota tragicznie. Tym bardziej, ze ,,Kosciuszkowcy”
zaobserwowali dwa lecace na takiej samej wysokosci samoloty. Poniewaz jednak
poruszaty si¢ wzdluz francuskiego brzegu, byty zbyt daleko, by je zaatakowac?®.
Takze piloci 306 Dywizjonu dostrzegli nierozpoznane maszyny. Kiedy si¢ do
nich zblizyli, okazalo si¢, ze to samoloty brytyjskie. W Dzienniku Dziatan zapi-
sano**: ,Na wschod od North Foreland napotkano 12 samolotéw mysliwskich,
ktore okazaly sie po zblizeniu squadronem angielskim. Jednak zachowanie si¢ go
bylo niejasne, tak ze nawet doszlo do natarcia, lecz bez ataku”.

Po wykonaniu zadania Polacy bezpiecznie wyladowali w Northolt. Nieco
pdzniej dotaczyt do nich Sgt Wojciechowski z 303 Dywizjonu, ktéry zgubit
formacje podczas przechodzenia przez chmury i musiat samodzielnie odna-
lez¢ lotnisko?®.

W 306 Dywizjonie nie wykonywano lotéw ¢wiczebnych, natomiast
w Dywizjonie 303 trenowano loty w formacji.

Przebywajacy na urlopie rusznikarz 306 Dywizjonu, Cpl Stefan
Ostapczuk, mial wypadek na motocyklu, w efekcie czego ztamat noge.
Znalazl si¢ w szpitalu w Hallington?6s.

27 kwietnia

Polacy wykonali tylko jeden lot operacyjny — rano S/Ldr Tadeusz Rolski
i Sgt Stanistaw Wieprzkowicz z Dywizjonu 306 wykonali krétki patrol nad
Northolt. Do spotkania z przeciwnikiem nie doszto*”. ,,Torunianie” tego dnia
w powietrze wiecej si¢ nie wzbili.

Poza tym lotnicy 303 Dywizjonu wykonywali zadania treningowe - jed-
nostka skupita si¢ na lotach w formacji*”.

28 kwietnia

Dywizjon 303 skupit swoje dziatania na ostonie zeglugi w okolicach
uj$cia Tamizy. Jako pierwsza po godz. 9 wystartowala para F/Lt Tadeusz
Arentowicz — Sgt Jozef Szlagowski. Polacy znajdowac si¢ mieli na wysoko-
$ci 5 tys. stop lub pod chmurami, o ile te znajdowaly si¢ na nizszym pula-
pie. Patrolowanie wykonano w rejonie od Harwich do uj$cia Tamizy nad
konwojem skladajacym sie z okoto 55 statkow. Jego czoto znajdowalo si¢ na

265TPMS - DzDz 303, lot nr 217.
266 [PMS - DzDz 306, s. 68.
267TPMS - DzDz 303, lot nr 217.
268 [PMS - DzDz 306, s. 68.
269ORB 306, k. 26.

20QRB 303, k. 98.
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wysokosci Clacton-on-Sea, a konwoj poruszat sie kursem 60. Prawie kazdy
statek konwoju mial wypuszczony maty balon zaporowy, ktérego zadaniem
byta ochrona przed lotem koszacym samolotéw nieprzyjaciela.

Jako kolejni wystartowali P/O Mirostaw Feri¢ i Sgt Wactaw Giermer.
Polacy patrolowali miedzy okolicami Frinton-on-Sea, gdzie znajdowato sie
czoto konwoju, a ujSciem Tamizy.

Kiedy P/O Jan Daszewski i Sgt Kazimierz Wiinsche znalezli si¢ nad kon-
wojem, jego czolo znajdowalo si¢ w rejonie Walton-on-the-Naze. Lotnicy
patrolowali nad konwojem lecac do ujécia Tamizy i wrécili do Northolt.

Kiedy czolo konwoju znalazlo si¢ nad Harwich, pojawili si¢ nad nim
F/O Wojciech Kotaczkowski i P/O Wtadystaw Drecki, a wkrétce potem zasta-
pili ich P/O Wiktor Strzembosz i Sgt Jan Palak.

W zadnym z tych lotéw nie napotkano w powietrzu samolotéow
Luftwaffe’". Po potudniu zadanie ostony zeglugi przejal 601 Dywizjon?”.

Po potudniu 303 Dywizjon polecial na patrol w rejonie Canterbury, kté-
ry mial wykona¢ na wysokosci 15 tys. stop. W zadaniu uczestniczyli F/Lt
Tadeusz Arentowicz, Sgt Jozef Szlagowski, P/O Mirostaw Feri¢ oraz Sgt Wactaw
Giermer. Kiedy Polacy pojawili sie nad Canterbury, otrzymali rozkaz wznie-
sienia si¢ 10 tysiecy stop wyzej i udania sie nad przyladek Dungeness. Tam
zauwazyli cztery Me 109, ktdre znajdowaly si¢ wyzej, na wysokosci 36 tys. stop
i lecialy znad Dungeness nad Dover, a nast¢pnie skierowaly si¢ nad Francje.
»Ko$ciuszkowcy” poszli za nieprzyjacielem, ale bedac nizej nie mieli szans na
jego dogonienie. Dodatkowo, kiedy znalezli si¢ nad Dover, zauwazyli na duzej
wysokosci okoto 14 samolotéw, ktore leciaty z Anglii do Francji. Ze wzgledu na
duze odleglosci miedzy samolotami, do starcia nie doszto?>.

Nieco pdzniej nad Canterbury polecieli kolejni piloci z Dywizjonu 303 -
dowodzit nimi F/O Wojciech Kotaczkowski, a towarzyszyli mu P/O Wladystaw
Drecki, P/O Jan Daszewski, Sgt Kazimierz Wiinsche, P/O Wiktor Strzembosz,
Sgt Jan Palak, P/O Bolestaw Drobinski oraz Sgt Marian Belc. Polacy mieli
wykona¢ zadanie na 30 tys. stop, ale dwa tysigce stop nizej pojawily si¢ smugi
kondensacyjne i lotnicy zdecydowali si¢ nie przekraczac tej wysokosci. Lotnicy
polecieli do przyladka Dungeness, ale nieprzyjaciela w powietrzu nie byto.
P/O Wiktor Strzembosz i Sgt Jan Palak wyladowali na lotnisku w Gatwick, by
stamtad po 10 minutach dotrze¢ do Northolt?™.

306 Dywizjon skupit si¢ na zadaniach ¢wiczebnych. Pod koniec dnia
»Torunianie” wykonali trzy nocne loty treningowe. Za sterami Hurricane’éw sie-
dzieli P/O Zdzistaw Langhamer, Sgt Marcin Machowiak i F/O Stanistaw Zielinski*”.

1PMS - DzDz 303, loty nr 218-222.

?20ORB 601, k. 25.

231PMS - DzDz 303, lot nr 223.

274 Ibidem, lot nr 224.

2 ORB 306, k. 26; IPMS - AB 306, lot nr 2346-2377.
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F/O Jerzy Jankiewicz opuscil operations room 303 Dywizjonu i objat
dowddztwo Eskadry B w tej jednostce. Zastgpil na tym stanowisku Waclawa
Lapkowskiego, ktéry zostal wyznaczony do objecia dowddztwa nad dyonem.

Do ,,Koéciuszkowcow” dotaczyl Sgt Mieczystaw Adamek, ktéry zakon-
czyl szkolenie w 57 OTU. 23-letni Adamek byt kolejnym pilotem, ktory we
wrzes$niu 1939 r. bronil Warszawy w ramach Brygady Poscigowej. Ten uro-
dzony w Taszkiencie lotnik tuz przed wojng ukonczyl Szkote Podoficerow
Lotnictwa dla Maloletnich i zostat przydzielony do 113 EM. Podczas wrze-
$niowych walk oficjalnie przyznano mu zespolowe zestrzelenie dwdch samo-
lotéw Luftwaffe. Po przedarciu si¢ do Francji byt przydzielony do patrolu mjr.
dypl. Eugeniusza Wyrwickiego i znalazt sie w sktadzie GC I1/10. W Wielkiej
Brytanii nie bral jeszcze udzialu w walkach?.

29 kwietnia

Rano Polacy otrzymali rozkaz patrolowania w rejonie Maidstone. Jako
pierwsi polecieli ,, Kosciuszkowcy”, ktorych prowadzit nowy dowddca eskadry
B F/Lt Jerzy Jankiewicz, a wraz z nim zadanie wykonywali P/O Wtadystaw
Drecki, P/O Bolestaw Drobinski, P/O Bronistaw Ktosin, P/O Witold
Lokuciewski i Sgt Mirostaw Wojciechowski. Lotnicy mieli znajdowac sie
na wysokosci 15 tys. stop, ale w trakcie wykonywania zadania nakazano
im wznie$¢ sie na 27 tys. stop i udac sie nad ujscie Tamizy, a nastgpnie nad
Canterbury. Nad tym ostatnim miastem Polacy krazyli wypatrujac nieprzy-
jaciela, ale ten sie nie pojawil. W zwigzku z tym wrécono na lotnisko?”.

Kiedy ,,Ko$ciuszkowcy” znajdowali si¢ nad Canterbury, w powietrze
poderwano eskadre A z Dywizjonu 306. Jej dowddca, F/Lt Stefan Witorzenc,
zabral ze sobg na to zadanie pieciu pilotéw - za sterami Hurricane’éw zasiedli
Sgt Leon Kosmowski, F/O Wiadystaw Nowak, Sgt Otto Pudrycki, P/O Jézef
Zulikowski oraz Sgt Jozef Jeka. ,Torunianie” patrolowali nad Maidstone, nie-
przyjaciela w powietrzu jednak nie bylo?.

Po wyladowaniu eskadry A, identyczne zadanie otrzymata eskadra B
w sktadzie F/O Jerzy Slonski, Sgt Henryk Pietrzak, P/O Jan Czapiewski,
Sgt Marcin Machowiak, P/O Wtadystaw Rézycki i P/O Janusz Kosmowski.
Lotnicy przebywali w powietrzu zaledwie kilkadziesiat minut, kiedy naka-
zano im powr6t do Northolt?.

Ostatnie zadanie tego dnia wykonal 306 Dywizjon, ktéry ponownie
udat si¢ w rejon Maidstone. Tym razem jednostka poleciala tam 12 samo-
lotami, w ktérych znajdowali si¢ ci sami piloci, ktorzy brali udziat w dwéch

$IPMS - Ewidencja; M.]. Hasinski, Encyklopedia. Szkota Podoficeréw Lotnictwa dla
Matoletnich, t. 1, Poznan 1993, s. 9.

2771PMS - DzDz 303, lot nr 225.

78 Ibidem.

27 Ibidem.
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poprzednich lotach?*. Prowadzit F/Lt Stefan Witorzen¢. Polacy operowaé
mieli nad kanalem La Manche na wysokosci 32 tys. stop. Na 28 tys. stop
zaczely si¢ jednak tworzy¢ smugi kondensacyjne i lotnicy nie wznosili si¢
z tego powodu wyzej. W pewnym momencie naziemne stanowisko dowo-
dzenia ostrzegto, ze po lewej stronie powinny znajdowac si¢ cztery samoloty
nieprzyjaciela. Lotnicy zauwazyli je, ale po prawej stronie i na wysokosci 30
tys. stop. Dwaj przeciwnicy natychmiast zanurkowali w kierunku Francji,
natomiast pozostala dwdjka zeszta nizej i szykowala si¢ do ataku, ale F/Lt
Witorzen¢ umiejetnie manewrowat swoimi pilotami nie dajac Niemcom oka-
zji do skutecznego uderzenia. Tym samym zmusit ich do odejscia w kierunku
Francji. Sgt Leon Kosmowski, odtaczywszy si¢ od dyonu, zaatakowat jedne-
go Me 109 i oddat do niego krétka seri¢ z okolo 500 metréw. Skutku swoich
strzaléw jednak nie zauwazyl.

Zapatrzeni w Messerschmitty Polacy nie dostrzegli pojedynczego Me 109,
ktory w ataku z gory i od tytu trafit oslaniajacego jednostke Sgt Marcina
Machowiaka. Hurricane trafiony zostal trzema pociskami z dziatka, ktére
eksplodowaly w ogonie, kadlubie i prawym skrzydle. Uszkodzenia nie byty
jednak na tyle powazne, by podoficer przerwatl zadanie — utrzymal si¢ w szy-
ku i z caloscig jednostki wrécil do Northolt. Tam uszkodzony samolot zostat
przekazany do remontu w 22 MU,

Polaka prawdopodobnie ostrzelat Oblt. Friedrich-Karl Miiller z Stab III./
JG 53, ktory zglosit zestrzelenie Spitfire’a w rejonie przyladka Dungeness.

Zadan treningowych piloci I Skrzydta nie wykonywali - testowano jedy-
nie dwa nalezace do ,, Torunian” Hurricane’y*.

Z 11 Grupy Mysliwskiej nadszed! rozkaz, by oddelegowany do operations
room 306 Dywizjonu Stanistaw Skalski zostal przeniesiony na stale w sktad
personelu latajacego ,, Torunian™*. Tym samym pilot stracit swoj dotych-
czasowy funkcyjny stopien F/Lt i wrécit do uzyskanej 1 marca 1941 r. od
dowddztwa RAF rangi F/O.

30 kwietnia

Rano F/Lt Stefan Witorzenc i Sgt Leon Kosmowski polecieli na poszuki-
wanie nierozpoznanego samolotu, ktéry wpadt do morza na péinoc od ujscia
Tamizy. Polakom udato si¢ odnalez¢ Heinkla 111, ktéry osiadl na ptyciznie?.
Byl to prawdopodobnie He 111 z 3./KG 4, ktdéry okolo péinocy zostat celnie
ostrzelany przez F/O Chisholma z 604 Dywizjonu.

200ORB 306, k. 26.

BIPMS - DzDz 306, s. 69; IWM - Wilkins, Patrol Report 306 Dywizjonu z 29 IV 1941 r.
22TPMS — AB 306, lot nr 2392-2393.

23TPMS - DzDz 306, s. 68.

284ORB 306, k. 26; IPMS - DzDz 306, s. 69.
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Okoto godz. 11 w rejon Maidstone wystano 12 Spitfire’éw z 303 Dywizjonu,
ktorymi dowodzil F/Lt Jerzy Jankiewicz. Wraz z nim zadanie wykona-
li Sgt Stanistaw Belza, P/O Wiktor Strzembosz, Sgt Jan Palak, F/O Wojciech
Kotaczkowski, Sgt Marian Belc, P/O Mirostaw Feri¢, P/O Stanistaw Juszczak,
P/O Jan Zumbach, Sgt Waclaw Giermer, P/O Stefan Paderewski i Sgt Kazimierz
Wiinsche. Polacy mieli patrolowa¢ na wysokosci 15 tys. stop. Po pewnym cza-
sie otrzymali rozkaz patrolowania w rejonie Dover - przyladek Dungeness
na wysokosci 20 tys. stop. Nieprzyjaciela w powietrzu nie bylo, a obserwacje
utrudniala lekka mgta. Dlatego zawrdcono jednostke do bazy**.

Wkrétce potem nad Maidstone skierowano Dywizjon 306, ktéry mial
patrolowa¢ na wysokosci 20 tys. stép. ,Torunianie” polecieli w skladzie:
F/Lt Stefan Witorzen¢, Sgt Leon Kosmowski, F/O Wtadystaw Nowak. Sgt
Otto Pudrycki, P/O Jozef Zulikowski, Sgt Jozef Jeka, F/O Jerzy Stonski, Sgt
Henryk Pietrzak, P/O Wladystaw Rézycki, P/O Janusz Kosmowski, P/O Jan
Czapiewski i Sgt Marcin Machowiak. Nieprzyjaciela w powietrzu nie bylo**.

Wezesnym popotudniem szes¢ Spitfire’éw z 303 Dywizjonu pod dowddz-
twem F/Lt Jerzego Jankiewicza przelecialo do Hawkinge, ale po pélgodzinie
wrdcito do Northolt. Nie mozna wykluczyé¢, ze lotnicy uczestniczy¢ mieli
w jakims zadaniu nad okupowang Europa (w Hawkinge mieli uzupelni¢ pali-
wo), ktére odwolano.

Po poludniu odbyla si¢ konferencja, w ktorej uczestniczyli przedstawiciele
wszystkich polskich lotniczych jednostek bojowych i szkolnych. Odprawe pro-
wadzil gen. bryg. pil. Stanistaw Ujejski, Generalny Inspektor Sit Powietrznych,
i w jej trakcie omawiano sprawy organizacyjne zwigzane z administrowaniem
i wyszkoleniem polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii?.

W nocy loty treningowe wykonali F/Lt Jerzy Jankiewicz, F/O Wojciech
Kotaczkowski i P/O Stefan Paderewski z 303 Dywizjonu?®.

Podsumowanie

Kwiecien 1941 r. byt dla I PSM czasem specyficznym. Byt to z jednej stro-
ny okres jego formowania, z drugiej za$ - stacjonujacy w Northolt zwia-
zek taktyczny nie byt jednolity narodowo, bo znajdowal si¢ tam réwniez
601 Dywizjon RAF. Dopelnieniem tego stanu rzeczy byl fakt przezbrojenia
306 Dywizjonu w nowy sprzet: Hurricane’y wersji MKk. I zastgpowano Mk.
II. Tym samym dzialalno$¢ ,Torunian” byta zdecydowanie mniejsza niz
»Ko$ciuszkowcow™ ci pierwsi wykonali 142 loty bojowe i operacyjne w czasie
209 godzin i 5 minut, podczas gdy Dywizjon 303 mial ich na swoim koncie
219 w czasie 296 godzin i 10 minut.

25PMS - DzDz 303, lot nr 226.
286 ORB 306, k. 26.

27IPMS - DzDz 306, s. 69.

288 ORB 303, k. 98, 99.
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Liczba zadan operacyjnych i bojowych wykonanych
przez pilotéw I Polskiego Skrzydta Mysliwskiego.

Dywizjon 303
pilot liczba czas
lotow lotow
F/Lt Tadeusz Arentowicz 14 2125
Sgt Marian Belc 7 845
Sgt Stanistaw Belza 1 120
P/O Jan Daszewski 10 13°05
P/O Wtadystaw Drecki 3 435
P/O Bolestaw Drobinski 8 10’30
P/O Mirostaw Feri¢ 10 15’45
Sgt Wactaw Giermer 6 7’50
F/O Bohdan Grzeszczak 6 600
S/Ldr Zdzistaw Henneberg 3 2’35
F/O Jerzy Jankiewicz 15 17°00
P/O Stanistaw Juszczak 1 120
P/O Bronistaw Klosin 1 1’30
F/O Wojciech Kotaczkowski 12 17’15
F/O Zbigniew Kustrzynski 1 1’55
F/Lt Wactaw Lapkowski 6 9’05
P/O Witold Lokuciewski 7 9’10
P/O Bogustaw Mierzwa 6 6’55
P/O Stefan Paderewski 12 16’25
Sgt Jan Palak 12 17700
Sgt Matej Pavlovi¢ 2 0’40
Sgt Mieczystaw Popek 14 19’40
P/O Jerzy Radomski 4 420
P/O Wiktor Strzembosz 11 17700
Sgt Jozef Szlagowski 11 16’00
S/Ldr Witold Urbanowicz 1 1’25
P/O Mieczystaw Waszkiewicz 8 10’10
Sgt Mirostaw Wojciechowski 9 12’55
Sgt Kazimierz Wiinsche 12 16’40
P/O Jan Zumbach 6 7’55

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: TNA, AIR 27/1663, Operations Record
Book, 303 Squadron; IPMS, LOT. A. 49/6-7, Dziennik dziatan 303 Dyonu (31.8.40 -
7.9.42); IPMS, LOT. A. 49/56, Authorisation Book 303 Dywizjonu, Flight A; IPMS,
LOT. A. 49/57, Authorisation Book 303 Dywizjonu, Flight B.
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Dywizjon 306
pilot liczba czas
lotow lotow
P/O Jan Czapiewski 6 825
P/O Edward Jankowski 4 5’55
Sgt Wawrzyniec Jasinski 1 1’45
Sgt Jozef Jeka 5 7’10
P/O Janusz Kosmowski 5 8’00
Sgt Leon Kosmowski 7 10’45
Sgt Brunon Kroczynski 7 10’15
P/O Zdzistaw Langhamer 1 1’20
Sgt Marcin Machowiak 5 705
F/O Wiadystaw Nowak 6 9’25
Sgt Henryk Pietrzak 6 9’25
P/O Karol Pniak 2 3°00
Sgt Otto Pudrycki 7 11’30
S/Ldr Tadeusz Rolski 8 11’35
P/O Wiadystaw Rozycki 12 16720
P/O Kazimierz Rutkowski 5 7’50
P/O Marian Skalski 7 10’05
F/Lt - F/O Stanistaw Skalski 3 3’35
F/Q Jerzy Stonski 10 15’05
Sgt Jan Smigielski 5 7°25
Sgt Stanistaw Wieprzkowicz 6 7’50
F/Lt Stefan Witorzen¢ 9 13’50
F/Lt Jerzy Zaremba 8 10’05
F/O Stanistaw Zielinski 3 505
P/O Jézef Zulikowski 4 620

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: TNA, AIR 27/1673, Operations Record
Book, 306 Squadron; IPMS, LOT. A. 50/49, Authorisation Book 306 Dywizjonu;
IPMS, LOT. A. 50/3, Dziennik dziatan 306 Dyonu.

W kwietniu 1941 r. lotnictwo mysliwskie RAF stosunkowo rzadko wykonywa-
fo zadania ofensywne nad okupowang Europa. Skupialo sie raczej nad ostong wta-
snego terytorium, zwlaszcza w nocy — wtedy bowiem Luftwaffe przeprowadzata
wigkszo$¢ akeji wymierzonych w Wyspy Brytyijskie. Z tego tez powodu I PSM nie
odniosto spektakularnych sukcesow, a Polskie Sity Powietrzne dopisaty dzieki jego
dzialalnosci do swego konta zestrzelenie 1-1-1 samolotu w powietrzu oraz — nie-
oficjalnie — 0-0-1 na ziemi. Okupione zostalo to strata czterech polegtych pilotéw
i jednego rannego. Bez watpienia wielkg stratg dla polskiego lotnictwa byta $mier¢
S/Ldr Zdzistawa Henneberga, asa i doskonalego pilota oraz lubianego dowodcy.
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Swoje umiejetnosci piloci Skrzydta zaprezentowali dopiero w drugiej
potowie roku, kiedy RAF odwazniej zapuszczat si¢ nad terytorium okupo-
wanej Europy. Wtedy tez poszczegolne dywizjony przydzielone do pierwsze-
go wiekszego polskiego zwigzku taktycznego w Wielkiej Brytanii co miesiac
znajdowaly sie w czotdwce najskuteczniejszych jednostek RAF.

Aneks

Loty bojowe i operacyjne I Polskiego Skrzydla Mysliwskiego
w kwietniu 1941 roku

| Czas | Dyon | Piloci | Uwagi
3 kwietnia
Lot operacyjny
F/O Wojciech Kotaczkowski
12.40- 13.15 303 | P/O Bogustaw Mierzwa patrol w okolicach Londynu
Sgt Marian Belc
4 kwietnia
Loty operacyjne
F/Lt Tadeusz Arentowicz
P/O Stefan Paderewski
P/O Mirostaw Feri¢ patrol Maidstone —
9-15-11.00 303 Sgt Mieczystaw Popek Dungeness — Dover
F/O Bohdan Grzeszczak
Sgt Jozef Szlagowski
F/Lt Tadeusz Arentowicz
P/O Stefan Paderewski Cop
12.05-13.40 303 P/O Miroslaw Feri¢ patrol w rej. Maidstone
Sgt Mieczystaw Popek
7 kwietnia
Loty operacyjne
P/O Wiktor Strzembosz patrol na wschod od
6:10-7.50 303 Sgt Jan Palak Londynu
F/Lt Waclaw Lapkowski
7.05-7.25 303 P/O Mieczyslaw Waszkiewicz patrol nad Northolt
Lot bojowy
Czas Dyon | Piloci Uwagi
S/Ldr Zdzistaw Henneberg
Sgt Jozef Szlagowski
F/Lt Tadeusz Arentowicz
10.10-11.55 303 P/O Stefan Paderewski Sphere
F/Lt Waclaw Lapkowski
P/O Mieczystaw Waszkiewicz
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8 kwietnia
Loty operacyjne

7.10-8.40 303

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Jan Palak

P/O Bolestaw Drobinski

Sgt Marian Belc

P/O Bogustaw Mierzwa

P/O Mieczystaw Waszkiewicz

patrol w rejonie kanatu La
Manche

9.20-10.45 303

F/Lt Tadeusz Arentowicz
Sgt Mieczystaw Popek
P/O Jan Daszewski

Sgt Jozef Szlagowski

patrol w rejonie kanatu La
Manche

10.05-11.40 303

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Jan Palak

P/O Bogustaw Mierzwa

P/O Mieczystaw Waszkiewicz

patrol w rejonie kanatu La
Manche

12.00-12.50 303

S/Ldr Zdzistaw Henneberg

przechwycenie nieprzyjaciela

Sgt Marian Belc
Lot bojowy
F/Lt Tadeusz Arentowicz
Sgt Mieczystaw Popek lot nad Boulogne,
6.15-7 55 303 P/O Mirostaw Feri¢ F/O Grzeszczak ktopoty
’ ' F/O Bohdan Grzeszczak z instalacjg tlenowa (lot
P/O Jan Daszewski operacyjny)
Sgt Jozef Szlagowski
9 kwietnia
Loty operacyjne
F/Lt Wactaw Lapkowski
P/O Bogustaw Mierzwa atrol w rejonie kanatu La
13.05-14.50 303 | P/O Mieczystaw Waszkiewicz E/Ianche )
P/O Wiktor Strzembosz
Sgt Mirostaw Wojciechowski
F/O Jerzy Jankiewicz .. .
14.10-14.50 303 St Mieczystaw Popek przechwycenie nieprzyjaciela
F/O Bohdan Grzeszczak przechwycenie
14.40-14.50 393 1pio Jerzy Radomski nieprzyjaciela?
10 kwietnia
Loty operacyjne
S/Ldr Tadeusz Rolski
P/O Jozef Zulikowski
F/Lt Stefan Witorzené

11.35-13.20 306

Sgt Leon Kosmowski
F/O Stanistaw Zielinski
Sgt Otto Pudrycki

F/O Jerzy Stonski

ostona konwoju
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Sgt Henryk Pietrzak
P/O Karol Pniak
11.35-13.20 306 | P/O Marian Skalski ostona konwoju
P/O Wiadystaw Roézycki
Sgt Brunon Kroczynski

3 F/O Jerzy Jankiewicz
11.50-12.55 303 St Mieczystaw Popek patrol nad Londynem
F/O Bohdan Grzeszczak .
12.25-13.20 303 P/O Jerzy Radomski patrol w rej. Londynu

12 kwietnia

Lot bojowy
S/Ldr Zdzistaw Henneberg
F/O Zbigniew Kustrzynski
F/Lt Tadeusz Arentowicz
16.35-18.30 303 P/O Mirostaw Feric rhubarb
F/Lt Wactaw Lapkowski
P/O Mieczystaw Waszkiewicz
13 kwietnia
Loty operacyjne
F/Lt Wactaw Lapkowski
P/O Wiktor Strzembosz poszukiwanie S/Ldr
>15-7.15 393 1 E/Lt Tadeusz Arentowicz Henneberga
F/O Jerzy Jankiewicz
F/Lt Tadeusz Arentowicz poszukiwanie S/Ldr
9-15-10.45 303 F/O Jerzy Jankiewicz Henneberga
Lot bojowy
kiwanie S/Ldr
F/Lt Waclaw Lapkowski poszul .
9.00-10.30 303 P/O Wiktor Strzembosz Henneberga, F/Lt Lapkowski
ranny
14 kwietnia
Lot operacyjny
P/O Jan Daszewski
10.45-10.55 303 Sgt Waclaw Giermer patrol
15 kwietnia
Loty operacyjne
F/O Jerzy Jankiewicz
Sgt Kazimierz Wiinsche
P/O Stefan Paderewski
13.10-14.55 303 P/O Jerzy Radomski patrol
P/O Jan Zumbach
Sgt Mieczystaw Popek
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17.15-18.45

303

F/O Jerzy Jankiewicz

Sgt Kazimierz Wiinsche

P/O Stefan Paderewski

P/O Jerzy Radomski

P/O Jan Zumbach

Sgt Mieczystaw Popek

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Mirostaw Wojciechowski
P/O Wiktor Strzembosz

P/O Mieczystaw Waszkiewicz
P/O Bogustaw Mierzwa

Sgt Matéj Pavlovi¢

patrol, Sgt Pavlovi¢ zgubit sie
w chmurach

16 kwietnia

Lot operacyjny

10.40-12.05

306

S/Ldr Tadeusz Rolski

Sgt Stanistaw Wieprzkowicz
F/Lt Stefan Witorzené
P/O Kazimierz Rutkowski
F/O Wtadystaw Nowak
Sgt Jozef Jeka

F/Lt Jerzy Zaremba

P/O Wtiadystaw Roézycki
P/O Marian Skalski

P/O Karol Pniak

Sgt Brunon Kroczynski

patrol nad uj$ciem Tamizy

Loty bojowe

16.25-18.20

303

F/O Jerzy Jankiewicz

Sgt Kazimierz Wiinsche

F/O Bohdan Grzeszczak

Sgt Jozef Szlagowski

P/O Stefan Paderewski

Sgt Mieczystaw Popek

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Mirostaw Wojciechowski
P/O Wiktor Strzembosz

P/O Mieczystaw Waszkiewicz
P/O Witold Lokuciewski
P/O Bogustaw Mierzwa

Circus 9

16.30-18.15

306

S/Ldr Tadeusz Rolski
P/O Edward Jankowski
F/Lt Stefan Witorzené
Sgt Jan Smigielski

F/O Stanistaw Zielinski
Sgt Otto Pudrycki

F/Lt Jerzy Zaremba

Sgt Henryk Pietrzak
F/O Jerzy Stonski

Circus 9
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16.30-18.15

306

Sgt Brunon Kroczynski
P/O Wiadystaw Roézycki
Sgt Wawrzyniec Jasiniski

Circus 9

17 kwietnia

Loty operacyjne

13.55-15.35

303

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Mirostaw Wojciechowski

patrol w rejonie Kenley

15.05-16.30

303

P/O Wiktor Strzembosz
Sgt Jan Palak

patrol w rejonie Kenley

16.10-17.35

303

F/O Jerzy Jankiewicz
Sgt Kazimierz Wiinsche

patrol w rejonie Kenley

18.30-19.20

303

P/O Jan Daszewski
F/O Bohdan Grzeszczak

przechwycenie samolotu

18 kwietnia

Loty operacyjne

11.30-12.15

306

F/Lt Jerzy Zaremba
P/O Wiadystaw Rézycki

ostona Hudsona

17.25-18.10

306

F/Lt Jerzy Zaremba
P/O Wiadystaw Rézycki

ostona Hudsona

20 kwietnia

Loty operacyjne

9.40-11.35

306

S/Ldr Tadeusz Rolski

Sgt Otto Pudrycki

F/O Wtadystaw Nowak
P/O Janusz Kosmowski
P/O Kazimierz Rutkowski
Sgt Stanistaw Wieprzkowicz

patrol nad wybrzezem
Anglii, Sgt Wieprzkowicz
lagdowal w Manston

10.50-12.15

306

F/Lt Jerzy Zaremba

Sgt Brunon Kroczynski
F/O Jerzy Stonski

P/O Marian Skalski
P/O Wiadystaw Rézycki
Sgt Henryk Pietrzak

patrol nad wybrzezem Anglii

12.55-14.15

303

F/Lt Tadeusz Arentowicz
F/O Wojciech Kotaczkowski
P/O Bolestaw Drobinski
P/O Witold Lokuciewski
Sgt Mirostaw Wojciechowski
P/O Jan Daszewski

F/O Jerzy Jankiewicz

P/O Mirostaw Feri¢

Sgt Jozef Szlagowski

Sgt Kazimierz Wiinsche
P/O Stefan Paderewski
Sgt Mieczystaw Popek

patrol nad Hatfield,
P/O Paderewski lgdowat
zaraz po starcie
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Lot bojowy

10.25-11.50

303

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Jan Palak

P/O Jan Daszewski

Sgt Kazimierz Wiinsche
P/O Witold Lokuciewski
Sgt Matéj Pavlovi¢

sphere

21 kwietnia

Loty operacyjne

7.25-8.50

306

F/Lt Jerzy Zaremba
Sgt Brunon Kroczynski

Patrol

9.15-10.45

306

S/Ldr Tadeusz Rolski

Sgt Otto Pudrycki

F/O Wladystaw Nowak
P/O Janusz Kosmowski
P/O Kazimierz Rutkowski
Sgt Stanistaw Wieprzkowicz

Patrol

9.25-10.55

306

F/Lt Jerzy Zaremba

Sgt Brunon Kroczynski
F/O Jerzy Stonski

P/O Marian Skalski

P/O Wiadystaw Roézycki
P/O Jan Czapiewski

Patrol

14.55-15.15

303

F/Lt Tadeusz Arentowicz
P/O Bolestaw Drobinski
P/O Wiktor Strzembosz
Sgt Jan Palak

P/O Witold Lokuciewski
Sgt Mirostaw Wojciechowski
F/O Jerzy Jankiewicz

Sgt Kazimierz Wiinsche
P/O Stefan Paderewski
Sgt Mieczystaw Popek
P/O Jan Zumbach

Sgt Jozef Szlagowski

patrol, ladowanie w Kenley

23 kwietnia
Lot operacyj

ny

14.20-15.30

306

F/Lt Jerzy Zaremba

Sgt Brunon Kroczynski
F/O Jerzy Stonski

P/O Marian Skalski
P/O Wiadystaw Roézycki
P/O Jan Czapiewski
F/Lt Stefan Witorzené
Sgt Leon Kosmowski
P/O Edward Jankowski

oslona zeglugi
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Sgt Jan Smigielski
14.20-15.30 306 | F/Lt Stanistaw Skalski ostona zeglugi
Sgt Jozef Jeka
24 kwietnia
Loty operacyjne
F/Lt Stefan Witorzené . .
7.35-9.10 306 Sgt Jan Smigielski ostona zeglugi
P/O Edward Jankowski . .
8.20-9.55 306 Sat Jan Smigielski ostona zeglugi

25 kwietnia

Loty operacyjne
F/Lt Tadeusz Arentowicz . .
9.10-10.50 303 Sgt Waclaw Giermer ostona zeglugi
P/O Jan Daszewski . .
9.55-11.40 303 Sgt Mieczystaw Popek ostona zeglugi
P/O Jan Zumbach . .
10.45-12.15 303 P/O Stefan Paderewski ostona zeglugi
F/Lt Tadeusz Arentowicz .
17.40-19.10 303 Sgt Waclaw Giermer patrol nad Maidstone
F/O Wojciech Kotaczkowski .
18.40-20.00 303 P/O Bolestaw Drobifiski patrol nad Maidstone
26 kwietnia
Loty operacyjne
F/O Jerzy Jankiewicz
Sgt Jan Palak
P/O Witold Lokuciewski .
7.45-9.15 303 Sgt Marian Belc patrol nad Maidstone
P/O Bolestaw Drobinski
Sgt Mirostaw Wojciechowski
S/Ldr Tadeusz Rolski
8.55-10.30 306 | Sgt Stanistaw Wieprzkowicz patrol nad Maidstone
F/O Stanistaw Zielinski
P/O Kazimierz Rutkowski
8.55-10.30 306 | F/Lt Stanistaw Skalski patrol nad Maidstone
Sgt Jan Smigielski
F/O Jerzy Stonski
10.05-11.40 306 P/O Marian Skalski patrol
P/O Jan Czapiewski
11.10-12.20 306 Sgt Marcin Machowiak patrol
P/O Mirostaw Feri¢ . .
13.40-15.10 303 Sgt Mieczystaw Popek ostona zeglugi
P/O Stefan Paderewski

14.30-16.00 303

Sgt Jozef Szlagowski

ostona zeglugi
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15.20-16.50 303

P/O Jan Zumbach
Sgt Kazimierz Wiinsche

oslona zeglugi

16.05-17.20 303

F/O Jerzy Jankiewicz
Sgt Jan Palak

ostona zeglugi

18.20-19.45 303

S/Ldr Witold Urbanowicz
P/O Mirostaw Feri¢

Sgt Mieczystaw Popek
P/O Stefan Paderewski
Sgt Jozef Szlagowski

P/O Jan Daszewski

Sgt Kazimierz Wiinsche
F/O Jerzy Jankiewicz

Sgt Jan Palak

P/O Witold Lokuciewski
Sgt Marian Belc

P/O Bolestaw Drobinski
Sgt Mirostaw Wojciechowski

wymiatanie

18.30-19.55 306

S/Ldr Tadeusz Rolski

Sgt Stanistaw Wieprzkowicz
F/O Stanistaw Zielinski
P/O Kazimierz Rutkowski
F/Lt Stanistaw Skalski

Sgt Jan Smigielski

F/O Jerzy Stonski

P/O Marian Skalski

P/O Wiadystaw Roézycki
Sgt Marcin Machowiak
P/O Zdzistaw Langhamer

wymiatanie

27 kwietnia
Lot operacyjny

6.55-7.10 306

S/Ldr Tadeusz Rolski
Sgt Stanistaw Wieprzkowicz

patrol nad Northolt

28 kwietnia

Loty operacyjne
9.20-10.40 303 | F/L Tadeusz Arentowicz oslona zeglugi
Sgt Jozef Szlagowski
P/O Mirostaw Feri¢ . .
10.00-11.30 303 Sgt Waclaw Giermer ostona zeglugi
P/O Jan Daszewski

10.45-12.10 303

Sgt Kazimierz Wiinsche

ostona zeglugi

11.25-12.55 303

F/O Wojciech Kotaczkowski
P/O Wiadystaw Drecki

ostona zeglugi

12.05-14.05 303

P/O Wiktor Strzembosz
Sgt Jan Palak

ostona zeglugi




368

Przeglad Historyczno-Wojskowy 2-3/2016. ARTYKULY

16.35-18.15 303

F/Lt Tadeusz Arentowicz
Sgt Jozef Szlagowski

P/O Mirostaw Feri¢

Sgt Wactaw Giermer

patrol

17.50-19.25 303

F/O Wojciech Kotaczkowski
P/O Wiadystaw Drecki

P/O Jan Daszewski

Sgt Kazimierz Wiinsche
P/O Wiktor Strzembosz

Sgt Jan Palak

P/O Bolestaw Drobinski

Sgt Marian Belc

patrol

29 kwietnia
Loty operacyjne

8.50-10.20 303

F/Lt Jerzy Jankiewicz

P/O Wtadystaw Drecki

P/O Bolestaw Drobinski
P/O Bronistaw Klosin

P/O Witold Lokuciewski

Sgt Mirostaw Wojciechowski

patrol nad Maidstone

9.35-11.05 306

F/Lt Stefan Witorzené
Sgt Leon Kosmowski
F/O Wladystaw Nowak
Sgt Otto Pudrycki

P/O Jozef Zulikowski
Sgt Jozef Jeka

patrol nad Maidstone

11.20-11.50 306

F/O Jerzy Stonski

Sgt Henryk Pietrzak
P/O Jan Czapiewski

Sgt Marcin Machowiak
P/O Wiadystaw Roézycki
P/0O Janusz Kosmowski

patrol nad Maidstone

Lot bojowy

18.10-19.40 306

F/Lt Stefan Witorzené
Sgt Leon Kosmowski
F/O Wtadystaw Nowak
Sgt Otto Pudrycki

P/O Jézef Zulikowski
Sgt Jozef Jeka

F/O Jerzy Stonski

Sgt Henryk Pietrzak
P/O Jan Czapiewski
Sgt Marcin Machowiak
P/O Wiadystaw Roézycki
P/O Janusz Kosmowski

patrol nad Maidstone
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30 kwietnia

Loty operacyjne

7.10-8.45

306

F/Lt Stefan Witorzené
Sgt Leon Kosmowski

poszukiwanie samolotu

10.55-12.15

303

P/O Mirostaw Feri¢
P/O Stanistaw Juszczak
P/O Jan Zumbach

Sgt Wactaw Giermer
P/O Stefan Paderewski
Sgt Kazimierz Wiinsche
F/Lt Jerzy Jankiewicz
Sgt Stanistaw Belza

P/O Wiktor Strzembosz
Sgt Jan Palak

F/O Wojciech Kotaczkowski
Sgt Marian Belc

patrol Maidstone

12.55-14.30

306

F/Lt Stefan Witorzené
Sgt Leon Kosmowski
F/O Wladystaw Nowak
Sgt Otto Pudrycki

P/O Jézef Zulikowski
Sgt Jozef Jeka

F/O Jerzy Stonski

Sgt Henryk Pietrzak
P/O Wiadystaw Roézycki
P/O Janusz Kosmowski
P/O Jan Czapiewski
Sgt Marcin Machowiak

patrol Maidstone

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: TNA, AIR 27/1663, Operations Record Book, 303
Squadron; IPMS, LOT. A. 49/6, Dziennik dziatant 303 Dyonu (31.8.40 - 7.9.42); IPMS, LOT.
A. 49/56, Authorisation Book 303 Dywizjonu, Flight A; IPMS, LOT. A. 49/57, Authorisation
Book 303 Dywizjonu, Flight B; TNA, AIR 27/1673, Operations Record Book, 306 Squadron;
IPMS, LOT. A. 50/49, Authorisation Book 306 Dywizjonu; IPMS, LOT. A. 50/3, Dziennik
dziatan 306 Dyonu.
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STRESZCZENIE

Grzegorz Slizewski, Poczatki I Polskiego Skrzydta Mysliwskiego.
Powstanie i dzialalnos¢ jednostki w kwietniu 1941 r.

Opis powstania i dziatalnos$ci I Polskiego Skrzydta Mysliwskiego w kwietniu
1941 roku, ktéry poprzedza opis genezy powstania i organizacji zwigzku taktyczne-
go Royal Air Force zwanego Skrzydlem (Wing). Material skupia sie przede wszyst-
kim na dzialaniach I PSM w powietrzu, opisujac wszystkie wykonane w tym okresie
zadania operacyjne oraz bojowe nad wlasnym terytorium oraz nad okupowang
Francja, wraz z proba ustalenia przeciwnikdw ze strony Luftwaffe. Uzupelnieniem
s3 wojenne losy pilotow z dywizjondéw 303 i 306, do czasu ich przydziatu do I PSM.

Stowa kluczowe: II wojna $wiatowa, lotnictwo, Royal Air Force, Wing, Polskie
Sity Powietrzne, I Polskie Skrzydlo Mysliwskie, Dywizjon 303, Dywizjon 306, lot-
nictwo mysliwskie.

SUMMARY

Grzegorz Slizewski,The beginnigs of the 1st Polish Fighter
Wing. Origins and activity of the unit in April 1941

A description of the establishment and the activity of the 1st Polish Fighter Wing
in April 1941, preceded by a description of the origins and the organization of the
tactical unit called Wing. The material is focused above all on the activity of the
Ist PEW in the air, describing every operation and combat mission accomplished
in this period above own territory and the occupied France, including an attempt
at determining the opponents from the Luftwaffe side. The supplement are the war
fates of pilots from the No. 303 and No. 306 Polish Fighter Squadrons before they
were assigned to the 1st PFW.

Keywords: Second World War, aviation, Royal Air Force, Wing, Polish Air
Forces, 1st Polish Fighter Wing, No. 303 Polish Fighter Squadron, No. 306 Polish
Fighter Squadron, air force

PE3IOME

I>xerom IMInuxeBckuii, Vicroku ITonbckoro ucrpe6uTenbHOro
Kpbura. Ero cosganme u gesarenbHOCTD B anperne 1941 r.

Omnucanne co3ganus u gesatenbHocts 1-ro Iombckoro Vcrpebutensroro Kpoina
(TITVMK) B anpene 1941 ropa, KOTOPOMY IIpeALIECTBYET ONMUCAHNE IPOUCXOXKICHUA U
OpraHmsal My TaKTU4ecKoro cowsa Royal Air Force, HazBanHoro Kppinom (Wing).
Marepuan cocpefjoTou€eH MpesK/ e BCETro Ha BO3AYLIHOM aeATenbHOCTH 1-ro ITVK, 1
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OIIMCBIBACT BCE ONIePaLINI, IIPOBOAMMBIE B TO BpeMs, a TAK)Ke BOEHHbIe IeICTBUA HaJ,
COOCTBEHHOII TEPPUTOPIEN U TEPPUTOPHENT OKKYIMpOBaHHO O paHIy, BKIYAs
Mepbl 110 ONpefieNeH N0 IPOTUBHMKOB o cTOpoHbl JIlodTBadde. Jomonuenus
BOEHHBIX IMIOTOB 3cKafgpuabu 303 u 306, 1o ux HasHaveHu: B 1-e [TMK.

Knrouessie croBa: Bropass Muposas BoitHa, aBuarus, Royal Air Force, Wing,
[Tonbckue Boenno-Bosayiunsle Cuibl, 1-e ITonbckoe Victpeburensuoe Kpeino, 303-
s IMBU3Ms, UCTpeOUTENbHAS aBUATIVIA.



